VOR 45 JAHREN: LAND UNTER AM NEUEN KANAL

Vor etwas Uber genau 40 Jahren, im Hochsommer 1976, war die Bahnverbindung
Lubeck = Biichen - Lineburg von einer streckenmaBigen Unterbrechung ihres
Gleisstranges betroffen, die ihre Ursache nicht in bautechnischen und bau-
stellenbedingten MaBnahmen hatte, sondern einen vollig anderen Ausgangs-
punkt besaB: Damals brach am Montag, d. 19. Juli 1976 im nordlichen Be-
reich des erst ein Jahr zuvor fertiggestellten und erdffneten Elbe-Seiten-
Kanals ein Damm unweit der Stelle, an der diese seinerzeitige Neubau-
WasserstraBe bei der nordniedersdchsischen Ortschaft Artlenburg in die
Elbe miindet. Der Dammbruch bei Scharnebeck bewirkte eine Uberflutung des
gesamten Umfeldes dieser Ortschaft und groBer Flachen im nordlichsten
Zipfel des Landkreises Liineburg (Gebiet des ehemaligen Kreises Bleckede)
durch die Wassermassen des o. a. Kanals. Er selbst muBte nach dem Damm-
bruch sofort gesperrt werden wie auch mehrere StraBen im genannten Be-
reich des Liineburger Landkreises. Sie wurden hier vom einstrdmenden Kanal-
wasser genauso unterspiilt wie ein Teil der ebenfalls durch dieses Ge-

biet hindurch fiihrenden Eisenbahnstrecke Liibeck-Biichen-Lauenburg-Liineburg
zwischen deren Bahnhdfen Echem und Adendorf. Deshalb wurde das zu dieser
Strecke gehdrende Teilstiick Lauenburg/Elbe - Liineburg sofort nach dem
beschriebenen Dammbruch fir jeglichen Zugverkehr gesperrt. Der beschrankte
sich auf der Bahnverbindung Liibeck-Liineburg nun nur noch auf einen Not-
betrieb zwischen Liibeck und Lauenburg/Elbe und umgekehrt. Zwischen Lauen-
burg und Liineburg pendelten StraBenbusse im Schienenersatzverkehr (SEV)
auf den zwischen diesen beiden Stddten noch durchgehend benutzbaren
StraBen.

Da die Bahnlinie Liibeck=-Bilichen-Liineburg anders als heute 1976 auch
liber nicht geringen liberregionalen Zugverkehr verfiigte, wurden fiir den
wadhrend der o. a. Streckensperrung verschiedene UmleitungsmaBnahmen
wirksam. Was bedeutete, daB die iiberregionalen Reiseziige von Liibeck nach Linebg.
und umgekehrt weiterhin in ihrer Mehrzahl verkehrten, nun aber lber
Hamburg umgeleitet wurden. Von Liibeck Hbf bis Lauenburg/Elbe und
umgekehrt wurden fir diese Umleiter-Zuglaufe Ersatzziige zur Bedienung
der Unterwegsstationen eingesetzt. Die 'nur' von Kiel iiber Liibeck nach
Lineburg und zuriick fahrenden Eilzige (die es als RE ja heute sogar
wieder gibt) verkehrten bis/ab Lauenburg mit SEV-AnschluB genau wie
die von Liibeck nach Liineburg und zuriick vorgesehenen Eil- und Nah=
verkehrszige des Regelbetriebes.

Uber Hamburg wurden die folgenden Reiseziige umgeleitet:

775 (Kiel - Seebrugg, SCHWARZWALD-EXPRESS)
1474 (Innsbruck - Kopenhagen, TIROL-EXPRESS)

D

D

D 1485 (Kopenhagen - Innsbruck, TIROL-EXPRESS)
D 1840 (Burg/Fehm. - Koln, FEHMARN)

D 1841 (Koln - Burg/Fehm., FEHMARN)

D 1842 (Puttgarden - Monchengladbach)

D 1843 (Monchengladbach - Puttgarden)

E 2872 (Kreiensen - Flensburg)

E 2873 (Flensburg - Kreiensen)

E 3230 (Bad Harzburg - Kiel mit Kw. v. Kreiensen)
E (

3231 Kiel - Bad Harzburg mit Kw. n. Kreiensen)

Der eigentlich von Seebrugg nach Kiel verkehrende D 774 (SCHWARZWALD-
EXPRESS) fuhr nur bis Hamburg. Von hier aus kam iUber Libeck bis Kiel
ein Ersatzzug zum Einsatz.

Durch die o. a. Umleitungen ergaben sich auch teilweise recht interes-
sante Triebfahrzeugldufe. So fuhren dadurch erstmals auf der Bahn-
linie Hamburg-Libeck 220-Maschinen des Bw Oldenburg/0. und auch

216-Lokomotiven waren hier erstmals nach ldangerer Zeit wieder
ZU sehen.



Der Ersatzzug fiir den D 774 von Hamburg iliber Liibeck nach Kiel bestand
aus einem Dieseltriebzug der Baur. 612/613, wodurch Triebziige dieser
Baur. die Strecke Hamburg-Liibeck erstmals seit 1971 wieder durchgehend
befuhren.

Der Autor dieses Riickblickes unternahm wahrend der beschriebenen
Streckensperrung die folgende Rundreise, die er in Libeck Hbf am
Mittag des 24.7.1976 (SA) mit dem E 2873 (Flensburg-Kreiensen) be-
gann. Mit diesem Zug fuhr ‘er von Libeck ilber Hamburg nach Lineburg,
wobei E 2873 wie stets planmaBig von Kiel aus in einem der Tetzten
'V-200'-Loklanglaufe bis Kreiensen durch eine 220 des Bw Oldenburg/0.
befordert wurde. Am 24.7.1976 war es 220 051, die einst zeitweise
auch ihre Bw-Heimat in Hamburg besaf. Sie zog den E 2873 zundchst
von Liibeck aus nach Hamburg, von wo aus dieser Fern-Eilzug auf

der elektrifizierten Hauptbahnstrecke bis nach Liineburg weiter

fuhr. Die Strecke Liibeck-Hamburg verfiigte damals noch iiber keinen
elektrischen Fahrbetrieb. Und auch die direkte Verbindung von

dieser Strecke zur Bahnlinie Hamburg-Lineburg unter Umfahrung

von Hamburg Hbf auf der erst spdter errichteten Siidl. Oberhafenbriicke
gab es seinerzeit noch nicht. Alle aufgefiihrten Umleiter-Ziige muBiten
deshalb in Hamburg ihre Fahrtrichtung wechseln, was teilweise im
dortigen Hbf, teilweise aber auch in dem ihm vorgelagerten Giiterbhf.
'Hamburg Han' (Hbn) geschah. E 2873 fuhr am 24.7.1976 in Hamburg

ab Wandsbek auf dem Direktweg iiber Hasselbrook in den Hbf auf dessen
Gleis 4 hinein und von hier aus weiter auf das am nordl. Hbf-Ende
gelegene Auszieh-Stumpfgleis 35. Von diesem Gleis drickte 220 051
die Wagen des E 2873 auf das Hbf-Gleis 8 zurlick, wo dann fiir sie

der Lokumlauf zum Fahrtrichtungswechsel stattfand. Danach verlieB
dieser Umleiter-Zug den Hamburger Hbf in Richtg. Hamburg-Harburg
iiber die Tiefgleise entlang des Hbn-Giuterbahnhofes.Dort fand am
Umleiter-Zug D 1843 gerade der Fahrtrichtungswechsel auf seiner
Reise von Monchengladbach nach Puttgarden zur Weiterfahrt auf
umgelejtetem Weg nach Liibeck und Puttgarden statt. Der war bei
diesem Zug auch mit einem Lokwechsel verbunden. Die 110, die D 1843
bis hierher gebracht hatte, wurde von einer Diesellok der Baur. 221
abgelost. Im Normalfall bei Direktreise wurde dieser Lokwechsel

in Liuneburg durchgefihrt. E 2873 war inzwischen weiter auf der
Strecke Hamburg-Lineburg unterwegs und begegnete in Winsen/Luhe

hier seinem Gegenzug E 2872 (Kreiensen-Flensburg), den am 24.7.1976
die auch zum Bw 0ldenburg/0. gehdrende Lok 220 057 beforderte.

In Lineburg erreichte E 2873 dann seinen eigentlichen Fahrtweg und
der Berichterstatter verlieB diesen Fern-Eilzug hier. Im Lineburger
Pbf stand nebenan D 1841 (K&Iin-Burg/Fehm.) fir seine Umleitungstour
liber Hamburg (Hbn) bereit, nachdem bei ihm interessanterweise in
Lineburg noch ein Lokwechsel zwischen den E-Maschinen 110 157 und
110 317 stattgefunden hatte. In Hamburg sollte dann bei 'Umleiter'

D 1841 schon der nachste Lokwechsel von 110 317 auf eine 221 fdllig
werden.

Der Berichterstatter fuhr aber nicht im 'FEHMARN' von Liineburg nach
Libeck zuriick, sondernbegab sich im 'Schienenersatzverkehr' per
StraBenbus nach Lauenburg, wobei fiir die benutzte SEV-Fahrt ein

Bus der Firma OberhauB in Bardowiek zum Einsatz kam. Das Fahrzeug
trug das Zulassungs-Kennzeichen LG-AX 105 und es handelte sich um
einen Standard-Bus vom Typ Biissing BS 110 V, der einst bei der
Hamburger Hochbahn AG (HHA) als Wagen Nr. 6804 im Einsatz war,

bevor er gebraucht in den Landkreis Liineburg verkauft wurde.

Nach dieser SEV-Fahrt ging die beschriebene Rundreise im Ersatzzug,
der fiir den umgeleiteten D 1841 von Lauenburg nach Libeck verkehrte,
in ihre SchluBetappe bis Liibeck hinter der Diesellok 212 053 (Bw Liibeck).



Am 31.7.1976 (SA) benutzte der Berichterstatter von Hamburg Hbf

nach Liibeck Hbf den Ersatzzug fir den D 774 (SCHWARZWALD-EXPRESS),
der an diesem Tag aus dem Triebzug 612 505 bestand. Mit den Umleiter-
Zigen E 2872 (Kreiensen-Flensburg) und E 2873 (Flensburg-Kreiensen)
begegneten sich am gleichen Tag in Winsen/Luhe 220 037 (vor E 2872)
und 220 068 (vor E 2873) - beide Lokomotiven Bw Oldenburg/0.

Fir den o. a. D 774 gab es ja sogar zwei Ersatzziige: Einen von
Hamburg iber Liibeck nach Kiel (mit 612/13) und einen von
Lauenburg uber Biichen nach Liibeck (Tokbespannt mit Lok Baur. 212).

Im librigen wurden an Umleiter- und Ersatzziigen in Liibeck Hbf gesehen
(Auszug): / Uml. £ Ers.

19.7.1976 (MO)
E 3230 (Uml.) mit 218 126 u. ab Libeck 218 128 Vorspann (Bw Flensbg.)

E 2471 (Ers.) mit 212 141 (Wg. = Blie,ABym,Bym,Bym,ABym,Bye,Bye,Packwg.)
22.7,1976 (DO)
Ers.Zug f. D 774 v. Lauenbg. mit 212 218 (Wg. = 2 ym)

Ers.Zug f. D 774 Hmb-Liibeck-Kiel = 612/913/913 (VT/VS Bw Hmb-Altona)
Ers.Zug f. E 3188 v. Lauenb. mit 612/13 (normalerweise lokbesp. Zug)
24.7.1976 (SA) (VT Bw Hmb-Altona)

Ers.Zug v. Lauenbg. mit 212 141 Vsp. + 212 245 Zglk.

Ers.Zug f. E 2338 v. Lauenbg.mit 212 128 (mit Kw.Ber]in-BUc%en—Kie]t )
i Sl N ]

25.7.1976 (50) u.Berlin-Blichen-Neus 0l

Ers.Zug f. E 2873 n. Lauenbg. mit 212 251 (Wg. = 6 3yg) als E 33 873
Uml.Zug E 2873 mit 220 057 (Bw Oldenbg./0.)

Ers.Zug f. E 2338 v. Lauenbg. mit 212 032 Vsp. u. 212 141 Zglk. m.Kw.
Uml.Zug E 2872 mit 216 164 (Bw Braunschweig) Bln-Kiel+
Ers.Zug f. E 2872 v. Lauenbg. mit 212 251 (E 33 872) Bin-Neust.
Uml.Zug D 1841 mit 221 110

1.8:1976 (50)

UmT.Zug E 3231 mit 220 018

Ers.Zug f. E 2338 v. Lauenbg. mit 212 128, Aiie, 2 Bye +

Uml.Zug E 2873 mit 220 037 Z 212 251, ABym, Bym + 4 iim (im=Kw v.B1n)
(Bw Oldenb./0.)

6.8.1976 (FR)

Uml.Zg.E 3230 mit 220 019

Ers.Zug f. E 3230 v. Lauenbg. mit 220 012
Ers.Zug f. E 2471 n. Lauenbg. mit 220 012

7.8.1976 (SA)

Uml.Zug E 2873 mit 220 085

Ers.Zug f. E 2873 mit 212 260

Entlastungs-D Disseldorf-Neustadt/H. (umgeleitet iib. Hambg.) = 221 147
Ers.Zug f. D 1841 v.Lauenbg. mit 212 141

Uml.Zug D 1841 mit 221 119

UmT.Zug D 3230 mit 220 014

Alle o. a. Lokomotiven ohne Bw-Angabe waren im Bw Liibeck beheimatet.
Die damals planmaBig nur im Giiterzugdienst eingesetzten und zu diesem
Bw gehdrenden Lokomotiven 212 128, 212 129 und 212 141 wurden ver-
starkt fir die Beforderung der zwischen Liibeck und Lauenburg pen-
delnden Zige verwendet und kamen dadurch auch mal wieder umfangreich
vor Reiseziigen zum Einsatz.

Von den beschriebenen Umleitungs- und ErsatzmaBnahmen waren auch
umfangpsfch .die Wagenumlaufe betroffen, die insbesondere auch in
den o. a. Pendelzlgen zU bynten Fahrzeugmischungen fiihrten.

(ym = Mitteleinstiegswg., ye = Vorkriegseilzugwg., 3yg = Urbau-Dreiachser, im = 26,4-m-Schnellzugwagen)
- 8 -



Der Dammbruch des Elbe-Seiten-Kanals bei Scharnebeck und die dadurch
verursachten Uberflutungen im Landkreis Liineburg im Hochsommer 1976
unterbrachen ebenfalls die seinerzeit zum Streckennetz der Osthan-
noverschen Eisenbahnen AG (OHE) gehdrende Bahnlinie Lineburg-
Bleckede, die damals sogar noch iiber planmdBigen Personen-

verkehr verfiligte. Der muBte hier wegen der Wassereinbriiche.
Uberflutungen und Unterspiilungen ebenfalls eingestellt werden.
SEV-Busse lbernahmen auch hier die Aufgaben der Zige.

Der DB-Streckenabschnitt Lauenburg-Lineburg im Verlauf der Bahnlinie
Libeck-Lineburg war am Morgen des 8. August 1976 wieder soweit her-
gestellt, daB diese Bahnlinie erneut durchgehend benutzt werden konnte.
Ab dem Vormittag dieses Tages entfielen alle Ersatz- und Umleitungs-
maBnahmen, die fir den Zugverkehr der o. a. Strecke ab dem 19.7.1976
durchgefiihrt werden muBten. Die Ziige rollten hier nun wieder durch-
gehend und normal.

Auch der Elbe-Seiten-Kanal war wenig spater wieder vollstdndig repa-
riert. Vorfdalle wie die im Hochsommer 1976 wiederholten sich danach
hier bislang nicht mehr.

Michael Hecht.

Die einstigen, 1988
(leider !) eingestell-
ten durchgehenden Fern
Eilziige von Holstein
zum Harz u. umgek.
konnten wegen einer
Streckensperrung im
Hochsommer 1976 knapp
14 Tage lang nicht d.
Direkt-Bahnlinie
Lubeck-Blichen-Liinebg.
benutzen u.wurden da-
mals iber die Strecken
Libeck-Harburg u.Hambg.
-Liineburg umgeleitet.
Dadurch befuhren Loko-
motiven des V-200-Typs
d.Deutschen Bundesbahn
(Baur. 220) in jener
Zeit mal wieder ofter
den Streckenabschnitt
Hamburg-Lineburg. Am
31.7.1976 rollten hier
in kurzer Folge die
Ziige E 2872 (Kreiensen-
Flensbg.) u. E 2873
(Flensbg.-Kreiensen)
durch den Bhf.Winsen/
Luhe, was auf den

neben stehenden Bil-
dern zu sehen ist.

E 2872 wurde dabei v.
220 037 befordert (oben),
E 2873 (darunter) von
220 068. Die abgebilde-
ten 220 gehGrten damals
z.Bw Oldenbg. /0. ,d.plamm.
seinerzt.f.d.Beforderg.v."

E 2872 u.E 2873 zwischen Kreiensen u.Kiel sowie umgek. sorgte.In einer d.beiden im Sommerfahrp1.1976 fir diese
Fern=Eilziige eingesetzten Wageneinheiten lief jeweils ein 1./2.-K1.=-Schnel1zugwg.d.Vorkriegs-Schiirzenbauart mit,
was auch auf dem oberen Bild zu sehen ist.Die Masch. 220 037 u.068 kamen im Mai 1983 bis z.Beendig.d.220-Betr.
bei d.DB im Mai 198 noch vom Bw 01d.z.220-Letzt-Bw Libeck. 220 068 ist als Libecker Lok noch an anderer Stelle
v.LBE-Expr.in Buxteh.zu sehen. 220 037+068 kamen nach DB-Ausmusterg.noch als private Bauzug-Lokomotiven in
Frankreich, Algerien u.Belgien.In Frankr.u.a.beim Bau v. TGV-Strecken. 1999 wurden beide genannten u.abgebilde-
ten 220 dann endgiiltig ausrangiert u.verschrottet. Fotos: Michael Hecht. '
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DIE UMLEITUNGS-
FAHRT FUR E 2873
AW 24. JULI 1976
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zeigen die
neben stehenden
Bilder, auf denen
dieser Zug am ge-
nannten Tag (ei-
nem Samstag) mit
220 051 (damals
im Bw Oldenburg/
0. beheimatet)
von Kiel her im
Liibecker Hbf auf
dem obereu Bild
auf Gleis 9 ein-
getroffen ist.
Gleich hinter d.
Lok, die diesen

insgesamt von
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wegen Dammbruch
am noch ganz neu-
en Elbe-Seiten-
Kanal unterbro-
chen war, muBte d.
E 2873 am 24.7.
1976 zwischen
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iiber Hamburg um-
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hier von einem ans
andere Zugende um-
laufen muBte. Auf

dem mittleren Bild
ist zu sehen, wie

die o. a. Lok am
Ende dieses Lok-
umlaufes die neue
Zugspitze v. [ 2873

erreicht u.gnschl.
wie sie an dieser

Spitze steht. Auf

der Steintorbriicke

dariiber rollte

seinerzeit noch d.

StraBenbahn, die

auf d.genannten

Bild durch einen

vom Rathausmarkt

her kommenden V-6-

od., V-7-T+jepWwWagen

d.Hamburger Hoch-

bahn AG (HHA) ver- - T

treten war. ) ' } o =
Knapp =zwei Jahre spdter war die StraBenbahn hier verschwunden.

Fotos: Michael Hecht.




Nachdem am E 2873
in Hamburg Hbf im
Bahnsteigbereich
auf seiner Liibecker

Seite im Verlauf d.
Umleitungs-Fahrt

fiir diesen Zug zu -
seinem Fahrtrichtg W,
Lokumlauf durchge-
fiihrt worden war,
driickte die Zuglok
des E 2873, Masch.
220 051, seine Wg.
zuriick auf das zum
o. a. Hbf gehorende
Kopf-Rangiergleis
35 und zog den

E 2873 von hier aus
dann ohne weiteren

Halt durch Hamburg
Hbf hindurch in

Richtg. Hamburg-

Harburg u. Liinebg.
weiter. Das obere

der neben stehenden
Bilder zeigt 220 051

vor Beginn der
Rangier-Schubfahrt

zum Gleis 35. Die
direkte AUsfahrt-
Méglichkeit von d.
Liibecker Seite des
Hamburger Hbf"s in
Richtung Hamburg-
Harbg. iiber das
heutige Bahnsteig-
Gleis 8 entstand
erst 1989. Diesel-
lokomotiven der
Baur. 220 waren
zum Zeitpunkt der

beschriebenen und
abgebildeten Um-

bgihupgseTangy o
Hamburg Hbf noch
eine Selbsterver-
standlichkeit.

Allerdings nur
solche vom Bw
Libeck. 220-Maschi=
nen des Bw 0Oldenbg.
/O. bildeten hier
eine Raritat. Das
untere Bild zeigt
den E 2873 am 24.7.2976 nach Ankunft von Hamburg her Die Lok 220 051 wurde
in Liineburg, wo seine Umleitungs-Fahrt endete und er 1957 bei Krauss-Maffei
seinen reguldren Laufweg wieder erreichte. Ab Hambg. £fiir die Deutsche pun-

lief 220 051 nach Fahrtrichtg.-Wechsel vor einem desbahn gebaut und von
Altbau-Schnellzugwagen der Schiirzenbauart (1./2.-K1. ihr zunidchst als

-Wg. der Gattung_AB%ﬁe), der damals noch zur Regel- vV 200 051 eingesetzt.
ausstattung vom FE 2873 gehtérte und im E 2873 am 1968 erhielt sie die
24.7.1976 ab Hamburg gleich hinter Zuglok 220 051 6. A. BoEd,~N#.

als nunmehr erster Wagen lief.

Von 1957 bis 1971 war die Lok V 200 051 bzw. 220 051 im B
: . w Hambg.~ Fotos:
Altona beheimatet. Dann kam sie ins Bw Wirzburg und von hieraglmg Micgzel

31.5.1975 ins Bw Oldenburg/0., wo sie bis zum Mai 1983 blieb. Hecht
IThr letztes DB-Bw befand sich: angchliessend in Liibeck. 1984 |
wurde 220 051 von der DB ausgemustert und 1990 nach Italien ver—

kauft, wo sie von versch. Privatbahn-U i
: v i —-Unternehmen eingesetzt
In Ttalien befindet sich diese Lok heute noch. 8 L



Die neben stehenden
Bilder zeigen am
24.,7.1976 den Zug,
der an diesem Samstag
fiir den iiber Hamburg
umgeleiteten Fern-—
Eilzug E 2873 ersatz-
weise von Liibeck Hbf
bis Lauenburg/Elbe
auf dem noch trotz
Elbeseiten-Kanal-

Dammdurchbruch he-
fahrbaren Teil der

Bahnverbindung

Liibeck-Biichen-
Lineburg verkehrte.

Dieser als E 33 873
eingesetzte Ersatz-

zug ist _auf dem
oberen Bild bei

seiner Bereitstellg.
auf Gleis 8 vom

Liibecker HbBf zu
sehen. Er bestand
wagenmidfig aus einer
Kette von sechs

dreiachsigen Umbau-
wagen, die von den

Diesellokomotiven
212 141 und

212 245 (beide Bw
Liibeck) gezogen
wurde, Diese bei-
den 212-Maschinen
sind mit dem o. a.
Ersatng,E 33 873
auf den unteren
Aufnahmen abgebil-
det. In Lauenbg.

hatte der genannte
Ersatzzug Anschl.

an StraBenbusse,
die wdahrend der
o. a. Strecken-
sperrung zwischen
Lauenburg und
Lineburg im
Schienen-Ersatz-
Verkehr (SEV)

pendelten.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die zeitweilige
Sperrung der
Bahnverbindung
Liibeck-Biichen-
Lineburg als
durchgehende
Strecke wegen
Dammbruches vom
Elbe-Seiten-Kanal
fiihrte im Sommer
1976 auch zu zahl-
reichen Anderungen
fiir den Lokeinsatsz
beim Bw Liibeck.
PlanmidBig war aber
damals an Samstagen
die Befdrderung des
von Kiel nach
Libeck verkehrenden
E 3171 gemeinsam
durch eine 212- u.
eine 220-Maschine
vom genannten Bw.
Am 24.7.1976 (SA)
waren hierfiir die
Lokomotiven 212 251
und 220 047 einge-
setzt, die oben

bei Ankunft mit

den E 3171 von

Kiel her in Liibeck
Hbf zu sehen sind.
In der Mitte stehen
die beiden o. a.
Lokomotiven mit

E 3171 nach Ankunft
in Libeck Hbf auf
dessen Gleis 8§.

Die Wagengarnitur
dieses Zuges be-
stand aus vier-
achsigen Umbauwg.
Ungewéhnlich waren
zum Aufnahme-Zeit=
pkt, auch nicht
Lok—Gespanne, die
sich in gemeinsamer
Lz-Fahrt vom Hgbf

ﬁdamals Rbf) zum
Libeck bega-
ben. So wie unten

abgebildet z. B,
260 357 u. 221 111
(beide auch Bw Lii-
beck), die am
24,7.1976 an der
Ostseite von die-—
sem Hbf zu sehen
sind. Von hier aus
riickten sie ins
nahe Bw ein,

Die Hintergrund-
{ulisse fiir das
abgebildete Lok-
Gespann bilden
Altbau-Reisezug=
wagen.

Fotos:
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Michael Hecht.



