EISENBAHNFREUNDE-SONDERFAHRTEN VOR 50 JAHREN
- 1971 -

Mit dem VVM auf dem Netz der Schleswiger Kreisbahn unterwegs im
April 1971

Vor fiinfzig Jahren veranstaltete der damals noch recht junge Hamburger
Eisenbahnfreunde-Verein ,Verkehrsamateure und Museumsbahn e.V.“ (VVM)
noch immer wieder Eisenbahn-Sonderfahrten. Oft konzentrierten diese sich auf
den Besuch von nicht zur damaligen Deutschen Bundesbahn gehorenden
Eisenbahnbetriecben im Norden seinerzeitiger Bundesrepublik - also
Bahnbetrieben mit eigenem Streckennetz oder zumindest vorhandener
Einzelstrecke, die privaten Gesellschaften gehorten oder in kreiseigener Regie
betrieben wurden. Die ,Schleswiger Kreisbahn® (SK) gehorte 1971 zu diesen
Privatbahn-Unternehmen, die gemeinhin in alter ,Bonner Republik® auch als
,Nichtbundeseigene Eisenbahnen“ oder kurz als ,NE-Bahnen“ bezeichnet
wurden. Sie betrieb vor genau 50 Jahren noch ein durchweg normalspuriges
Eisenbahn-Streckennetz mit einer Gesamtlinge von immerhin 76,6 Kilometern.
Zu diesem Zeitpunkt fand auf 35,6 Kilometern dieses Netzes auch noch
planmifliger Personenverkehr statt, der Rest diente 1971 nur noch dem
Giiterverkehr. Die Schleswiger Kreisbahn war damals Teil der Verkehrsbetriebe
des Kreises Schleswig (VKS) und bildete seit der Stillegung der Sylter Inselbahn
im Herbst 1970 den noérdlichsten NE-Bahnbetrieb in damaliger Bundesrepublik.
Wegen seiner recht reizvollen Strecken und seines nicht uninteressanten
Fahrzeugparks tibte dieser Betrieb aber stets einen nicht geringen Reiz auf die
damaligen bundesdeutschen Eisenbahnfreunde aus, zumal fiir die meisten von
ihnen Ausfliige in ostdeutsche Regionen im seinerzeit noch geteilten Deutschland
mehr oder weniger ein ziemliches ,Fremdobjekt® bildeten. Zwar bot der
Bundesbahn-Betrieb auch nicht wenige uninteressante Szenen und
Betrachtungsformen, zumal ja auch hier noch Dampflokomotiven an gar nicht
mal so wenigen Orten zu erleben waren, aber die NE-Bahnen standen auch in
ziemlich grofBem Brennpunkt und das Interesse an ihnen wuchs bei wachsenden
DB-Verédnderungen immer mehr.

Diesen Entwicklungen trugen nicht wenige Veranstalter von Eisenbahnfreunde-
Sonderfahrten Rechnung und organisierten immer wieder auch derartige
Fahrten auf NE-Strecken. Insbesondere auch in Norddeutschland, wo die NE-
Betriebe bis auf wenige Ausnahmen mehr und mehr dazu iibergingen, den
Personenverkehr auf ihren Strecken stillzulegen und seine Aufgaben durch
Fahrten mit Straflenbussen zu ersetzen. Vor diesem Hintergrund bot der VVM
am Sonntag, d. 18. April 1971 eine Sonderfahrt tiber das damalige Gesamt-
Streckennetz von Deutschland's nordlichstem NE-Betrieb, den Bahnlinien der
Verkehrsbetriebe des Kreises Schleswig (VKS) an. Ausgangspunkt dieser Fahrt
war der DB-Bhf. der alten Domstadt Schleswig. Von hier aus fiihrte der erste
Teil der 0.a. VVM-Sonderfahrt per VKS-Sonder-Triebwg. zunéchst in das sudlich
von Schleswig gelegene Kropp. Dorthin fiihrte die Eisenbahn seit 1905, als die
Schleswiger Kreisbahn (SK) ihre 47,3 km lange Bahnlinie von Schleswig nach
Friedrichstadt an der Eider eréffnete.



Hervorgegangen war der kreiseigene SK-Betrieb aus der privaten Schleswig-
Angelner Eisenbahn-Gesellsch. (SAE), die 1883 ihre Regelspur-Bahnlinie von
Schleswig nach Suderbrarup eroffnete, finanziell aber nicht erfolgreich war und
1901 in die kreiseigene Schleswiger Kreisbahn (SK) umgewandelt wurde. Die
verldngerte 1903 die alte SAE-Strecke von Schleswig tiber Siiderbrarup bis
Kappeln an der Schlei. 1905 nahm die SK dann in westl. Richtung die schon
erwihnte Bahnlinie nach Friedrichstadt an der Eider in Betrieb, wodurch ihr
Streckennetz nun von der Néihe der Ostseekiliste bis in die Nidhe der
Nordseekiiste verlief und sich vom Nordosten (Kappeln) bis zum Siudwesten
(Friedrichstadt) quer durch's Schleswiger Land hindurch erstreckte.

Nach Ergidnzung durch einen Linienbusbetrieb wurde die Schleswiger Kreishahn
1934 in die ebenfalls kreiseigenen Verkehrsbetriebe des Kreises Schleswig (VKS)
umgewandelt. Die iibernahmen vom SK-Betrieb ein Eisenbahn-Streckennetz von
108,7 km Léange. Doch noch 1934 wurde im Bereich dieses Netzes der
Personenverkehr zwischen Schleswig und Kropp wegen Unrentabilitat stillgelegt
und durch VKS-Straf3enbusfahrten ersetzt. Im Abschnitt Kropp — Friedrichstadt
folgte 1936 auch die Stillegung vom Giiterverkehr. Die Reststrecke Schleswig —
Kropp wurde gleichzeitig Eigentum der Luftwaffe, nachdem in Kropp eine grofle
Munitions-Anstalt und nicht weit von Kropp entfernt ein groBer Militér-
Flugplatz entstanden waren. Den Betrieb auf der Reststrecke Schleswig — Kropp
fithrte aber weiterhin die Schleswiger Kreisbahn durch und vom Marz 1944 bis
zum Mai 1950 fiihrte sie fiir kurze Zeit sogar auch wieder Personenverkehr auf
der Schiene nach/von Kropp durch. Inzwischen war die Bahnlinie hierher
Eigentum der Bundesvermogensstelle geworden. Die Betriebsfithrung blieb bei
der Schleswiger Kreisbahn. Der erneute Plan-Personenverkehr nach/von Kropp
war wie schon erwidhnt nur von kurzer Dauer und so war es schon eine
Besonderheit, als der VVM hierher am 18.4.1971 mit einem Sonder-Triebwagen
fuhr und dadurch fiir seltenen Personenverkehr auf der Bahnlinie nach Kropp
sorgte.

Zum Einsatz kam fiir diese besondere Fahrt der Dieseltriebwagen VT 5 der
Schleswiger Kreisbahn, die inzwischen zu den Verkehrsbetrieben des Kreises
Schleswig (VKS) gehorte. Dieser zweiachsige Dieseltriebwagen war auch das
modernste der VKS-Personenverkehrs-Fahrzeuge auf der Schiene. Es handelte
sich um einen Schienenbus der MAN-Bauart, den die VKS 1958 mit
Finanzierungsmitteln aus dem damaligen ,Grenzlandprogramm® beschaffen
konnte. Am 18.4.1971 fuhr er im Verlauf der beschriebenen VVM-Sonderfahrt
wieder von Kropp nach Schleswig zurilick und hier tiber den DB hinaus bis zum
Schleswiger Altstadt-Bahnhof, der damals auch den Betriebsmittelpunkt der
VKS mit umfangreichen Lokschuppen- und Werkstatt-Anlagen bildete. Das 3 km
lange Gleis von der DB- bzw. Staatsbahn-Station zum Altstadt-Bahnhof in
Schleswig, das weitgehend entlang der Schlei, einer flussartigen Ostsee-Forde,
filhrte, wurde zwar ausschlieB3l. von VKS-Ziigen befahren, war aber bis 1989
stets ein Gleis der jeweiligen Staatsbahn-Verwaltung; 1971 also ein solches der
Deutschen Bundesbahn. Was historische Griinde hatte; denn dieses Gleis bildete
den Rest einer einstigen von Flensburg nach Ténning an der Nordsee fithrenden
Fernbahnstrecke, die aber ihren Ursprungsverlauf durch umfangreiche
Streckenverlegungen verlor und von der zuletzt nur noch ein kurzes Teilstiick im



Schleswiger Stadtgebiet iibrig blieb, das aber noch als Zufahrt zum Netz der
privaten Schleswig-Angelner Eisenbahn erhalten wurde. Das aber weiterhin als
Gleis der Staatsbahn, die fahrzeugmiflig hier abgesehen von Giiterwagen
iiberhaupt nicht vertreten war.

Auf diesem besonderen Staatsbahn-Gleis erreichte am 18.4.1971 auch der MAN-
Schienenbus VT 5 der VKS als VVM-Sonderfahrt-Fahrzeug den Bhf. Schleswig-
Altstadt. Hier stiegen die Teilnehmer dieser Sonderfahrt um in einen Zug, der
aus dem VKS-Dieseltriebwagen VT 4 mit angehingtem VKS-Beiwagen VB 23
bestand. Beim VT 4 handelte es sich um den einzigen vierachsigen Triebwagen
der VKS, aus denen 1974 nach Zusammenlegung der Kreise Schleswig und
Flensburg die ,Verkehrshetriebe des Kreises Schleswig-Flensburg” (VKSF) als
kreiseigener Betrieb wurden. Der von ihm iibernommene VT war zu diesem
Zeitpunkt bereits 38 Jahre alt. Thn beschaffte die alte Schleswiger Kreisbahn
1926 bei den DWK-Werken in Kiel fabrikneu als Benzol-Triebwagen. Schon 1935
erhielt er einen Dieselmotor und 1962 wurde er (auch duflerlich) umfangreich
modernisiert. Beim VKSF-Fahrzeug VB 23 handelte es sich um einen 1955
gebauten Schienenbus-Beiwagen der Uerdinger Bauart, den die VKS 1968
gebraucht bei der im siid-westfdlischen Siegerland anséssigen Kleinbahn
Weidenau-Deuz (Sieg) erwarben. Diese Kleinbahn gab damals ihren
Personenverkehr auf und einige ihrer Schienenbusse Uerdinger Bauart wurden
danach auch an die AKN-Eisenbahn verkauft. Bei den VKS und VKSF bhildete
der VB 23 das einzige Fahrzeug der Uerdinger Schienenbus-Bauart.

Am 18.4.1971 kam er auch auf einem Teil der damaligen VVM-Sonderfahrt auf
dem VKSF-Bahnlinien-Netzes zum Einsatz und wurde dabei vom schon
genannten VKSF-Vierachser-Triebwagen VT 4 geschleppt. Die Fahrt ging dabei
von Schleswig-Altstadt tiber Siiderbrarup nach Kappeln sowie zuriick und damit
tiber die einzige VKSF-Bahnlinie, auf der 1971 noch planméfBiger
Personenverkehr durchgefiihrt wurde. In Siuderbrarup traf sie im dortigen
Bahnhof mit der DB-Strecke Kiel — Flensburg zusammen, die damals noch akut
einstellungsbedroht war. Wahrend Stillegungen und Einstellungen auf ihr spéter
abgewendet werden konnten, erfalite die "Stillegungs-Walze" jener Zeit die West-
Ost-Querstrecke Schleswig-Kappeln parallel zum Schlei-"Fjord" schon bald: Am
27.5.1972 legten die VKSF hier den grofiten Teil des Personenverkehrs still und
ersetzten ihn durch Straflenbusse. Es verblieb fiir ein Jahr lang noch ein einziges
VKSF-Personenzugpaar fiir den Berufsverkehr, an dessen Stelle dann 1973 aber
auch Busfahrten traten, was die VKSF zu einem Bahnbetrieb ohne
Personenverkehr machte.

So weit war es zwei Jahre zuvor, als der VVM in Tagesfahrt am 18.4.1971 das
VKSF-Schienennetz bereiste, noch nicht ganz, aber lange rollten die VKSF-
Personenziige auch von Schleswig nach Kappeln und umgekehrt nicht mehr. Die
o.a. VVM-Fahrt wurde nach Riickkunft von Kappeln her nach Schleswig-Altstadt
von hier mit dem VKSF-Triebwagen VT 4 als Solo-Fahrzeug fortgesetzt. Der fuhr
nun von hier auf der nordlichsten VKSF-Bahnlinie nach Satrup und zuriick. Auf
der wurde bereits am 11.4.1965 zu VKSF-Zeiten der Personenverkehr eingestellt.



Aber fiir den Giiterverkehr war die VKSF-Nordstrecke 1971 noch in Betrieb und
am 18.4. jenen Jahres gab es auch hier durch die VVM-Sonderfahrt wieder
einmal eine das nun an dieser Stelle selten gewordenen Personenzug-Fahrten.
Und die endete wieder im Schleswiger Altstadt-Bhf. Von hier bis in den
benachbarten DB-Bhf. wurde am Abend des 18.%.197 1 fiir den VVM-Besuch beim
Schienenbetrieb der VKSF noch ein weiterer Dieseltriebwagen dieses NE-
Unternehmens eingesetzt. Dabei handelte es sich um den VKSF-
Dieseltriebwagen VT 2. Dieser Zweiachs-Triebwagen wurde 1924 bei den AEG-
Werken gebaut und gehorte zu den Diesel- und Benzoltriebwagen, die in der
Mitte der 1920er Jahre eine umfangreiche Modernisierung und Rationalisierung
im damaligen Personenverkehr der Schleswiger Kreisbahn einleiteten. Die
meisten dieser Triebwagen blieben mit zwischenzeitlicher Modernisierung bis
zum Ende des Schienen-Personenverkehrs bei der SK bzw. ihrem
Nachfolgebetrieb VKS im Einsatz. Nach dem 2. Weltkrieg beschaffte dieser
Betrieb mit dem MAN-Schienenbus VT 4 nur einen einzigen Neubau-Triebwagen
(1958). Auch der VT 2, der am 18.4.1971 das Abschluss-Fahrzeug im Verlauf der
interessanten VVM-Sonderfahrt auf dem damaligen VKS-Gleisnetz bildete, war
zu diesem Zeitpunkt schon knapp 50 Jahre auf diesem Netz im Einsatz. 1960
wurde er umfangreich modernisiert und blieb danach noch bis zum Ende des
VKS-Schienen-Personenverkehrs im Einsatz. Am Abend des 18.4.1971 sorgte er
fiir den letzten Fahrzeugeinsatz im Verlauf der damaligen, o.a. VVM-
Sonderfahrt. Die fand ihren gelungenen Abschluss um kurz vor 19.00 Uhr dort,
wo sie auch am Morgen um 08.50 Uhr begonnen hatte: Im DB-Bhf. Schleswig.

Zur beschriebenen und schénen VVM-Sonderfahrt auf dem VKS-Gleisnetz am
18.4.1971 gehorte auch eine vom VVM organisierte Anschluss-Tour mit
planméfligen DB-Reiseziigen von Hamburg nach Schleswig und zuriick als An-
und Abreise in Gruppenfahrt nach/von Schleswig im eigentlichen Gebiet dieser
Sonderfahrt. An dieser Gruppen-Anschlussfahrt nahm auch der riickblickende
Berichterstatter teil, wobei auf der Hinfahrt um 6.54 Uhr ab Hamburg-Altona
der Schnellzug D 639 (Bonn — Flensburg) bis Schleswig benutzt wurde. Diesen
Schnellzug beforderte damals bis Flensburg die DB-Diesellok 215 040 vom Bw
Flensburg. Zuriick ging es von Schleswig bis Hamburg Hbf im Eilzug E 2175
(Flensburg - Hamburg Hbf) mit Abfahrt in Schleswig um 19.08 Uhr, wo das aus
den DB-Maschinen 215 039 und 215 049 bestehende Doppel-Lokgespann vom Bw
Flensburg den E 2175 beforderte. Leider verliefen diese 215-Beférderungen von
Hamburg in den Norden von Schleswig-Holstein und zurtick zu recht friither
Stunde bzw. auf der Riicktour zu recht spiater Stunde in tberwiegender
Dunkelheit, in der bei damaliger Fototechnik Aufnahmen fiir fotoméaBig
durchschnittl. ausgeriistete EKisenbahnfreunde (zu denen auch der
Berichterstatter gehorte) kaum moéglich waren. Und bei Ankunft im DB-Bhf.
Schleswig stand am Morgen v. 18.4.1971 der dort schon sichtbare VKS-VT 5 im
sofortigen Foto-Fokus der Fahrtteilnehmer. Fiir die 215 vorne interessierte sich
da niemand. AulBerdem waren die 215-Maschinen in der BD Hamburg und im
Bw Flensburg im April 1971 noch ziemlich neu (er begann hier Ende 1970) und
alle verlieflen sich darauf, dal es noch viele Gelegenheiten fiir 215-Fotos in
diesem BD-Gebiet geben wiirde. Dem war aber nicht so. Die 215-Maschinen
wurden hier sehr schnell durch die damals neuen und heute noch hier zumindest
baureihenméfBig vertretenen 218-Kolleginnen verdrangt.



Die 215er stellten in der BD Hamburg nur eine kurze Interims-Losung fiir den
Ubergang zum vollstindigen 218-Einsatz an dieser Stelle dar. 1973 war der 215-
Betrieb hier bereits wieder beendet. Mit viel zu wenigen 215-Bildern im Gebiet
nordlich von Hamburg.

Der Vollstindigkeit halber darf noch darauf hingewiesen werden, dall der
Chronist von Libeck aus bis Hamburg und umgekehrt fiir die Teilnahme an der
beschriebenen VVM-Sonderfahrt und ihrer Anschluss-Tour die folgenden DB-
Planziige in Anspruch nahm: Von Liibeck Hbf bis Hamburg Hbf den D 371
(Kopenhagen - Basel, SCHWEIZ-EXPRESS) mit Abfahrt in Liibeck Hbf um 5.45
Uhr hinter DB-Diesellok 221 128 (Bw Liibeck). Von Hamburg Hbf bis Hamburg-
Altona um 6.41 Uhr ab Hamburg Hbf mit S-Bahn-Linie S 1 (iiber Hamburg
Dammtor, die City-S-Bahn gab es damals noch nicht) im S-Bahn-Triebw. 471
431. Am Abend des 18.4.1971 ging es von Hamburg Hbf (mit dortiger Abfahrt
um 21.10 Uhr) in dem von DB-Diesellok 220 041 (Bw Hamburg-Altona)
beférderten E 2040 (Hamburg Hbf - Liibeck Hbf) zuriick nach Liibeck Hbf.

Nur kurze Zeit nach der beschriebenen VVM-Sonderzugfahrt begann sich das
VKS-Schienenstrecken-Netz aufzulosen. 1972 und 1973 stellten die VKS ihren
restlichen Personenverkehr auf diesem Netz ein. Den damals noch relativ
modernen MAN-Schienenbus VT 4 verkauften die VKS 1972 zusammen mit dem
Uerdinger Beiwagen VB 23 an die im bayrischen Unterfranken ansissige
Kahlgrundbahn, wo beide Fahrzeuge noch in deren Personenverkehr einige
Jahre lang im Einsatz blieben, Als dieses Unternehmen 1981 aber Neubau-
Triebwagen vom Typ NE 81 beschaffte, hatten die ehem. Schleswiger Fahrzeuge
auch hier ausgedient. Der VKS-Altbau-Dieseltriebwagen VT 2 wurde 1973 an
eine Museumsbahn im niederldndischen Enschede verkauft, wo er fortan museal
erhalten wurde. Alle anderen 1972 und 1973 noch vorhandenen VKS-
Dieseltriebwagen wurden danach verschrottet - beim vierachsigen VT 4 geschah
das 1980. Den VB-Fahrzeugen erging es aulBler dem verkauften VB 23 und dem
ebenfalls an die Kahlgrundbahn verduflerten VB 25 nicht anders. Nach 1973
fihrten die VKS, aus denen im Folgejahr die VKSF wurden, auf der Schiene nur
noch Giterzugverkehr durch, fiir den sie aber noch tiber fiinf Diesellokomotiven
(vier MaK-Maschinen, eine Henschel-Lok) verfiigten.

Aber auch der VKSF-Giiterzugverkehr schmolz im Laufe der Zeit immer mehr
zusammen. Auf der VKSF-Nordstrecke endete er am 16.7.1975 im Abschnitt
Berend - Satrup, womit der grofite Teil dieser Strecke seinen Gesamtbetrieb
verlor und vollig stillgelegt wurde. 1980 geschah dieses hier auch zwischen
Schleswig-Klosterfeld und Berend und als 1987 die Zuckerfabrik in Schleswig
geschlossen wurde. verschwand danach auch der letzte Rest der einstigen
Kreisbahn-Nordstrecke nach Satrup. 1980 war auch das Jahr, in dem zwischen
Schaalby und Stiderbrarup auf der VKSF-Stammstrecke der Giiterverkehr
stillgelegt wurde. Am 30.12.1983 wurde auch die der Bundesvermogensstelle
gehorende Bahnlinie Schleswig - Kropp von dieser MafBnahme betroffen,
nachdem die Bundeswehr hier ab 1982 kaum noch als Bahnbenutzer fungierte.
Den Giiterverkehr zwischen Stiderbrarup und Kappeln, in dem das
Kondensmilch-Herstellerwerk in Kappeln den Hauptkunden bildete, hatten die
VKS bereits 1981 an die DB tibergeben.



Sie konnten dadurch auch das Gleis zwischen Schleswig Altstadt und
Stiderbrarup fiir den Gesamtbetrieb stillegen, da es vorher nur noch zur
Uberfithrung der fiir die Giiterzugbeforderung nach/von Kappeln eingesetzten
VKS-Lok diente. Diese Beforderung nahm nun die DB von Flensburg aus mit
einer 212-Diesellok wahr. Der VKS- bzw. VKSF-Eisenbahnbetrieb konzentrierte
sich ab 1984 nur noch auf wenige Ubergabe-Giiterzugfahrten in Schleswig
zwischen dem dortigen DB- und dem Altstadt-Bahnhof.

Wegen Defekten an den nicht mehr ganz neuen, meist schon in Gebrauchtkauf
erworbenen (zuletzt noch zwei) Diesellokomotiven gaben die VKSF 1987 ihren
Eisenbahnbetrieb ganz auf und konzentrierten sich vollig auf ihren
Linienbetrieb, der immerhin 11 Linien mit 304 Linge umfasste und uber rd. 35
Omnibusse verfiigte. Den wenigen Schienen-Giiterverkehr zwischen den o.a.
Schleswiger Bahnhofen tibernahm auch die DB, bis er schliellich am 1.12.1992
ebenfalls aufgegeben wurde. Dadurch verblieb im Streckennetz der damaligen
Schleswiger Kreisbahn nur noch Giliterzugverkehr zwischen Siiderbrarup und
Kappeln mit dem Cremilk-Werk in Kappeln als einzigem Kunden. Auf dieser
Bahnlinie, die als einzige Strecke der ehem. Schleswiger Kreisbahn tbrig blieb,
gab es aber seit 1979 auch wieder ein wenig Personenverkehr. Die Freunde des
Schienenverkehrs Flensburg e.V. (FSF) lieflen nun an einigen Wochenenden im
Jahr Personenziige im Museumbahnstil fir touristische Zwecke auf der
Bahnlinie Siiderbrarup - Kappeln rollen. Sie bestanden aus historischen
Fahrzeuge skandinavischer Herkunft. Ehemalige Schleswiger Kreisbahn-
Fahrzeuge wurden fiir diesen nordlichsten deutschen Museumsbahnbetrieb
leider nicht gerettet bzw. zuriick ins ehemalige SK-Gebiet geholt.

Am Ende von 2001 zog sich auch die DB aus dem Giiterzugverkehr nach/von
Kappeln zuriick. Unter FSF-Beteiligung wurde daraufhin das Unternehmen
Angeln-Bahn (AB) gegriindet, das nun den o.a. Giiterzugverkehr weiter fiihrte
und hierfiir Diesellokomotiven aus ehemaligem DR-Rollmaterial einsetzte.
AulBlerdem war die AB nun auch fiir die Durchfiihrung des weiterhin mit
skandinavischen Fahrzeugen durchgefiihrten Museumsbahn-Verkehrs auf der
Strecke Stiderbrarup - Kappeln zustidndig. Auller dieser Strecke waren die Gleise
des tiibrigen Streckennetzes der einstigen Schleswiger Kreisbahn inzwischen
vollstéandig abgebaut - einschl. der Strecke nach Kropp und der "Schleibahn"
zwischen dem DB- und dem Altstadt-Bahnhof in Schleswig, die zuletzt (genau ab
1989) sogar noch Eigentum der Stadt Schleswig war. Im Schleswiger Altstadtbhf.
wurden die Werkstatt- und Schuppenanlagen der einstigen Kreisbahn nach 1992
abgerissen. Nur noch das ehemalige Bahnhofsgebdude blieb (einschl.
Giiterschuppen) erhalten und wurde in ein Hotel und Restaurant umgebaut.
Auch andere einst von der Kreisbahn genutzte Bahnhofsgebdude (wie z.B. in
Kropp und Satrup) blieben fiir bahnfremde Zwecke erhalten. Der Kreisbahn-
Lokschuppen in Kappeln wurde weiterhin vom FSF-Verein fiir seinen
Museumsbahn-Betrieb genutzt.

Der war am Beginn der 2000er Jahre ein erstes Mal ernsthaft im Weiterbetrieb
gefdhrdet. Die Angeln-Bahn geriet damals in Insolvenz, wodurch am 15.12.2002
auch ihr Giterzugverkehr nach/von Kappeln aufgegeben werden mufite. Das
dortige Cremilk-Werk verlagerte seine Frachttransporte nun véllig auf die



Strafle, wodurch im Schienenverkehr auf der Bahnlinie Siiderbrarup - Kappeln
nur noch die FSF-Museumsbahn-Ziige rollten. 2004 wurden aber die
Verkehrsbetriebe des Kreises Schleswig-Flensburg restlos aufgelost. Ihren
Linienbusbetrieb tibernahm zun#chst ein privates Unternehmen, spiter ging er
auf das DB-eigene Unternehmen Autokraft (AK) iiber, das die meisten einstigen
VKSF-Buslinien noch heute betreibt. Die Zukunft der Bahnlinie Stiiderbrarup -
Kappeln mit  einzig  verbliebenem,  vergleichsweise bescheidenem
Museumsbahnbetrieb blieb nach VKSF-Auflésung véllig offen. Im Rahmen einer
umfangreichen Modernisierung der DB-Strecke Kiel - Flensburg gab es
Planungen, die Gleisverbindung zwischen dieser Strecke und der Bahnlinie nach
Kappeln im Bahnhof Siiderbrarup abzuschaffen - genannte Bahnlinie wire
dadurch zu einer Inselstrecke ohne Verbindung zum tibrigen Gleisnetz geworden.
Geradezu fatal fiir den FSF-Museumsbahnbetrieb.

Gliicklicherweise wurde die o.a. Gleisverbindung im Bhf. Siderbrarup trotz
dortiger Modernisierung doch erhalten und die Bahnlinie nach Kappeln ging in
direktes Kreiseigentum tiiber. Der Lokschuppen in Kappeln ebenso. Der FSF-
Verein mulite wegen der neuen Gegebenheiten ein neues Unternehmen, die
Angelner Dampf-Eisenbahn gGmbH (ADG) grinden. Der Kreis Schleswig-
Flensburg verpachtete danach die Bahnlinie Siiderbrarup - Kappeln und den
Lokschuppen in Kappeln fiir einen Euro an die neue ADG-Gesellschaft, die aber
nun auch fiir den Strecken- und Anlagen-Unterhalt zustdndig und
verantwortlich war. Was nicht wenige Kosten verursachte, zumal der
Streckenzustand der o.a. Bahnlinie immer mehr zu wiinschen iibrig liel3.
Notwendigste Arbeiten konnte die ADG unter Finanzhilfe einiger Anlieger-
Gemeinden durchfiihren; aber zeitweise wurde das Gleis zwischen Siiderbrarup
und Kappeln vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) wegen Nicht-Befahrbarkeit
gesperrt, Es sind hier nach wie vor dringende Investitionen in Hohe von rd. 2,5
Mio. Euro fir den dauerhaften Streckenerhalt notwendig. Kreis Schleswig-
Flensburg, Stadt Kappeln und die Anliegergemeinden sind sich iiber eine
Finanzierung dafiir alles andere als einig und FSF und ADG verfiigen dafiir
kaum tber Geld. Einige Anliegergemeinden wollen die Bahn zwischen
Stderbrarup und Kappeln am liebsten sofort loswerden, andere wollen sie
unbedingt erhalten. Im Mai 2017 wollte der Kreis Schleswig-Flensburg die ja
immer noch ihm gehérende Eisenbahnstrecke Stiderbrarup - Kappeln komplett
verkaufen, was aber damals noch verhindert werden konnte, zumal dieser
Verkauf wohl das endgliltige Ende dieser Strecke nach sich gezogen hitte. Die
Anliegergemeinden planen nun die Griindung eines eigenen Zweckverbandes, der
den Weiterbetrieb der Bahnlinie Stderbrarup - Kappeln als Museumsbahn
dauerhaft sichern soll. Dieser Zweckverband wurde aber noch nicht verwirklicht
und so ist die Zukunft der o.a. 14,6 km langen Bahnlinie auch gegenwirtig nach
wie vor offen und alles andere als gesichert. Immerhin rollt die Museumsbahn
hier nach wieder aufgehobener Streckensperrung erneut und im Sommer 2021
wurde ihr Angebot um einen mit Unterstiitzung des Landes Schleswig-Holstein
realisierten Sonder-Triebwagen-Verkehr erweitert, der iiber Stiderbrarup hinaus
sogar Kappeln mit Eckernférde verband.

Als der VVM vor genau 50 Jahren, am 184.1971, noch zu Schleswiger
Kreisbahn-Zeiten im Verlauf einer Tages-Sonderfahrt auch nach Kappeln in noch



lingst nicht mehr vorhandenen Kreisbahn-eigenen Eisenbahn-Fahrzeugen rollte,
war dieses in einer Zeit, in der sich im seinerzeit nérdlichsten NE-Bahnbetrieb
bereits der Anfang vom Ende vollzog. Umso wichtiger war diese schone und
gelungene VVM-Fahrt damals. Wenige Jahre spater gab der VVM seine
Eisenbahn-Sonderfahrten auf, weil er sich inzwischen vollstdndig auf den Betrieb
seiner eigenen, heute noch zwischen Schonberg/Holst. und Schénberger Strand
rollenden Museumsbahn konzentrierte. Fiir die Organisation von Sonderfahrten
auBlerhalb dieser Bahn blieb da keine Zeit mehr. Erst in jingerer Vergangenheit
hat der VVM-Verein wieder mit der Durchfithrung derartiger Fahrten begonnen.
Sie haben nun aber ausschl. den Besuch von Straflenbahnbetrieben zum Ziel.

An die VVM-Bahnexkursionen in der Zeit der 1960er und 1970er Jahre erinnert
man sich immer noch gerne. Und an die auf dem damaligen Gesamtnetz der
Schleswiger Kreisbahn vor 50 Jahren, am 18.4.1971, besonders gerne.

Michael Hecht

Bevor die Sonderzg.
—Fahrt des VVM™ s
auf dem Strecken-

netz einstiger i
Schleswiger Kreis-
bahn am 18.4.1971
im DB-Bhf. von
Schleswig begin-
nen konnte, wurde
der Abfahrt-Bhstg, T o
fiir den Sonderzug - - ]
dieser Fahrt im
o.a.Bhf. noch fiir
den Halt vom DB-
Planzug E 2133
(Husum-Kiel) be-
notigt. Der nd-
hert sich auf d.
neben stehenden
Bildern von Nor-
den her, wiahrend
der fiir den er-
sten Teil der o.a. o

VVM-Fahrt vorgese-

hene Triebwagen

VT 5 der Verkehrs- -
betr.d.Kreises
Schleswig (VKS)
nebenan auf die
anschl.Bereit-
stellg.am Bhstg.

zur Fahrgastauf-
nahme wartet. Den

DB-Zug E 2133 be-
forderte am
18.4.1971 eine
211-Diesellok

des Bw Flensbg.
Derartige Masch,
waren hier bis
1974 beheimatet.

Fotos:
Michael Hecht.
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Der erste Teil der VVM-Sonderzugfahrt auf dem Streckennetz der
Verkehrsbetriebe des Kreises Schleswig (VKS) fiihrte am 18.4.1971

im VKS-Dieseltriebwagen VT 5 (gebaut
nach Kropp und zuriick.Auf dem oberen
Triebwagen im Verlauf der schon 1971
dem Giiterverkehr dienenden Bahnlinie
an ihrem Streckenende im Bhf. Kropp.

kehr dort lange Geschichte.
Fotos: Michael Hecht.

1958 bei MAN) von Schleswig
der obigen Bilder ist dieser
seit langer Zeit nur noch
nach Eropp zu sehen, unten
Heute ist der Eisenbahnver-



Von Kropp aus fuhr der VKS-Triebwagen VT 5 am 18.4.1971 im Ver =
lauf der damaligen VVM-Sonderzugfahrt zuriick zum DB-Bhf. in
Schleswig und von dem aus weiter auf der 'Schleibahn' zum Alt-
stadtbhf. der DOmstadt Schleswig. Die Fahrt ging dabei entlang d.
Schlei, wo der VKS-Triebwagen VT 5 im Verlauf seiner VVM-Sonders=
zugfahrt am 18.4.1971 auf den obigen Bildern zu sehen ist. Auf
dem oberen dieser Bilder ist auch der Schleswiger Dom erkennbar.

Fotos: Michael Hecht.



Ab Schleswig Altstadt
wurde die beschriebe-
ne VVM-Sonderzugfahrt
am 18.4.1971 auf der
VKS-Strecke nach Kap-
peln im VKS-Triebwg.

VT 4 (gebaut 1926
bei d.DWK-Werken in

in Kiel, 1962 moder-
nisiert) fortgesetzt.
Dabei fand unter-
wegﬂzwischen Schles-
wig u.3iiderbrarup
noch eine Zugkreuzg.
mit einem d.seiner-
zeit noch auf die-
ser Strecke verkeh-
renden Plan-Perso-
nenziige d.VKS statt.
Genau mit dem P 6
(Kappeln-Schleswig).
Der bestand am
18.4.1971 aus dem
VKS-Triebwg. VT 2
(gebaut 1924 bei
AEG, 1960 moderni-
siert) und seine
Begegnung mit dem
Zug der o0.a.VVM-
Fahrt zwischen
Schleswig u.Siider-
brarup zeigen die
neben stehenden
Bilder. Der Sd=zg.
wartete mit seinem
vierachsigen VT 4

dabei im Ausweich-
gleis auf den

zweiachsigen Plan-—
Triebwagen P 6,
der durch den o. a.

VT 2 gebildet wur-
de,

Fotos:
Michael Hecht.




Ebenso begegnete der am 18.4.1971 von Schleswig nach
zuriick fahrende VVM-Sonderzug zwischen Schleswig und
unterwegs dem oben abgebildeten VKS-Kleinwagen KL 1,
VKS als Rottenfahrzeug vorhanden und eingesetzt war.
oberen Bild ist im Hintergrund der sich im genannten
erstreckende Geestriicken erkennbar.

Fotes:

Michael Hecht.

Kappeln und
Siiderbrarup
der bei d.
Auf dem
Bereich
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Das obere der neben =
stehenden Bilder = o T e e

zeigt den Zug, der ‘ . :
fiir den zweiten - ) “
Teil der VVM-Sonder- = - ¢ 1

fahrt auf dem dama-
ligen Gleisnetz d.

VKS zum Einsatz kam,
am 18,4.1971 im Bhf.

der Schleistadt

Kappeln, wo dieser
Sonderzug auch

noch bis zum Hafen
auf die seinerzeit
dort noch vorhande-
nen Gleise in Nihe
der Kappelner
Schleigrﬁcke
rangierte. Diese
Briicke 1ist oben

im Hintergrund

zu sehen. Im eigentl,.
Hafenbereich waren
zum o.a.Fahrt-Zeit=
pkt. auch noch
Gleisreste zu ent-
decken, die aus d.
Zeit stammten, als
noch die Ziige der
meterspurigen Kreis-
bahnen von Eckern-
férde u. Flensburg
nach Kappeln roll-
ten. Das weilBe
Gebdude, das auf d.

oberen u.mittleren
Bild links zu sehen

ist, war eingt das i o I 1 [Bel QWi =y =
STationsgebéEde k.. - w
d.Kappelner Gemein- — . '

schaftsbhf. der

Schleswiger,

Eckernférder und

Flensburger Kreis-

bahn. Heute beher-

bergt es ein ita-

lienisches Restau-

rant und die Gleise

in diesem Bereich

sind alle lingst

verschwunden,

Fotos:
Michael Hecht,




Im Verlauf der VVM-
Sonderzugfahrt von
Schleswig nach Kap-
peln und zuriick war
in diesem Teil die-
ser Fahrt am 18.4.
1971 an den hier-
fiir eingesetzten
VKS-Triebwg. VT 4
auch der Schienen-
bus-Beiwagen VB 23
d. VKS (gebaut 1955
bei d.Waggonfabrik
Uerdingen, 1968 v.
d.Kleinb.Weidenau-
Deuz an d.VKS) ange-
hdngt. Er ist auf
dem neben stehen-
den Rild widhrend d.
Sdbg.—Aufenthaltes
im Bhf.Xappeln zu
sehen. Der Trieb-
wg. VT 4,der den

VB 23 hierher ge-
schleppt hatte,

war gerade damit
beschiaftigt fiir
d.Rickfahrt an das
andere VB-Ende umzu-
zulaufen.Bei die- M
sem Triebwg.-Um= ‘HR'NEC
lauf ist d. VT 4 K
auf dem mittleren
Bild zu sehen.

Er begegnete da-
bei auch einem da-
mals zn dieser
Stelle noch vol-
lig selbstver-
standlichen VW
Kafer. Heute wiir-
de so ein 'Kugel-
porsche' hier in-
mitten von jetzt
dominanten SUV~™s
einen Exoten dar-
stellen. Von der
o.a.Stelle in
Hafenndhe fuhr d.
VT 4 ans andere
Bahnhofsende und

am VB 23 vorbei,

um sich anschl.
wieder vor ihn

an seinem anderen
Ende zu setzen.

Fotos:
Michael Hecht.
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Nach dem beschriebenen und abgebildeten Triebwagen-Umlauf stand d.
VVM-Sonderzug im Bhf. Kappeln am 18.4.1971 bereit fiir seine Riick-
fahrt nach Schleswig, was auch d. beiden obigen Bilder illustrie-
ren. Das obere Bild entstand dabei vom gegeniiber liegenden, rech=
ten Schleiufer aus. Auf der Schlei bewegte sich gerade ein Fracht~—
schiff in Richtung Schleswig. Auf dem Bild darunter bildete noch
einmal die Kappelner Schleibriicke die Hintergrundkulisse. Die ab-
gebildete Briicke (eine Drehbriicke von 1926/27) wurde 2002 durch
einen Neubau (eine Klappbriicke) ersetzt. Schienen und Gleise lie-
gen an der auf dem unteren Bild gezeigten Stelle in Kappeln heute
noch. Sie werden jetzt von den Museums-Ziigen der Angelner Dampf-
Eisenbahn benutzt.

Fotos: Michael Hecht,



Fiir den VVM-Sdzg.
von Kappeln nach
SChlESWl% gab es
dann am g .4,1971
erbra-
rup noc eine
Begegnung mit dem
VKS-Triebwagen
VT 5, der am
Morgen dieses
Tages fiir den
ersten Teil d.
VVM—EXkursion
auf dem VKS-
Gleisnetz nach/
von Kropp zum
Einsatz gekommen
war. Im Vorfeld
des VKS-Bereiches
vom Bhf.Siiderbra-
rup waren am
18.4.1971 auch
die VKS-Beiwagen
VB 10 und VB 21
abgestellt, die
auf dem unteren
Bild zu sehen
sind. Bei diesen
VB-Fahrzeugen
handelte es
sich um alte
Personenwagen,
deren Fahrgestel-
le mit neuen
Wagenkidsten ver-—
sehen wurden.

Fotos:
Michael Hecht.




Ab Schleswig fuhr d.
VKS-VT 4 dann im
weiteren Verlauf d.
beschriebenen VVM-
Sonderfahrt als Solo

—Triebw%.von Schlesw.
nach Satrup, wo schon

damals kein Plan-Pv.
mehr stattfand. Das
neben stehende Bild
zeigt den o.a. VT
wahrend dieser Son-
derfahrt im Bhf.
Satrup, wo seit 1975
keine Gleise mehr
liegen. Das Bhf.-
Gebdude ist fiir
bahnfremde Zwecke
aber noch vorhanden.
Einst trafen sich
auch in Satrup die
Streckennetze von
Flensburger und
Schleswiger Kreis-
bahn und dadurch
Bahnlinien mit zwei
versch.Spurweiten
(1.000 u. 1.435

mm). Der schon an
anderer Stelle abge-
bildete u.beschrie-

bene Triebwg. VT 2
der VKS kam dann fiir

den allerletzten
Teil d.VVM-Sonderzug-
fahrt am 18.4.1971
zum Einsatz. Er
brachte die Teiln.
dieser Fahrt in
Schleswig vom Alt-
stadt- zum DB-Bhf.
zuriick. Auf dem
mittleren Bild

ist der VKS-VT 2

vor Bereitstellg.
fiir die o. a.
Schluss-Fahrt im
Schleswiger Alt-
stadtbhf.zu sehen,
unten nach Ankunft
im DB-Bhf.Schleswig,
wo ihn seine VVM-
Sonderfahrt-Faht =
gidste verlieBen. Die
achone VVM-Sonder=
zugfahrt auf Spuren
d.Schleswiger Kreis-
bahn war zu Ende.Per
Planzug ging es von
Schleswig nach Hambg.
zuriick.

Fotos:
Michael Hecht.




