VOR 50 JAHREN: TRADITIONELLE EK-WINTER-DAMPF-
SONDERZUGFAHRT VON HILDESHEIM
NACH ALTENAU IM OBERHARZ

Vor genau 50 Jahren, am Beginn von 1972, setzte der Eisenbahn-Kurier (EK)
eine zwei Jahre zuvor von ihm begonnene Tradition fort und fiihrte damals wie
bereits in den Jahren 1970 und 1971 geschehen an einem Februar-Sonntag eine
Sonderzugfahrt von Hildesheim in den Oberharz-Ort Altenau durch, der damals
noch mit der Eisenbahn erreichbar war. Im Winter war Altenau wie auch noch
heute ein touristisch besonders begehrtes Ziel, weil dieser Ort dann oft weille
Winterpracht mit viel Schnee bot, was natiirlich auch noch heute dort
anzutreffen ist. Bei immer wirmeren Wintern aber nicht mehr so hiufig wie in
vergangenen Zeiten. Die EK-Sonderziige, die damals nach Altenau rollten, boten
nicht nur die Maoaglichkeit fiir einen schonen Eisenbahn-Tagesausflug ins
Oberharz-Gebiet seinerzeitiger Bundesrepublik, sondern auch das Erlebnis der
Reise in und mit historischem und nostalgischem Rollmaterial; denn die
genannten Sonderziige bestanden aus Wagen alter Bauart und wurden
ausnahmslos von Dampflokomotiven befordert. Die waren in jener Zeit auch in
alter Bundesrepublik zwar noch im Regelbetrieb anzutreffen, zogen hier aber bei
stindig abnehmender Stiickzahl nur noch verhéltnismédBig wenige Plan-
Reisezilige und waren 1972 soweit noch vorhanden und eingesetzt schon sdmtlich
von einer gehorigen Aura von Nostalgie und Historie umgeben. So war es denn
schon ein kleines Erlebnis, im Dampflok-Schlepp ins winterliche Altenau zu
rollen. Der EK warb fiir seine Februar-Sonderziige deshalb auch recht passend
mit dem Slogan ,Rauch, Dampf & Schneevergniigen®.

Bei der 1972er-Ausgabe seines Winter-Sonderzuges nach Altenau hatte der EK
aber mit diesem Slogan nur bedingt Gliick; denn Rauch und Dampf konnte er
zwar auch diesmal bieten; aber auf das Schneevergniigen muf3te man bei dieser
Ausgabe verzichten; denn 1972 verkehrte der o.a. Sonderzug genau am Sonntag,
d. 13. Februar 1972. Zu diesem Zeitpunkt présentierte sich der Oberharz genau
wie der zu ihm gehorende Ort Altenau in fiir damalige Verhéiltnisse recht
ungewohnlicher Weise vollig schneefrei, was aber zeigt, dafl es auch damals
schon Zeitrdume ohne Schneefall in den deutschen Mittelgebirgs-Regionen gab.
Trotzdem auf den Schnee beim EK-Sonderzug-Besuch im Oberharz am 13.2.1972
verzichtet werden mufte, bot dieser Sdzg. doch einen schonen Bahn-Ausflug in
seinerzeit stets gewohnter EK-Qualitdt und in bester Organisation der
Hildesheimer EK-Sektion unter Leitung des dortigen Eisenbahnfreundes
Kurt T. Meyer. In den traditionellen EK-Winter-Sonderziigen nach Altenau
trafen sich auch stets nicht wenige norddeutsche Eisenbahnfreunde, pflegten
wihrend der Fahrt in diesen Ziigen standesgemill auf dem rollenden Rad ihre
Freundschaften und Bekanntschaften und tauschten hier in véllig internetloser
Ara viele Informationen, Neuigkeiten und Erfahrungen aus. Die o.a. EK-Ziige
bildeten deshalb auch eine stets gut besuchte rollende Begegnungsstitte fiir
Bahnfans aus vielen Gegenden alter Bundesrepublik. Das war beim EK-
Sonderzug nach Altenau, der sich am 13.2.1972 von Hildesheim auf seine
Oberharz-Tagesreise begab nicht anders.



Der zuritick blickende Berichterstatter fuhr wie auch in den meisten anderen der
EK-Altenau-Ziige ebenfalls in dem am 13.2.1972 mit und reiste vom
heimatlichen Liibeck bereits am Vortag, Samstag, d. 12.2.1972 nach
Niedersachsen, wofiir er ab Liibeck zunidchst bis Hamburg den D 371
(Kopenhagen — Basel, ,,Schweiz-Express®) in Anspruch nahm, der Liibeck Hbf um
5.25 Uhr verliell und von einer unbekannt gebliebenen 221-Diesellok des Bw
Liibeck bis ins benachbarte Hamburg befordert wurde. Im Hamburger Hbf wurde
umgestiegen in den Eilzug E 1903, der damals von Hamburg-Altona tiber
Hamburg Hbf, Hamburg-Harburg, Buchholz/Nordheide, Soltau, Walsrode und
Langenhagen nach Hannover Hbf fuhr, also von Nord nach Siid quer durch die
Liineburger Heide hindurch. Das von Buchholz bis Langenhagen auf eingleisiger
Bahnlinie und fiir den Eisenbahnfreund auf einem interessanterem und
reizvollerem Weg als dem der weiter ostlich verlaufenden -elektrifizierten
Hauptstrecken-Rennbahn Hamburg — Liineburg — Uelzen — Celle — Hannover.
Hamburg Hbf verlieB der E 1903 um 6.42 Uhr.

Am 12.2.1972 beforderte ihn auf seiner Fahrt von Hamburg iiber Soltau nach
Hannover die damals im Bw Hamburg-Altona beheimatete DB-Diesellokomotive
216 070. Oft tauchten vor den ,Heide-Eilziigen® von Hamburg iiber Soltau und
Hannover seinerzeit auch die als ,Lollo’s“ bekannten Vorserien-216 auf, die 1972
ihre Heimat alle ebenfalls im Bw Hamburg-Altona besaflen. Deshalb war der am
12.2.1972 im E 1903 mitfahrende Berichterstatter etwas enttiduscht dariiber, daf3
an diesem Tag keine der bei Bahnfans schon damals sehr beliebten ,Lollo’s"
diesen Eilzug durch die ,Heide“ zog, sondern statt ihrer eine ,ganz normale“ 216.
Was er nicht ahnte, war die Tatsache, dal} diese 216, Maschine 216 070, schon
knapp einen Monat, nachdem sie am 12.2.1972 vor dem E 1903 zum Einsatz
kam, am 9.3.1972 das Bw Hamburg-Altona verliel und ins Bw Braunschweig
umbeheimatet wurde. Kaum bemerkt geschah das zu jener Zeit auch mit allen
anderen noch zu diesem Zeitpunkt in Hamburg-Altona stationierten Serien-216.
Bis zum Mai 1972 waren hier alle von ihnen nach und nach verschwunden und
es verblieben hier an 216-Maschinen bis ins Jahr 1973 nur noch die Vorserien-
Lokomotiven, die ,Lollo’s“. Die beforderten nun fiir ein Jahr lang vom Mai 1972
bis zum Mai 1973 an alle der von Altonaer 216 beforderten ,Heide-Eilziige®,
Hamburg — Soltau — Hannover und zurtick.

Die Fahrt im E 1903 hinter 216 070 bedeutete deshalb fiir den Berichterstatter
eine Abschiedsfahrt hinter einer Altonaer Serien-216, ohne das er dieses ahnte.
So kann’s im Eisenbahnbetrieb gehen. Was heute noch selbstverstiandlich ist,
kann morgen schnell weg sein. So geschieht es ja heute auch noch, wenngleich
man heute durch die IT-Medien hieriiber doch schon meistens vorher anders als
vor 50 Jahren schon irgendwie informiert ist.

Nach der morgendlichen Fahrt im E 1903 durch die Liineburger Heide hindurch
wurde in Hannover Hbf in den von dort nach Nordstemmen verkehrenden
Nahschnellverkehrszug Ns 2523  umgestiegen, dessen Silberling-
Wendezugeinheit von DB-Ellok 141 256 (Bw Seelze) befordert wurde. Ns 2523
hatte in Nordstemmen Anschluss an einen Schienenbus nach Hildesheim.
Dorthin wollte der Berichterstetter aber erst am Folgetag und den o.a.
Nahschnellverkehrszug verliel er bereits kurz hinter Hannover in Sarstedt.



Hier wurde ein befreundeter Eisenbahnfan besucht, der damals im Sarstedter
Bahnhof als DB-Mitarbeiter tétig war und dessen Dienstschicht am Mittag vom
12.2.1972 kurz nach Eintreffen des Liibecker Besuchs ganz planméflig zu Ende
war. Gemeinsam ging es im Anschluss ausnahmsweise per Pkw von Sarstedt aus
iiber Eldagsen und Salzhemmendorf sowie unter teilweiser Benutzung der
Bundesstr. 1 in die an der Oberweser gelegene Miinchhausen-Stadt
Bodenwerder.

In Bodenwerder hatten 1972 die Vorwohle Emmerthaler Verkehrsbetriebe GmbH
(VEV) ihr Betriebswerk, in dem es einige interessante Schienenfahrzeuge zu
bewundern gab. Im Bereich ihrer einzigen damals noch von Vorwohle bis
Emmerthal verlaufenden Bahnlinie betrieben die VEV seinerzeit von Kirchbrak
tiber Bodenwerder bis Emmerthal noch planméifBligen Personenverkehr mit
Triebwagen, die sogar iiber Emmerthal hinaus auf der DB-Hauptstrecke
Altenbeken — Hannover bis/ab Hameln fuhren. Und das immerhin noch téglich.
Dieses Zugangebot nutzte auch der Berichterstatter und fuhr am Nachmittag des
12.2.1972 im VEV-Triebwagen von Bodenwerder bis Emmerthal mit. Das sogar
mit dem einzigen Zug, der sich gattungsmilig als Eilzug iiber das Gleis der
VEV-Bahnlinie von Bodenwerder bis Emmerthal bewegte und ab dort auf DB-
Gleis weiter bis ins benachbarte Hameln. Dieser Zug trug 1972 die Zug-Nr. Eto
2889 und schon an der Zuggattung erkannte man, dafl die VEV hierfiir einen
Schienenbus einsetzten. Genau war es ihr Triebwagen VT 1. Der gehorte zu den
allerersten Schienenbussen, die 1950 bei der Waggonfabrik Uerdingen in Krefeld
gebaut wurden und deren Konstruktion viele Elemente des Straflen-Omnibus-
Baues enthielt- einschl. des Unterflurmotors. Die o0.a. Waggonfabrik baute 1950
zehn derartige Schienenbuse als Prototypen spéaterer Schienenbus-Grof3serien fiir
die Deutsche Bundesbahn; aber gleichartige Fahrzeuge entstanden zeitgleich
auch fiir bundesdeutsche Privatbahnbetriebe und fiir Auslandsbahnen
(Luxemburg). Von den allerersten Uerdinger Schienenbussen, die fir
Privatbahnen gebaut wurden, ging einer 1950 fabrikneu an die Tecklenburger
Nordbahn (TN), der anschlielend unter der Nr. T 5 im Personenverkehr der TN-
Bahnlinie Rheine — Recke — Mettingen — Osnabriick zum Einsatz kam. Bei
diesem Fahrzeug handelte es sich um den allerersten Schienenbus der Uerdinger
Bauart, der in Nordrhein-Westfalen zum Einsatz kam!

Die 1950 von der Uerdinger Waggonfabrik gebauten Schienenbusse bewé#hrten
sich grundsitzlich recht gut. Als Nachteil erwies sich aber ihr geringes
Sitzplatzangebot. Das genannte Krefelder Werk konstruierte deshalb eine etwas
lingere Schienenbus-Folgeserie, die weitaus erfolgreicher als die vorherigen
Prototyp-Fahrzeuge war und 1952 den Bau sehr grofler Schienenbus-Serien fiir
die Deutsche Bundesbahn einleitete, deren zahlreiche Motorwagen dort als
Fahrzeuge der Baureihe VT 95 und VT 98 eingesetzt wurden. Aber auch nicht
wenige bundesdeutsche Privatbahnen stellten Schienenbusse dieses Serientyps
in gar nicht mal so kleiner Anzahl in Dienst. Uerdinger Prototyp-Schienenbusse
blieben bei den Privatbahnen Einzelstiicke. Der T 5 der Tecklenburger Nordbahn
war hier als derartiges Unikat bis 1967 im Einsatz. Damals stellte die TN ihren
Personenverkehr ein und fiir den Schienenbus T 5 gab es hier nun keine
Verwendung mehr.



1970 iibernahm dann die VEV diesen Prototyp-Schienenbus und setzten ihn als
VT 1 fiir ihren Personenverkehr zwischen Kirchbrak, Bodenwerder und Hameln
sowie umgekehrt ein. Vorher war dieser Personenverkehr mit einem vierachsigen
Dieseltriebwagen der Vorkriegsbauart abgewickelt worden. Nach einem Unfall
mullte dieser Triebwagen aber ausgemustert werden und er konnte von der VEV
schnell durch den Ankauf des o.a. TN-Zweiachs-Schienenbuges ersetzt werden.
Der bot gegeniiber dem Vorgéinger-Fahrzeug im VEV-Personenverkehr aber weit
weniger Sitzplidtze, weshalb sich der VEV-Schienenbus VT 1 keiner groflen
Beliebtheit bei den VEV-Fahrgisten erfreute. Auch das Fahrpersonal zeigte sich
wenig zufrieden mit diesem Mini-Triebwagen, der sich &duBerlich aber sehr
farbenfroh darbot.

Eisenbahnfreunde schitzten besagten Mini-Triebwagen vom Uerdinger-
Schienenbus-Prototyp schon deshalb sehr und auch sonst allgemein. Fahrzeuge
dieses Typs konnte man ja kaum noch im Betrieb erleben und deshalb freute sich
auch der Berichterstatter auf die Fahrt im VEV-VT 1 von Bodenwerder nach
Emmerthal am Nachmittag vom 12.2.1972. Diese begann in Bodenwerder im
Stadtteil Linse auf der linken bzw. stidlichen Oberweser-Seite, wo sich auch das
VEV-Betriebswerk befand. Der Berichterstatter erinnerte sich wéhrend der
Fahrt im VEV-Prototyp-Schienenbus auch an die Zeit, in der noch die Libeck-
Segeberger Eisenbahn GmbH (LSE) von 1955 bis 1964 zwei dhnliche Prototyp-
Schienenbusse der Uerdinger Bauart in ihrem Personenverkehr zwischen Liibeck
und Bad Segeberger einsetzte. Das waren ein derartiger Schienenbus in der
gegeniiber dem VEV-VT 1 (dem ehem. TN-T 5) etwas verldngerten Form, der von
1950 — 1955 zunéichst als VT 95 9112 bei der Deutschen Bundesbahn zum
Einsatz kam und dann an die LSE in Liibeck verkauft wurde, wo er bis 1964 als
VT 2 eingesetzt wurde. Schon seit 1950 setzte die LSE als VT 1 einen Uerdinger
Schienenbus der kurzen Ursprungs-Serie ein, der nach kurzem DB-Einsatz nach
Liibeck zur LSE gelangte. Am 12.2.1972 begegnete der Berichterstatter ebenfalls
einem der kurzen Uerdinger Prototyp-Schienenbusse in Bodenwerder in Form
des VEV-Triebwagens VT 1 zur Fahrt ins nordlich, aber wie die Minchhausen-
Stadt an der Weser gelegene Emmerthal. Die begann in Bodenwerder-Linse um
16.18 Uhr.

Dabei wurde gleich bei Fahrtbeginn zwischen Bodenwerde-Linse und
Bodenwerder-Kemnade auf einer Stahlbriicke die Oberweser iiberquert und auf
deren linker Seite ging die Fahrt ab Hehlen sogar parallel zu ihr bis ins
benachbarte Haje. In den Bahnhofen der Orte Hajen und Grohnde hielt der o.a.
VEV-Schienenbus nicht auf dieser Fahrt, die im VEV-Zugangebot deshalb auch
die einzige unter der Gattung ,Eilzug® bildete. Die Ortschaft Grohnde, in deren
Bahnhof dieser aus dem Mini-Triebwagen VT 1 bestehende ,Eilzug” nicht hielt,
wurde bald nach der geschilderten Bahnfahrt entlang der Oberweser Ende der
1970er Jahre durch den Bau des bekannten Kernkraftwerkes beriihmt, das in
unserer Zeit in jingster Vergangenheit nach 40 Jahren Betriebszeit abgeschaltet
wurde und nun auf den Riickbau wartet.

Auf die beschriebene Weise kam der Berichterstatter am 12.2.1972 doch noch zu
einer Schienenbusfahrt — und das sogar in einem Veteran dieser Fahrzeugart.



In Emmerthal wurde der aber wieder verlassen. Hier sammelte der ,Chauffeur®
des Berichterstatters seinen Liibecker Fahrgast nach einer Nebenher-Autofahrt
parallel zur Schienenbustour wieder ein und per Pkw ging es von Emmerthal
nach Hannover, wo sich die Ubernachtung vom 12. zum 13. Februar 1972 bei
dem befreundeten Bahnfan anschloss, der am 12.2. auch dankenswerterweise fiir
den Pkw-Transfer nach Bodenwerder und ab Emmerthal gesorgt hatte.

Nach einem schonen Anreisetag mit angeschlossenem Oberweser-Schienenbus-
Ausflug am 12.2.1972 stand am Folgetag die Teilnahme an der EK-Dampfzug-
Sonderfahrt von Hildesheim nach Altenau ganz im Mittelpunkt dieses zweiten
Februar-Sonntages von 1972. Zunéchst ging es hierfiir am Morgen dieses
Sonntages aber mit dem DB-Planzug E 2005 von Hannover Hbf (Abfahrt um 7.10
Uhr) nach Hildesheim Hbf. Dieser Eilzug verkehrte ausschl. an Sonntagen und
fuhr von Hannover tiber Hildesheim und Goslar nach Bad Harzburg. Er bildete
vorrangig einen Planzug fiir den sonntdgl. Tages-Ausflugverkehr aus den
Regionen Hannover und Hildesheim ins damals bundesdeutsche Harzgebiet. Der
Harz war seinerzeit ja noch durch die innerdeutsche Grenze geteilt. Der o.a.
Eilzug E 2005 wurde am 13.2.1972 von der DB-Diesellok 220 059 (Bw Hannover)
befordert.

Nach kurzer V-200-Fahrt von Hannover bis Hildesheim war im Verlauf der
beschriebenen Wochenendtour am 12./13.2.1972 erstmal Schluss wihrend dieser
Tour mit der bislang bei deren Zugfahrten erfolgten fast ausschl. Nutzung von
(insbesondere aus heutiger Sicht) interessanten Diesel-Triebfahrzeugen. In der
weiteren Tagesfolge vom 13.2.1972 stand die Dampftraktion erstmal im
absoluten Mittelpunkt: Im Hbf von Hildesheim stand nach dortiger Ankunft vom
E 2005 von Hannover her auf Gleis 1 dieses Hbf’s schon bald der Sonderzug des
Eisenbahn-Kurier's (EK) bereit, der am 13.2.1972 von Hildesheim tiber Goslar
nach Altenau und zuriick verkehrte. Vor seiner Wagenkette schmauchte die
DB-Dampflokomotive 050 920, die zum Fahrtzeitpunkt im Bw Lehrte (bei
Hannover) beheimatet war. Dorthin war diese Lok erst wenige Monate zuvor, im
September 1971, vom Bw Braunschweig aus gelangt. Im Bw Lehrte waren am
Beginn vom Jahr 1972 immerhin noch 40 Maschinen vom DB-Dampfloktyp 50
(Baur. 050 — 053) stationiert — der grofite Dampflokbestand im Bereich der
damaligen Bundesbahndirektion Hannover, der hier am Beginn von 1972
insgesamt noch 167 betriebsfiahige Dampfrosser umfafite. Bei der DB insgesamt
waren es damals noch 1.384 Maschinen.

Trotz beschleunigt voran schreitender Umstellung auf ausschl. Betrieb mit
Elektro-  und Diesel-Triebfahrzeugen konnte gerade auch  die
Bundesbahndirektion Hannover 1972 noch keinesfalls auf den Einsatz von
Dampflokomotiven verzichten. Die meisten von ihnen kamen aber planméfig nur
noch vor Giiterzigen zum Einsatz. Das galt vor allem auch fiir die zum
Lokbestand vom Bw Lehrte gehérenden 50er-Maschinen, fiir die es aber 1972
auch noch einige wenige Personenzugleistungen gab. Dariiber hinaus wurden
derartige Maschinen auch immer wieder gerne zur Beforderung von
Eisenbahnfreunde-Sonderziige in Anspruch genommen. Das auch von einem der
damals grofiten Veranstalter fiir die Fahrten derartiger Ziige, dem 1972 noch
weitgehend auf Vereinsbasis agierenden Eisenbahn-Kurier (EK), der vor allem



durch seine gleichlautenden (noch heute bestehende) Zeitschrift unter den
Bahnfans eine feste Stellung und einen guten Namen besafl. Hinzu kamen vor 50
Jahren noch seine Sonderzugfahrten, die wie eingangs bereits erwidhnt, im
Winter auch immer wieder den damals bundesdeutschen Oberharz zum Ziel
hatten. Das auch von Hildesheim aus am 13.2.1972.

Wagenmilig bestand der EK-Sonderzug, der an jenem Februar-Sonntag von
Hildesheim nach Altenau im Oberharz und umgekehrt rollte, vor allem aus
historischen zweiachsigen Personenwagen aus den 1920er und 1930er Jahren,
die der EK seit 1969 nach ihrer Ausmusterung bei der DB angekauft und seither
in weitgehender Eigenarbeit in Hildesheim restauriert hatte. Sie wurderdabei so
hergerichtet, das sie wieder betriebsfihig waren und in Sonderziigen zum
Einsatz kommen konnten. Unter anderem auch im EK-Sonderzug nach Altenau
am 13.2.1972. Der war fahrgastmiflig aber so gut ausgebucht, dafl er noch um
zwei DB-Reisezugwagen verstédrkt werden mullte. Bei denen handelte es sich um
vierachsige Altbau-Fahrzeuge der Vorkriegsbauart, die aber optisch sehr gut zu
den EK-Oldtimer-Wagen des o.a. Sonderzuges passten. Insgesamt bestand der
aus neun Wagen und von Hildesheim bis Goslar zog ihn auf der hier bis zum
Harz fiihrenden zweigleisigen DB-Hauptbahnstrecke iiber Derneburg, Salzgitter-
Ringelheim und Langelsheim die bereit erwidhnte DB-Dampflok 050 920 vom Bw
Lehrte. Mit Abfahrt im Hildesheimer Hbf. um 09.03 Uhr.

In Goslar verliefl das o.a. Dampfross den beschriebenen EK-Sonderzug. Der war
zwar wie stets vor allem mit Eisenbahnfreunden gut besetzt, aber es fuhren in
ihm auch viele nicht total eisenbahn-interessierte Tagestouristen fiir einen
Besuch im Oberharz und fiir den Genuss von inzwischen immer seltener
werdender Dampflokfahrt mit. Und dieser Fahrtgenuss fand in Goslar seine
Fortsetzung; denn der o.a. Sonderzug wurde ab hier sogar von zwei
Dampfrossern befordert. An das nun vordere Ende seiner Wagenkette setzte sich
die DB-Dampflok 094 567 und an das hintere Ende die Schwester-Maschine 094
186. Dadurch besall dieser Sonderzug fiir seine Weiterfahrt nun je eine Dampflok
an beiden Zugenden. Die dafiir verwendeten 094-Maschinen gehdrten zum Bw
Goslar, dall 1972 als eines der letzten Bw's in der BD Hannover noch tiber
derartige Maschinen verfiigte. Das Bw Goslar setzte sie damals noch planmé&Big
fiir den Rangierbetrieb in den Bahnhofen von Oker (bei Goslar) und Seesen ein.
Die 094-Maschinen waren die letzten aktiven des Lianderbahn-Typs im
Lokbestand der BD Hannover.

Gleich zwei von ihnen beforderten den EK-Sonderzug nach Altenau am 13.2.1972
ab Goslar. Bis ins benachbarte Langelsheim ging es dabei auf der Hauptbahn-
Verbindung Goslar - Hildesheim zuriick. In Langelsheim bog dieser Sonderzug
dann auf die 33,7 km lange eingleisige Nebenbahnstrecke ab, die von hier durch
das Tal des Innerste-Flusses iiber Wildemann und die damalige Kreisstadt
Clausthal-Zellerfeld bis zum bekannten Oberharz-Ort Altenau fiihrte. In
Anlehnung an ihren dem Innerstetal folgenden Verlauf war diese landschaftlich
sehr schone Bahnlinie, die ebenfalls planméfBligen Personenverkehr auswies,
auch stets als "Innerstetalbahn" bekannt. Im Februar présentierte sie sich
meistens in der dann schneebedeckten Landschaft des frither meist sehr
schneesicheren Oberharzes. Am 13.2.1972 bzw. in der Mitte vom Februar vor



einem halben Jahrhundert erfiillte der sonst in dieser Jahreszeit so weille
Oberharz dieses Begleit-Attribut allerdings mal nicht und prisentierte sich vollig
schneefrei.

Trotzdem genoss man im EK-Sonderzug die Fahrt durchs Innerstetal unter
Beforderung von zwei Dampflokomotiven in herrlich alten und nostalgischen
Wagen, wobei es auch noch Unterwegshalte gab, zumal ebenfalls noch
Zugkreuzungen mit planméissigen Personenziigen (1972 sidmtlich 798/998-
Schienenbuseinheiten) fillig waren. Am Mittag war dann das Ziel Altenau
erreicht, wo Gelegenheit zum mehrstiindigem Aufenthalt bestand. In dieser Zeit
wurden auch die beiden Lokomotiven des o.a. Sonderzuges auf der am
Bahnhofsende von Altenau damals immer noch vorhandenen und betriebsfihigen
Drehscheibe gewendet. Ein besonderes Spektakel, das sich vor allem die meisten
Eisenbahnfreunde-Passagiere dieses Sonderzuges nicht entgehen lieen. Am
Nachmittag vom 13.2.1972 trat er dann wieder in Altenau seine Riickfahrt nach
Hildesheim an. Die Lokomotiven 094 186 und 094 567 brachten die Wagenkette,
die sie nach Altenau geschleppt hatten, iiber die Oberharz-Héhen des
Innerstetales hinweg bei langsam untergehender Sonne eines zwar an dieser
Stelle schneefreien, aber sonst sehr schénen Wintertages zuriick bis Goslar. Hier
verabschiedeten sich die beiden 94er-Zugpferde des einst. preufl. Loktyps T 16
von den begeisterten Fahrgisten des beschriebenen EK-Sonderzuges, den unter
gleichzeitigem Fahrtrichtungswechsel in Goslar von hier nach Hildesheim auf
Hauptbahngleis die Dampflok-Kollegin 050 920 zurtick brachte, die ihn ja auch
am Vormittag nach Goslar gebracht hatte. Die Riickfahrt verlief aber nun bei
Dunkelheit, was der guten Stimmung im Sonderzug keinen Abbruch tat. Die
zahlreichen mitfahrenden Bahnfans unterhielten sich noch angeregt in
freundschaftlicher Atmosphére und freuten sich bereits auf die Teilnahme und
das Wiedersehen bei den nichsten Eisenbahnfreunde-Sonderzugtouren, die es
1972 in alter Bundesrepublik ja noch sehr oft und zahlreich gab. Auf der am
13.2.1972 wurde dann aber in Hildesheim nach einem sehr schénen Tag
endgiiltig Abschied genommen. Die jeweiligen Heimfahrten begannen.

Fir den Berichterstatter am Abend des 13.2.1972 von Hildesheim iiber Hannover
und Hamburg nach Liibeck in versch. DB-Plan-Reiseziigen. Von Hildesheim nach
Hannover ging es zunidchst mit dem von Bad Harzburg nach Hannover
verkehrenden Eilzug E 2032 zuriick. Der kam in Hildesheim Hbf von Bad
Harzburg her mit einer im Bw Braunschweig beheimateten 216-Diesellok an, die
hier in Hildesheim fiir die Restfahrt dieses Eilzuges von der Ellok 141 404 (Bw
Seelze) abgelost wurde. Von Hannover bis Hamburg erfolgte die weitere
Riickfahrt diesmal auf der elektrischen Hauptbahn iiber Celle, Uelzen und
Liineburg. Und das genau im Schnellzug D 592 (Stuttgart - Hamburg) hinter der
Ellok 110 353 (Bw Hamburg-Eidelstedt). In Hamburg Hbf schloss sich der Rest
der Riickreise bis Liibeck Hbf im Eilzug E 2042 an, dessen Wendezugeinheit von
Diesellok 220 042 befordert wurde. Diese Lok war erst wenige Tage zuvor, am
1.2.1972, zusammen mit den V-200-Kolleginnen 220 035 und 041 sowie 043 - 047
vom Bw Hamburg-Altona ins Bw Liibeck umbeheimatet worden. Am 16.4.1972
folgten vom Bw Hamburg-Altona ins Bw Liibeck noch die V-200-Maschinen 220
007 - 009, 012, 013, 017-022, 024, 025, 036, 040, 049 und 050, wodurch im Bw
Hmb-Altona keine Lokomotiven des V-200-Typs mehr stationiert waren.



Der E 2042, den am 13.2.1972 ganz passend zur Zug-Nr. die erst seit knapp zwei
Wochen im Bw Liibeck beheimatete Lok Nr. 220 042 beforderte, traf in Liibeck
Hbf um 22.20 Uhr ein. Fir den Berichterstatter ging damit eine schoéne
Zweitages-Tour auf reizvollen Strecken und mit interessanten Ziigen und
Fahrzeugen zu Ende. 220 042, die den letzten im Verlauf dieser Tour benutzten
Ziige (den E 2042 von Hmb n. Liibeck) beforderte, erlitt iibrigens im Herbst 1976
bei einem Aufenthalt in Niirnberg einen Unfall, der zu einem Total-Schaden an
dieser V-200-Maschine fiihrte. Als Folge davon wurde 220 042 als eine der ersten
220-Lokomotiven am 23.101976 ausgemustert und bald danach im Aw Niirnberg
verschrottet. Von den insges. 86 zwischen 1954 und 1959 gebauten DB-
Diesellokomotiven der Baur. 220 wurden vor 220 042 bereits ebenfalls nach
Unfallschiden 1973 die Lok 220 086 (die letzte dieser Baur.!) und 1975 die Lok
220 008 ausgemustert. Die planm. Ausmusterung aller anderen 220-Maschinen
durch die DB begann 1978 und erstreckte sich zeitl. bis 1984.

Blickt man auf die beschriebene Tour genau ein halbes Jahrhundert spiter
zuriick und vergleicht den damaligen Ablauf mit heutigen Gegebenheiten, so
muf} man natiirlich auch hier viele Verinderungen feststellen. Auf dem Weg tiber
Buchholz, Soltau, Walsrode und Langenhagen kann man auf dem Gleis der
"Heidebahn" heute noch immer von Hamburg nach Hannover fahren. Die
durchgehenden Bundesbahn-Eilziige sind hier allerdings lingst Geschichte.
Heute benutzt man auf diesem immer noch interessanten Weg die Lint-
Dieseltriebziige des DB-nahen Unternehmens "Start”, das die Heidebahn-
Personenzugleistungen im Dez. 2021 vom hier vorher tétigen OHE-verwandten
Unternehmen ‘"erixx" iibernahm. Inkl. der vorher hier -eingesetzten
Dieseltriebziige, die ohnehin dem Land Niedersachsen gehoren. Die "Heidebahn"
dagegen immer noch der DB.

Die Diesellok 216 070, hinter der der Berichterstatter am 12.2.1972 im "Heide-
Eilzug" E 1903 von Hamburg nach Hannover rollte, wurde kurze Zeit danach
vom Bw Hmb-Altona ins Bw Braunschweig umbeheimatet, wie schon an anderer
Stelle erwahnt. Dort blieb diese 1966 bei Krupp gebaute Lok bis zu ihrer
Ausmusterung am 30.11.1994. Viereinhalb Jahre spédter wurde sie bei der Firma
MTB in Oebisfelde verschrottet.

Die nicht zum DB-Streckennetz gehoérende Bahnlinie von Bodenwerder bis
Emmerthal gibt es auch noch. Sie fiihrt gleismaBig aber in Bodenwerder nur
noch bis an die nordliche Oberweser-Grenze im Stadtteil Kemnade und gehort
heute dem in Bodenwerder-Kemnade anséssigen Kieswerk der Firma Lammert
und Reese. Die sorgt hier zuweilen fiir die Fahrt von Ziigen des Baustoff-
Transportes mit Diesellokomotiven DB-externer Firmen. Die Oberweserbriicke in
Bodenwerder existiert auch noch, wird aber nicht mehr benutzt. Zeitweilige
Pléne fiir ein Briicken-Hotel in Eisenbahnwagen wurden hier nicht verwirklicht.
Zu Zeiten, als an dieser Stelle noch die Vorwohle-Emmerthaler Verkehrsbetriebe
GmbH (VEV) titig waren, fuhren hier bis 1982 immer noch planmaéfige
Personenziige. Ab 1977 mit einem ehemaligen DB-Serien-Schienenbus der
Uerdinger Bauart, der vorher bei der Klb. Weidenau-Denz und bei der AKN (!)
fuhr und heute noch zwischen Rinteln und Stadthagen fiir Museumsbahn-



Fahrten im Einsatz ist. Der VEV-Prototyp-Schienenbus, in dem der
Berichterstatter am 12.2.1972 von Bodenwerder nach Emmerthal fuhr, wurde
schon kurze Zeit nach dieser Fahrt von den VEV nach nur zweijdhriger VEV-
Einsatzzeit aus dem Betrieb genommen und danach leider verschrottet.

Seine Nachfolge bei den VEV trat Mitte 1972 fiir kurze Zeit wiederum ein
Prototyp-Schienenbus der Uerdinger Bauart an. Bei dem handelte es sich um
einen derartigen Schienenbus, der der Buxtehude-Harsefelder Eisenbahn GmbH
(BHE) gehorte, wo er die Bezeichnung T 150 trug. Die BHE hatte diesen 1950
gebauten Prototyp-Schienenbus 1965 von der schon an anderer Stelle erwdhnten
Liibeck-Segeberger Eisenbahn (LSG) erworben, nachdem die ihren
Personenverkehr im Sept. 1964 eingestellt hatte. Bei der BHE wurde der
Personenverkehr auf der Schiene noch bis zum dJuni 1969 durchgefithrt und
dafiir auch der Prototyp-Schienenbus VT 150 als ehem. LSE-Triebwagen
verwendet. Nach Pv-Einstellung verlieh die BHE diesen nun arbeitslosen
Schienenbus immer mal wieder an andere Privatbahnbetriebe. Mitte 1972 auch
an die VEV als Ersatz fir deren ausgemusterten Prototyp-Schienenbus VT 1. Im
Gegensatz zu dem war der BHE-Leihtriebwagen ein Prototyp-Schienenbus der
etwas ldngeren Ausfithrung. Er trug auch bei seinem VEV-Leiheinsatz noch
immer die alte rote Farbgebung aus der Zeit seiner LSE-Zugehorigkeit. Die VEV
ersetzten ihn im Herbst 1972 durch Ankauf eines MAN-Schienenbusses in
Kunststoff-Schalenbauweise, der zuvor bis zum August 1972 bei der Werkbahn
vom Bayer-Chemiewerk in Leverkusen, genau bei der Eisenbahn Koéln-Miilheim -
Leverkusen GmbH, zum Einsatz kam und von wo aus er im Herbst 1972 an die
VEV verkauft wurde. Dieser "Plastik-Schienenbus" trug kurioserweise auch die
Betriebsnr. VT 150, die er auch bei den VEV behielt. Im Herbst 1972 verfiigten
die dadurch fiir kurze Zeit sogar iiber zwei Triebwagen mit der Betriebsnr. 150.
Der Uerdinger Schienenbus, der diese Nr. trug, wurde aber schon bald an die
Buxtehude-Harsefelder Eisenbahn zuriickgegeben, die auch diesen Prototyp-
Schienenbus 1978 leider verschrottete. Er war der erste der Uerdinger Prototyp-
Schienenbusse in verldngerter Form. Der ehemalige Bayer-Bahn-Schienenbus
verblieb bei den VEV bis 1977 und wurde dann an die Hohenzollersche
Landesbahn (HZL) in Studdeutschland verkauft. Nachdem 1982 auch bei den
VEV der planméflige Personenverkehr aufgegeben wurde, gab es auf der VEV-
Strecke noch manchmal an Wochenenden Museumsbahn-Verkehr. Das meist
sogar unter Dampflokeinsatz. Auch Sonderziige von auswirts besuchten die o.a.
Strecke immer wieder und brachten unter anderem interessante DB-
Triebfahrzeuge der Baureihen 023,220,601 und 602 hierher. Ein VLV-Sonderzug
kam am 30.11.2002 nach Bodenwerder mit der DGEG-Museums-Diesellok 212
007 (als ehem. DB-Maschine) und dem Liibeck-Biichener Doppelstockwagen DW
8. Da war die VEV-Strecke bereits kurz zuvor auf das Teilstiick Bodenwerder-
Emmerthal verkiirzt worden und wenig spédter war sie nur noch von Emmerthal
bis Grohnde befahrbar. Das vor allem fiir das seit 1981 bestehende
Anschlussgleis zum dortigen Kernkraftwerk. Das hat jetzt nur noch fiir den
anstehenden Kraftwerk-Riickbau Bedeutung. Siidlich von Grohnde bis
Bodenwerder ist das ehem. VEV-Gleis aber seit 2017 wieder fiir Baustoff-
Transporte befahrbar. Sonderziige des Personenverkehrs haben sich seit vielen
Jahren nicht mehr hierher verirrt.



Nach Altenau ist dieses schon seit 1976 nicht mehr moglich. Damals wurde die
"Innerstetalbahn" auf voller Streckenlidnge von Langelsheim bis Altenau fiir den
Gesamtverkehr stillgelegt und anschlielend abgebaut. Ins Zentrum vom alten
BRD-Teil vom Oberharz fithrte nun keine Eisenbahn mehr, was noch heute so
ist.

Inzwischen kann man aber die Oberharz-Schmalspurstrecken im einstigen DDR-
Teil vom zentralen Oberharz miihelos erreichen und dort sogar anhaltend
Personenziige mit Dampftraktion erleben.

Sonderziige eisenbahnfreunde-bezogener Veranstalter rollen in die Harz-Region
heute noch immer. Meistens im Schlepp interessanter Diesellokomotiven,
manchmal aber auch noch unter Einsatz von Dampflokomotiven, die anders als
vor 50 Jahren heute ausschl. Maschinen aus musealem Rollmaterial sind. Und in
heutigen Harz-Sonderziigen eisenbahnfreunde-bezogener Fahrtenveranstalter
sind die wenigsten Fahrgéste solche mit direkter Verkniipfung zum Eisenbahn-
Hobby. Auch diese Ziige beférdern heute iiberwiegend nur noch allgemein
interessiertes Tagestouristik-Publikum. Die meisten Eisenbahnfreunde stehen
entlang der Harzrand-Strecken. auf denen die o.a. Sonderziige rollen und
fotografieren und filmen sie von "nebenher" - unter tiberwiegender Anreise im
eigenen PKW.

Der Eisenbahn-Kurier, der sein vereinsgetragenes Gewand schon vor langer Zeit
ablegte, veranstaltet heute keine Sonderzugfahrten mehr und er erhilt auch
keine Fahrzeuge mehr museal. Seine historischen Hildesheimer Personenwagen
gingen in den 1980er Jahren zu einem groBen Teil auf die dortige Dampfzug-
Betriebs-Gemeinschaft tiber, die sie heute noch erhilt und gelegentlich im
Museumsbahnverkehr zwischen Derneburg und Bornum im Vorharzland
einsetzt. In der Zeit der 1970er Jahre fiihrte der EK auch nach 1972 bis zur
Streckenstillegung winterliche Sonderzugfahrten mit Dampflokomotiven von
Hildesheim nach Altenau durch. Ab Sept. 1972 verfiigte er hierfiir sogar tiber
eine eigene Dampflok in Form der Maschine 24 009, die er damals bei der
Deutschen Reichsbahn in der DDR erwarb und anschl. erfolgreich vor
Sonderziigen in alter Bundesrepublik einsetzte. Das war auch wegen des
standigen Riickganges vom Dampflokeinsatz bei der Deutschen Bundesbahn
notwendig geworden, der nach 1972 auch in deren BD Hannover immer
spirbarer wurde. Ende 1974 wurden hier die letzten 094-Maschinen
ausgemustert und im Mai 1976 folgten auch ihre letzten 50er-Kolleginnen.
Womit in und um Hildesheim keine DB-Dampflokomotiven mehr zur Verfiigung
standen.

Die DB-Dampflok 050 920, die am 13.2.1972 den damaligen EK-Sonderzug von
Hildesheim nach Goslar und zuriick beférderte, wurde von der DB am 12.3.1974
nach knapp 35 Jahren Betriebszeit ausgemustert und anschl. verschrottet. Diese
Lok verfiigte iibrigens seit 1959 tiber den Kessel der vorher ausgemusterten
Kollegin 52 1559. Fiir die DB-Dampflok 094 186, die an der Beforderung des o.a.
EK-Sonderzuges zwischen Goslar und Altenau sowie umgek. beteiligt war,

erfolgte die Ausmusterung nur wenige Monate nach Beforderung dieses Zuges im
November 1972. Kollegin 094 567, die auf gleicher Strecke ebenfalls an dieser
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Zugbeforderung beteiligt war, folgte mit ihrer Ausmusterung 1974. Auch diese
beiden 94er-Dampfrisser wurden verschrottet. Die Museums-Dampflok 24 009,
die noch nach 1972 zuweilen nach Altenau dampfte, ist nicht mehr betriebsfihig,
gehort nicht mehr dem EK und ist in Gelsenkirchen abgestellt.

Museumsverkehr nach Bodenwerder mit stédndigen Fahrten gibt es auch seit
schon rd. 20 Jahren nicht mehr. Die VEV sind aufgelost. Ihr Bw in Bodenwerder
stillgelegt.

Auf die beschriebene Weise ist vieles nur noch Erinnerung, wenn man 50 Jahre
spiter heute mit der Eisenbahn von Hannover und Hildesheim zum nun ldngst
wieder grenzenlosen aber lingst nicht mehr immer schneesicheren Harz rollt.
Heute geschieht das im Planbetrieb ausnahmslos in den Dieseltriebziigen des
"erixx"-Unternehmens. Bundesbahn-Eilziige mit "V 200" oder 216-Maschinen
oder mit Lokwechsel in Hildesheim: Nur noch Erinnerung !!! Wie vieles, was in
diesem Bericht beschrieben wurde.

Michael Hecht
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Die Anreise zur Teilnahme an der EK-Sonderzugfahrt in den Ober-
harz vor genau 50 Jahren begann fiir den hierauf zuriick blicken-
den Berichterstatter und Fahrtteilnehmer am 12.2.1972 (SA) auch
unter Benutzung eines von Hamburg iiber Soltau nach Hannover
fahrenden 'Heide-Eilzuges', den seinerzeit die damals noch im
Bw Hamburg-Altona beheimatete DB-Diesellok 216 070 beférderte,
die kurze Zeit danach , genau am 10.3.1972 ins Bw Braunschweig
umbeheimatet wurde. Als Eok von diesem niedersdchsischen Bundes-—
bahn-Bw kam 216 070 dann planmidBig sogar durch Befdrderung
eines vom Harz nach Schleswig-Holstein rollenden Fern-Eilzuges
bis Liibeck, wo die genannten Lok auf dem obigen Bild im Hbf am
5.9.1976 mit dem Eilzug E 2872 (Goslar—Flensburg) zu sehen ist,
den sie noch bis Kiel befordern wird.

Die o. a. Diesellok wurde 1966 bei den Krupp-Werken fiir die
Detitsche Bundesbahn gebaut, die sie zunidchst als V 160 070 ein-

setzte, ab 1968 dann als 216 070. Das bis zum Mdrz 1969 vom

Bw Hagen—Eckeseﬂ aus, dann_ vom Bw Hambg.-Altona_aus.Am 10,3.1972
gelangte diese Lok vom Bw Hamburg-Altona ins Bw Braunschweig,

wo sie bis zu ihrer Ausmusterg. am 30.11.1994 verblieb. Danach
wurde Lok 216 070 in den ersten Monaten vom Jahr 19909 bei der
Firma MTB in Qepisfelde verschrottet.

Fotos: Michael Hecht.
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Zu fast gleicher Zeit,
als das Bw Hambg.-AL=
tona seine Lok 216

070 an das Bw Braun-
schweig abgab.kam

auch am 23.3.1972
(knapp 14 Tage nach

216 070) die num-
mernmdf3iig benachbar-

te und typgengleiche
Schwester-Maschine
216 071 vom Bw Hmb-
Altona ins Bw Braun-
schwei In Hmb-Alto=
nas wurde der Bestand
an Serien-216 damals
(genay zrwischen dem
11.01.1971 und dem
26..05.1972) aofes—
lést. ALs Lok des

Bw Braunschweig war
216 071 aber danach
noch bei-d.Befdrderg.
von Heide-Eilziigen
auf der Verbindung
Hamburg-Soltau-Han=
nover zu erleben.

Und so steht diese
Lok auf dem oberen
der neben stehenden
Bilder mit einem
derartigen Eilzug

nach Hannover iiber
Soltau am 16.10.1973

(FR) im Bhf.Hamburg-
Altona, der damals
noch {iber seine
Bahnsteighallen ver-

fiigte, Neben dem
0.a. 'Heide-Eilzug'
ist ein nach Stade

fahrender Nahverk.-
Zug zu sehen, der aus
einer Silberling-
Wendezugeinheit be-
steht, die iiber einen
einen Steuerw&.in der
z.Aufn.-Zeitpkt. ganz
neuen DB-STeuerwagen-
Bauart mit geschlosse-
ner Fihrerha s—ﬁﬁirn=
wand in 'Karlsrhher
Bauart' verfiigte.Bei
dem Zug handelte es
sich um einen der
sehr wenigen N-Ziige,
die ab Hmb.-Altona
nach Stade fbhren.

Die gben abgebildete Diesellok 216 071 wurde ebenfalls 1966 bei
den Krupp-Werken fiir die Deutsche Bundesbahn gebaut und von ihr

bis 1968 zunidchst als Lok V‘Iﬁg Oﬁl einﬁeﬁetzt. Wie,SchwesteK—
lok 216 070 war sie zuerst im PBw Hagen-Eckesey stationiert. Ab

26.3.1969 dann im Bw Hamburg-Altona, von wo sie am 24.3.1972
ins Bw Braunschweig gelangte. Als Masch. des dortigen Bw”s hat-
sie am 15.2.1974 bei Beférderg.des | Nahverkehrszuges N 36939

im Bhf.von Detmold einen ZusammenstoR mit einem Ug-Giiterzug,den
die DB-Kleinlok 323 255 befoérderte. Wihrend die danach asge-
mustert wurde, reparierte man 2186 071, wobei diese Lok als erste
Maschine der Baur. 216 im Januar 1975 den damals neuen beige-—
blauen Fahrzeug-Anstrich der DB erhielt. In dem ist diese Lok

im August 1975 in Liibeck Hbf auf dem unteren der obigen Bilder
zu sehen. %16 071 beforderte damals planmiBig den Fern-Eilzug

E 2873 (Flensburg—Kreiaﬁen) als Braunschweiger Lok ab Kiel !
Diese Lok blieb in Braunschweig bis zu ihrer Ausmusterg. am
22.11.1993., Auch sie wurde am Anfang vom Jahr 1999 bei der
Firma MTB in Oebisfelde. verschrottet.

Fotos: Michael Hecht.

Von den elf
Serien-216,
die noch im

Jan, 1971 im
Bw Hmb-Alto=
na beheima-
cet waren u.
bis Ende Mai
1972 nach u.
nach ins Bw
Brannschweig
abgegeben wur-
den,waren

216 070+071
die einzigen,
d.von Hagen
nach Altona
kamen. Alle
anderen vom
Bw Liibeck.



Im Rahmen der Zwei-
tages—Reise z,Teil-
nahme an der Fahrt
d.EK-Sonderzuges in
den Oberharz vor 50
Jahren besuchte der
hiervon berichtende
damalige Mitfahrer
am Vortag, dem
12.2.1972, auch d.
Strecke und den 3e-
trieb der 'Vorwohle
—-Emmerthaler Verk.-
Betriebe GmbH' (VEV)
im Weserbergland und
hier auch das zu die-
sem Eisenbahn-Verk.-
Betrieb gehorende

Betriebs- u.Ausbes-
serungswerk in

Bodenwerder-Linse.
In dessen gleismids-
sigem Umfeld hielt
sich am 12.2.1972

auch der_oben abge-
bildete Personenwg.

Nr. 29 der VEV auf,
den dieser heute

nicht mehr bestehen-

fe1BsM 578 RiE noth

fiir Sonderfahrten
einsetzte. DIrekt
vor dem Werk wartete
der VEV-Giiterwg.Nr.
202 mit der Lok-
kasten-Vorbauten

fiir eine im Werk
befindl. MaXK-Diesel=
lok. Eine solche Lo

war am 12.2.1972
auch im Werk selbst

in Form der zum

VEV-Nachbar-Unter=
nehme%c'lﬁéebghn¥

gehdérenden Masch.

V 65 02 zu entdecken.
Sie ist auf dem un-
teren Bild am
12.2.1972 im VEV-
Ausbesserungswerk
Bodenwerder-Linse
zu sehen, das auch
fiir andere damalige
Privatbahn-Betriebe
in der Fahrzeugre-
paratmr 4. —-revisi=
on tdtig war. Heute
langst éeschcihte.

Das VEV-Betriebs-

u. Aushesserungswerk
in Bodenwerdet-Linse
atte seinen Platz
ier direkt neben d.
angrenzenden Hohen-
ziigen des Weserbverg-

landes.

Fotos:
Michael Hecht.




Das neben stehende
Bild zeigt die VEV-
Werkstatt in Boden-
werder-Linse am
12.2.1972 (SA)

mit dem bereits an

anderer Stelle ge-
zeigten VEV-Giiter-

wg. 202 und den.
auf ihm verladenen

MaK-Lokkasten-Tei=
len davor. Auf dem
im rechten Bildteil
verlaufenden Gleis
der VEV-Strecke
Vorwohle-Emmerthal
fahrt gerade der
Dieseltriebwg. VT 1
d.VEV vorbei, der
als planmdBiger

Zug Eto 2889 von
Bodenwerder-Linse

nach Hameln . £.
seine Fahrt im Bhf,.

Bodenwerder-Linse
bereit gestellt
wird. Bei diesem
Triebwg.handelt es
sich um einen 1950
gebauten 90-PS-
Schienenhus des
Prototyps der

Wagg@nfabrik

Uerdingen, der bis
196% bei der Teck-
lenburger Nordbahn

im nordwestl.
Minsterland zwi-
schen Rheine und

Osnabrick zum Eins.
kam. 1970 erwarben

die VEV diesen
ini-Schienenbas,d.
auf d.mittleren
Bild als Eto 2889
nach Hameln iiber
Emmerthal auf seine
Abtahrt im Bhf.Bo-
denwerder-Linse

wartet. Das an
gleicher Stelle

auch unten zwischen
dem STationsgebiude
des o.a.Bahnhofes
(rechts) und dem

zu diesem Bhf.ge-
horenden Einze%-
Lokschuppen_ (links)
Adf d.B %.—Laderam=
perigleis ist aamch d.
bereits an anderer
Stelle gezeigte VEV-
Personenwg. Nr. 290
zu sehen.Der abgebil-
dete Schienenbss,

einst das %rste.Fahr—
zg.seines Typs in NRW,

war bei den nieder-
sdchsischen VEV nur
von 1970 bis 1972 im
Einsatz. 1973 wurde
dieser urige Triebwg.
ausgemustert u.danach
leider verschrottet.

Fotos: Michael Hecht.




Am Sonntag, d. 13. Februar 1972
fand dann die Sonderzugfahrt des
'Eisenbahn-Kurier“s' nach Alte-
nau im Oberharz statt, die im
Mittelpunkt der beschriebenen
Zwei-Tages-Reise stand. Diese
Fahrt begann im Hbf von Hildes-
heim, wo ihr Zug am Morgen des
13.2.1972 vor seiner Abfahrt
auf dem neben stehenden Bild
mit der DB-Dampflok 050 920

(Bw Lehrte) zu sehen ist. Diese
Lok brachte den o. a. EK-Sdzg.
bis Goslar, wo die DB-Dampflok
094 567 (Bw Goslar) diesen Zug
zur Weiterfahrt nach Altenau
iibernahm, was auf dem Bild da-
runter zu sehen ist. Ab Lan-
gelsheim ging es anschl. mit
94er-Volldampf auf die 'Inner-

stetalbahn' nach Altenau, was
auf dem dritten Bild von oben

rechts erkennbar ist. Ein er-
ster Sonderzughalt auf der
DB-Strecke Langelsheim-Altenau
schloss sich dann in dem zu
ihr gehdrenden Bhf.Wildemann
an. %n dessen Verlauf war auch
die zweite Son@irzuE—Lok am

e

e

EiCsopdergug Taliciferioy]te-

Bw Goslar), zu bewundern. Sie
fuhr auch ab Goslar am Zugende
mit.

Fotos: Michael Hecht.




Auf den beiden oberen der obigen Bilder ist der von Hildesheim
nach Altenau fahrende EK-Sonderzug am 13.2.21972 nochmals im
Bhf.Wildemann zu sehen. Fiir diesen Sonderzug gab es hier auch
die Zugkreuzung mit einem Plan-Personenzug, dem von Altenau
nach Goslar verkehrenden Nto 4070, der aus einer dreiteiligen
798/998-Schienenbuseinheit der DB bestand. Diese Zugkreuzung
zeigt das mittlere der genannten Bilder. AnschlieBend hielt

der o, a. Sonderzug auf seiper Fahrt n h Altenay auch noch
im Bhf. der einsti%eg Harz- reisstaﬁt eiausthg?-ﬂellerf61d, WO
er unten abgebildet ist.

Fotos: Michael Hecht.



Das neben stehende Bild zeigt den
EK-Sonderzug von Hildesheim am
13.2.1972 nach seiner ANkunft im
Bhf. der niedersichsischen Ober- Qe 5675
harz-Gemeinde Altenau. DB-Dampflok :
094 567, eine der Zugmaschinen die-—
ses Sonderzuges, rangierte hier den
ersten Wagen dieses iiberwiegend aus
EK-eigenen Zweiachser-Plattformwg.
bestehenden Sonderzuges ans andere
Zugende um, wobei der Beginn die-
ser Rangierfahrt auf den unteren
Bildern zu sehen ist.

Fotos: Michael Hecht.
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Bei dem zweiachsigen Plattform-Personenwagen des Fisenbahn-
Kuriers (EK), der am EK-Sonderzug am 13.2.1972 im Bhf. des

Oberharz-Ortes Altenau ans andereg Zu%ende umrangiert_wurde,
handelté es sich um einen zu Reichshahnzeiten in der Direktion

Konigsberg/Pr. beheimateten Wagen, der sich beim EK zum Zeit-
pkt. seines o. a. Sonderzugeinsatzes noch in der &uBerlichen

Aufarbeitung in einstige Zeitphase seiner urspriingl. DR-Zuge=
horigkeit. Das zeigen aunch die obigen Bilder.

Fotos: Michael Hecht.



Am Streckenendpkt.

e R RRE S
Altenau wurden auf

der dortigen
Drehscheibe am
13.2.1972 auch die
beiden 94er-Dampf=
lokomotiven _gewendet
die den EK-Sonderzug
von Hildesheim an
diesem Februar-
Sonntag vor 50 Jah-
ren hierher befér-
derten. Zuerst ge-
schah dieses mit

der Lok 094 567,

die auf der ge-
nannten Drehschelbe

wihrend des Wende-
vorganges auf den

neben stehenden
Bildern zu sehen
ist. Bemerkenswert
ist auch der hinter
der Drehscheibe er-
kennbare Wagen, bei
dem es sich um ei-
nen ehem. preuf.
Reisezugwagen
handelte, der zum
Aufnahme-Zeitpunkt

im Bhf. Altenau als

Aufenthalts- - und
Kantinenwagen die-
te.

Fotos:
Michael Hecht.
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Nach ihrer Drehscheiben-Wendung dampfte die Lok 094 567 im
im Bahnh _ v.Oberharz-OrtAltenau am 13.2.1972 auf das Gleis
neben der dortigen Drehscheibe, das das duBerste Ende vom
Streckengleis der 'Innerstetalbahn' in Altenau bildete, was
auch das obere der ohigen Bilder deutlich macht. Von hiler
ags fuhr 094 567 an die Spitze des EK-Sonderzmges, mit dem
sie an_diesem Tag Altenau besuchte, um_ ihn fiir seine Heim-
fahrt-Beforderung nach Hildesheim zu iibernehmen. Wahrend
094 567 noch am Streckenende im Bhf. Altenau stand, war auf
seine Drehscheibe die zweite Lok des o. a. EK-Sonderzuges
Masch. 094 186 gerollt, was auch auf dem_unteren Bild zu
sehen ist. Zeitweise gab es Pldne, die 'Innerstetalbahn’

iiber Altenau hi d d ib den Oberh hiniib
%Uhrend %itude%n?%ssgghargngeg%ggfgngﬁ thngiggeaggha%z%efg—

St. Andreasberg zu verbinden, was aher nicht realisiert wur-

de. Eine den Oberharz {iberqurende Durchéangs~Bahnlinie von
Nord_nach Siid entstand nur in, seinem ostl. Bereich durch d.
Bahnlinie von Wernigerode nach Nordhausen, die aber als

Schmalspurstrecke gebaut wurde und die als solche heute noch
in Betrieb ist !

Fotos: Michael Hecht.



Die neben stehenden
Bilder zeigen die

Wendung der DB-

Dampflok 094 186

auf der Drehschei-
be vom Oberharz-Bhf.
Altenau fiir die Riick
-Beférderung d.EK-
Sonderzuges von
Hildésheim. den sie
am 13,2.1972 zusam-

men mic cnwester-—
Lok 094 %b? hierher

gebracht hatte. Die
Aufnahmen lassen
auch erkennen, das
sich in dieser Ecke
vom o. a. Bhf., ein-
schl, DPrehscheiben-
Griubé 2inige Schnee-
reste aus_voran ge-
gangenen Tagen er=-
halten hatten,

Im tibrigen prédsen-
tlerten s%cn Alte-
nau die umge-—

bende Oberharz—
Region zum Zeitpkt.
der beschriebenen

EX-Harz-Fahrt am

13.2.1972 aber
vollig schneefrei.

Die abgebildete
Dampflok-Treh=
scheiben- Wendung
lieB sich auch

aus erhohter Posi=
tion am Altenauer
Bahnhofsende beob-
achten und fotogra-
fieren bzw. filmen.
Heute sind die Dreh-
scheibe und alle
Schienen hier lingst
verschwunden. In
Altenau im Oberharz !
sowie durchs Innerste-§§
tal hindurch fahrt
seit 1976 keine

Eisenbahn mehr 1111111

Fotos:
Michael Hecht.




Auf dem oberen der obigen Bilder steht der EK-Sonderzug, der am
13.2.1972 den Oberharz-0Ort Altenau besuchte, mit seinen beiden
DB—Damgflokomotiven 094 567 u. 094 186 und seiner Kette iiber-

VaEeEBY ARRER sur RYCEEANST NACAMATIIEESTnC 1 pnFe P AT ST O0N S

Eeiﬁit: Dgshuptere Eild z%igt dé%sgn Zug p%i einem I?Ezﬁep Foto-
dgr K%i%ssg eég?“6ﬁe§ﬁa?3—3e?3e, %g gg TaTngggtTE%ergtg—Figgses
malerisch einrahmen. Im "Abendlicht des 13.2.1072 ein schédner
Abschluss einer schénen EK-Fahrt u. an_einer Stelle an der es
heute keine Eisenpann mehr gibt. Uie 'Innerstetalbahn' wurde
schon etwas iiber vier Jahre nach der beschriebenen u.abgebildeten
Sonderzugfahrt restlos stillgelegt und danach véllig abgebaut.

Es blieben nur Erinnerungen wie die an die EK-Sonderzugfahrt

auf dieser Strecke am 13.2.1972,

Fotos: Michael Hecht.



Nach Teilnahme an der EK-Sonderzugfahrt von Hildesheim nach Alte-
nau und zuriick am 13.2.1972 erfolgte fiir den Mitfahrer, der in d.
voran gegangenen Zeilen auf diese Fahrt nach 50 Jahren zuriick
blickte_ und iiber ihren Verlauf begightete, di% sich_anichlies—
e¥de PlaHZUE—EU05¥91§e von Hildesheim _nach Liibeck.Di ﬁgz%g
ge 6rdernde Lok, die dabei (genau von Hamburg nach Liibec ur
Bewegung vom auch durch Hildesheim hindurch fiihrenden Innerste-
Fluss an den Trave-Fluss in Ostseenihe sorgte, war_die Bundes-

bahn-Diesellok 220 042. Diese 1957 bei den_ Krauss-Maffei-Werken
gebaute Lok war erst wenige Tagen vor dem 13.2.1972, genau am

1.2.1972, vom Bw Hamburg-Altona ins Bw Liibeck umbeheimatet Wworden.
im %omm%r 1976 wurde sie wéhrﬁnd eingshWerks%att—%ufentgaltgs im

% : :
A oama e der pipen,gehr schwspen Sehaden PRtEcn 2ot “hls drit-
te 2270-Lok der DB iiberhaupt. Vorher waren (ebenfalls nach Schiddeny

schon die Maschinen 220 086 (1973) und 220 008 (1975% ausgemustert
worden. Die planmdfBigen 220-Amsmusterungen begannen bei der DB

1978 und zogen sich bi in d hr 1984 hinein, U riingl. gab
es 86uLokgm§%iven derlﬁBiBau?? %OI(Masch.1226 001r5p250g086§.

290 042 wurde nach ihrer o. a. Ausmusterung noch 1976 im Aw
Nirnberg verschrottet.

Auf die beschriebene Weise konnte der Berichterstatter am 1525
1972 von Altenau im Oberharz bis Liibeck an der Trave unter Be-
forderung von Lokomctiven aller drei Traktionsarten (Dampf,

Strom und Diesel) reisen. 1972 war dieses schon nicht mehr allzu
selbstverstan Tigh im Streckennetz der Dettschen Bundesbahn,
wenn auch an einigen Stellen ebenfalls im Plan-Reisezugverkehr
noch moglich.

Am 13.2.1972 war die o. a. Fahrt von Altenau bis Liibeck mit

Triebfahrzeugen aller drei Traktionsarten in kombinierter Nutzg.
von Sonder— und Planzugverkehr realisierbar. Das geht in derarti-

ger Mischkombination sogar zuweilen heute noch, allerdings nicht
bei einer Fahrt von Altenau nach Liibeck; denn nach ynd von ... _
Altenau rollt die Eisenbahn schon seit 46 Jahren nicht mehr !!!

mh.

Das obige Bild zeigt die Diesellok 220 042 am 7.7.1973 im
Hamburger Hbf vor dem Nahschnellverkehrszug 4046 nach Liibeck

Hbf. Die Ziige des Personenverkehrs, die damals von Hamburg

nach Liibeck und umgekehrt fuhren und auf allen Unterwegsstationen
hielten,wurden damals als Nahschnellverkehrsziige bezeichnet.

vor 1Y69 tuhren diese hier neben den nicht iiberall haltenden
Eilziigen als 'Personenziige', ab Mitte der 1970er Jahre dann

als Nahverkehrsziige. Heute rollen sie als 'Regionalbahnen'

(RB) und die einstigen Eilziige als 'Regional-Express' (RE).

Ihre 220-Beférderung ist aber bereits seit 40 Jahren Geschichte.

Foto: Michael Hecht.
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Oben trifft die Diesellok 220 042 am 22.6.1975 mit dem Eilzug
E 3167 von Kiel in Liibeck Hbf ein. Gleich hinter der V-200-Lok
liefen damals noch ganz planmidfBig u. alltdglich zwei Eilzugwg.
der Vorkriegsbauart ('Achttiirer-Wagen').

Unten ist die o. a. Diesellok am 19.7.1975 auf dem Gleis 10

vom Liibecker Hbf an dessen Westseite auBerhalb der Bahnsteig-

hallen zu sehen. Hinter ihr ist ein SllberllnE Steuerwagen mit
e

'Altbau-Stirnfront' ('Hasenkasten'-Bauart nnbar und im
Hintergrund im ehem. Bhf. der Segeberger Kleinbahn bilden

Bauzugwagen die Kulisse. Das Glels 10 %lbt es an der Westseite
vom Liibecker Hbf noch heute. Die 'Sege erger Gleise' daneben,

auf denen in den 1970er und 1980er Jahren noch oft Bauziige
Abstellung fanden, sind seit langer Zeit einer aktuell kahlen
Fldche gewichen.

Fotos: Michael Hecht.



Wie bereits an anderer Stelle beschrieben und gezeigt, hielt

sich die Diesellok 220 042 am 19.7.1975 auf dem Gleis 10 vom

Liibecker Hbf an dessen Westseite auBerhalb der Bahnsteighallen

auf. Diese Lok wartete hier,um eine 220-Kollegin in Liibeck Hbf

bei der Beférderung eines von Liibeck-Travemiinde Strand nach Hamburg Hbf
fahrenden Eilzuges abzuldsen. Vor diesem Lokwechsel fuhr an der

Bw Liibeck gehdrenden Lok 220 042 ein Dieseltriebzug der Baur.

624/924 auf dem Bahnsteiggleis 9 des Liibecker Hbf"s vorbei.

Dieser DB-Triebzug, der vom Triebkopf 624 641 des Bw™s Osnabriick

angefiihrt wurde, bildete einen Sonderzug, der sich auf der Tages-
ausflugs-Riickfahrt von der ostholsteinischen Ostseekiiste ('Hansa-

park Sierksdorf') befand. PlanmidBig kamen 624/924-Triebziige nie
nach Liibeck, durch Sonderzugleistungen zur ostholstein. Ostsee-
kiiste in den 1970er Jahren aber sehr haufig.

Nachdem der 624/924-Dieseltriebzug des Bw™s Osnabriick wie oben
abgebildet am 19.7.1975 an der hier wartenden Tfz.-Kollegin

2208 042 vom Bw Liibeck vorbeigefahren war, kam auch bald der
Eilzug von Liibeck-Travemiinde, den 220 042 in Liibeck Hbf =zur
Weiterfahrt nach Hamburg Hbf iibernehmen sollte. Dieser Eilzug
wurde von 220 036 (ebenfalls Bw Liibeck) nach Liibeck Hbf ge-
bracht, die ihn hier verlieB und unten auf dem Hbf-Gleis 9

an der bereits yartenden Kollegin 220 042 vorbeirollt. Die
wird sich gleich vor seine Wagen setzen, um die weiter von

der Trave an die Elbe zu befordern. Heute sind Lokwechsel im
Liibecker Hbf sehr selten geworden,.

Fotos: Michael Hecht.
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Die obigen Bilder zeigen die DB-Diesellok 220 042 (Bw Liibeck) am
31.7.1974 im Liibecker Hbf auf dessen Gleis 1, nachdem sie sich

zusammen mit einer Zusatzwagen-Gruppe Lubeck Koln vor_den_kurz
zuvor hier eingetroffenen Schnellzug D 14 (Rcstock Koln) ge-—
setzt hat. 220 042 wird diesen Interzonen —Zug von Liibeck Hbf
nach Hamburg Hbf befordern. Von Rostock iiber Bad Kleinen nach

Liibeck wurde der D 1430 von der DR-Diesellok 118 329 ﬁebracht.
Diese damals beim Bw Schwerin beheimatete Reichsbahn-Maschine

hat diesen Zug in Liibeck Hbf verlassen und rangiert sich iiber
dessen in dieser Form heute nicht mehr vorhandenen Giitergleise
an der Hbf-Ostseite zu ihrem Pausengl. in N#Zhe vom Bw Libeck
Der Liibecker Hbf war zum Aufnahme-Zeitpunkt auch Grenzbahnhof

im innerdeutschen Reisezug-Grenzverkehr und der Wechsel von DR-
auf DB-Lokomotiven sowie umgekehrt war bei gleichzeitigem Fahrt-
richtungswechsel der beférderten Ziige damals noch eine Alltdgliche
keit im Hbf der Trave-Hansestadt. Heute nur noch eine Erinnerung
an vergangene Fisenbahn-Epochen an dieser Stelle. Die DR-Diesel=
lok 118 329 wurde 1968 ©bei den LKN-Werken in der DDR gebaut.
Aus der Befdrderung grenziiberschreitender Reiseziige zur/von d.DB
schied diese Lok 1977 aus, blieb dem DR-Binnenzug-Verkehr aber
danach noch lange erhalten und war sogar noch bis zur Mitte d.
1990er Jahre im Einsatz. Zuletzt noch unter der Betr,-Nr.

228 729. Als di ausgemustert und anschl.
versc rotte% 1e wﬂ ffegig gggnOAZEEaffP dieses Schicksal schon

lange vorher, namllch Ende 1976 ereilt.
Fotos: Michael Hecht.



Das
Jahr VOR 50 JAHREN: LETZTER BD-HAMBURG-DAMPF IN LiUBECK
1972 sl fe s o e e ke ok 3k ok s e 3k e ek sk sk e s sk sk o sk sk sl ok ok kol o o sk sk s o ok sk ke ok ok ok ok ok ok ok ok
war das
letzte
Jahr,

in der
die
Bundes-
bahn-
direk-
tion
(BD)
Hamburg
zum
letz—
ten Mal
Dampf-
lokomo-
tiven
einsetz-
te,die

bis da-
hin noch

in die-
sem BD-
Bezirk
beheima-
tet wa-
ren.Im
Herbst
jenen
Jahres,
also

vor

fast

50 Jah-
ren,
trennte
sich d.
BD Hambg.
von ihren
letzten
Dampf-
lokomo-
tiven u.
gab deren
Beheimatg. ‘ . ! %7
u.Einsatz
auf.Dazu
gehdrten
auch die
letzten
50er-Ma=
schinen
v.Bw Hmb-
Rothen
burgsort,
die bis
zum Mai
1972

Ak 1oMplanm. Dampflokbetrieb fand dort 1972 nicht mehr statt, aber Fotos:
: am 26.2.1972 kam noch einmal die Lok 051 576 seltenerweise

mer Wl®- ‘mit einem Sonder-Giiterzug hierher. Fiir die Lz-Riickfahrt nach Klaus

der mal Hamburg wurde diese Masch.anschl. auf der noch funktionsfdhi-

mit gen Drehscheibe im Bw Liibeck gewendet, was die obigen B%ldey Jakoh.

Sonder— zeigen. Die abgebildete 50er-Dampflok an schon damals fiir sie

Giiterzii- seltener STelle wurde im Herbst 1972 ausgemustert u. anschl.

gen nach verschrottet. Drehscheibe u. Wasserkran verschwanden einige

i bk Jahre spater, der dahinter befindl.Lokschuppen 2019, Einzig NI AY
SHES der im Hintergrund erkennbare Wasserturm steht als denkmal- Y20 19 5
kamen. geschiitzter Bau noch heute. e
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(mit der Baur. 50)




