Epilog einer Pfingst-Reise vor 46 Jahren:
Das Tagestour-Anhdngsel am 13.6.1976

Die schone Pfingst-Reise durch’s ,,Oldenburger V-200-Land“ inspirierte mich zu
einer Fortsetzung dieser Reise bald nach ihrem Abschluss. Dieser Epilog fand
aber ,nur” als Tagestour ins o.a. Gebiet statt. Das genau am Sonntag, d. 13. Juni
1976.

Da es sich um eine Tagestour handelte, lag der Beginn erneuter Reise in den
bundesdeutschen Nordwesten am Ausgangspunkt der Tour, in Liibeck und damit
im dullersten Nordosten von damals bundesdeutschem Gebiet zeitlich schon friih:
Um 5.52 Uhr verlieB ich den Liibecker Hbf im E 3005 (Liibeck Hbf — Hamburg
Hbf). Den zog die damals schon tiber ein Jahr lang in beige-blauer Farbgebung
fahrende 220 023 und die Wendezugeinheit, die sie am Morgen des 13.6.1976 als
E 3005 von Liibeck nach Hamburg brachte, bestand auch fast nur aus Wagen in
der o.a. Farbgebung, wobei es sich um Mitteleinstiegs-Wagen handelte. Lediglich
der nf-Silberling-Steuerwagen am Zugschluss fungierte in dieser Fahrzeugkette
als farblicher ,Fremdkorper. Mitteleinstiegs-Steuerwagen wurden im
Rollmaterial der BD Hamburg kaum noch mit beige-blauer Neulackierung
versehen, sondern (von wenigen Ausnahmen abgesehen) bei gleichzeitiger
Aufarbeitung in Normalwagen ohne Steuerwagen-Funktion umgebaut. Als
Steuerwagen verwendete man im genannten Direktionsbezirk fortan fiir den
weiteren Verlauf der Bundesbahn-Ara nur noch solche der Silberling-Bauart.

Als ich mich in weitgehend beige-blauer Fahrzeugkette am Morgen des 13.6.1976
auf der Bahnlinie Liibeck — Hamburg bewegte, war die in Teilen ihres Verlaufes
von umfangreichen Gleisbauarbeiten gekennzeichnet. Genau fanden diese
Arbeiten vom 11.6.1976, 20 Uhr bis zum 14.6.1976, 2 Uhr sowie vom 18.6.1976,
20 Uhr bis zum 21.6.1976, 2 Uhr im Streckenabschnitt Ahrensburg — Hamburg-
Rahlstedt statt, wo in den o.a. Zeiten nur eingleisiger Betrieb stattfand. Auch der
(damals noch  ausnahmslos mit  220-Maschinen und  Silberling-
Wendezugeinheiten durchgefiihrte) Vorortbahn-Verkehr zwischen Hamburg Hbf
und Ahrensburg ruhte in den genannten Zeiten véllig. Zwischen Hamburg-
Hasselbrook (S-Bahn) und Ahrensburg pendelten Ersatzbusse auf der
benachbarten Bundesstr. 75. Die Gleisbauarbeiten, die im Juni 1976 im Verlauf
der Bahnverbindung Hamburg — Liibeck in deren Streckenabschnitt Hamburg-
Rahlstedt — Ahrensburg stattfanden, dienten der Ausriistung dieses Teilstiickes
mit Schienen des Profils UIC 60, wie sie damals nach und nach im Gesamt-
Verlauf der o.a. Bahnlinie zum Neueinbau gelangten. Gleichzeitig damit wurden
hier auch noch letzte Reste der in den 1950er Jahren hier verlegten Gleise
ersetzt. Diese wiesen testweise nicht die iibliche Spurweite von 1.435 mm auf,
sondern besaflen lediglich eine derartige Breite von 1.430 mm. Man wollte
dadurch im Alltagsbetrieb erproben, ob die auf derartiger ,Schmalspur®
rollenden Ziige, sich insbesondere im Personenverkehr in gréBerer Laufruhe
bewegten. Der beschriebene ,Schmalspurbahn“Versuch iiberzeugte im tigl.
Betrieb nicht, er wurde nicht auf andere DB-Strecken erweitert und die
Bahnlinie Hamburg — Liibeck erhielt in den 1970er Jahren durchgehend ihre
gewohnl. 1.435-mm-Spur zurtick. Das auch im Juni 1976 zwischen Ahrensburg
und Hamburg-Rahlstedt und als ich am 13.6.1976 an der dortigen Gleisbaustelle



im E 3005 vorbei fuhr, registrierte ich die fiir sie damals eingesetzten Bau- und
Arbeitsziige mit den Lokomotiven 212 117 (Bw Hamburg-Altona), 212 268 und
212 269 (Bw Liibeck) sowie 290 214 und 291 039 (Bw Hamburg-Harburg).

Als ich im o.a. Eilzug dann in Hamburg Hbf eintraf, fiel hier wegen d.
beschriebenen Gleisbauarbeiten gleich das Fehlen der Ahrensburger Vorortziige
mit ihren 220-beférderten Wendezugeinheiten auf. Einzige, einsame 220-Lok zu
morgendlicher Stunde war im o.a. Hbf nun 220 023, die ihre weitestgehende
beige-blaue Wagenkette in Wendezug-Schiebfahrt als E 3008 von Hamburg Hbf
aus tiber Liibeck nach Kiel schieben sollte. Vor Abfahrt dieses Zuges um 7.12 Uhr
schob eine Rangierlok aber noch drei im-Schnellzugwagen an 220 023. Die
wurden an diese V 200 angehéngt und liefen hinter ihr bis Liibeck Hbf im E 3008
mit. Es handelte sich bei diesen iim-Fahrzeugen um solche, die ab Liibeck als
Wagengruppe ,Liibeck — Kéln“ im D 1430 (Rostock — KéIn) mitfahren sollten und
im E 3008 fiir diesen Einsatz von Hamburg nach Liibeck tiberfiihrt wurden. Ich
stieg in Hamburg Hbf in den D 619 (Hamburg — Kéln — Stuttgart), der mich
bespannt mit 103 241 (Bw Hamburg-Eidelstedt) in schneller Fahrt nach Bremen
brachte. Den dortigen Hbf verlieB gerade E 2180 nach Wilhelmshaven mit 220
081, dem wenig spiter E 2030 nach Groningen mit 216 084 (Bw Oldenburg/O.)
folgte. Ich hingegen wollte ins Oldenburger V-200-Land im E 2484 (Goslar —
Norddeich) fahren. Auf den wartete in Bremen Hbf zur fibernahme bereits 216
077 (Bw Oldenburg), die ihn bis Leer/Ostfriesland bringen sollte. Vor Zug-
Ubernahme stand der genannten 216 aber noch etwas Rangiertitigkeit bevor.
Nachdem von Hamburg her E 3302 (Husum - Bremen) mit 103 244 (Bw
Hamburg-Eidelstedt) in Bremen Hbf eingetroffen war, nahm 216 077 die am
Schluss dieses Zuges laufenden Kurswagen Itzehoe — Norddeich (einen n- und
einem iim-Wagen) ab und setzte sich anschlieend mit ihnen an die Spitze vom E
2484, den Ellok 141 328 (Bw Hagen-Eckesey) von Hannover nach Bremen
gebracht hatte. Verstdrkt um die Itzehoer Kurswagen hatte 216 077 nun eine
ganz schon lange Wagenkette zu schleppen, als sie um 9.29 Uhr Bremen Hbf
verliel3. Zwischen Bremen und Delmenhorst begegnete ihr E 2031 von Groningen
mit 220 053, der mit der genannten Lok eine ungewodhnliche Bespannung
aufwies; denn die von Bremen ins niederléindische Groningen und umgekehrt
verkehrenden Eilziige, fuhren im Regelbetrieb stets durchgehend mit 216-
Lokomotiven. Wahrscheinlich hatte am E 2031 in Leer/Ostfriesland ein
auBlerplanméBiger Lokwechsel von 216 auf 220 stattgefunden; denn die o.a.
Holland-Eilzlige wurden im Abschnitt Leer — Groningen - Leer von
niederldndischen Lokfiihrern gefahren, die keine V-200-Ausbildung besaBen, wie
die zuletzt ohnehin nur noch tiber Bentheim durchgefiihrten 220-Beforderungen
nach/von Holland seit dem 30.5.1976 inzwischen sowieso véllig der
Vergangenheit angehorten.

Zurtick zum E 2484, in dem ich am 13.6.1976 von Bremen nach Ostfriesland
rollte. Seine Wagenkette wurde in Oldenburg/O. Hbf etwas kiirzer, weil hier die
Kurswagen nach Esens von diesem Zug abgenommen und auf E 3671 (Léhne —
Wilhelmshaven) umgestellt wurden. Den beférderte 216 086 (Bw Oldenburg). Als
der auf die beschriebene Weise verkiirzte E 2484, weiterhin von 216 077
befoérdert, den Oldenburger Hbf verlie, sah man hier im benachbarten Bw unter
anderem 220 062, 075, 076 und 079, die auBerhalb des Viereck-Schuppens vom



genannten Bw abgestellt waren. 216 077 brummte mit E 2484 nun durch’s
Ammerland und Saterland hindurch nach Ostfriesland und iiberlie hier die
Rest-Beforderung dieses Zuges bis Norddeich 220 070. Ich verlie E 2484 in
Emden Hbf und stieg hier fiir meine weitere Fahrt nach Rheine um in den D 734
(Norddeich — Koéln), der am 13.6.1976 auf seiner Dieselstrecke von 220 057
gezogen wurde. In Leer fuhr parallel mit D 714 der E 3110 (Hannover —
Norddeich) in den Bhf. ein. Ihn brachte von Bremen her 220 053 (die mir schon
im E 2484 kurz hinter Bremen mit E 2031 ein erstes Mal am besagten 13.6.
begegnet war, siehe oben). E 3110 wurde ab Leer bis Norddeich von der auch
schon bekannten 216 077 befordert. Ich hingegen rollte ab Leer siidwirts hinter
220 057 im D 734 ins Emsland hinein. Hier begegnete dem D 734 in Papenburg
sein Gegenzug D 735 (Ké6ln — Norddeich), der sich in der Obhut von 220 064
befand. Der D 734 wurde in Rheine von 110 146 (Bw Kéln-Deutzerfeld)
libernommen. Der einstige ,Blaue Enzian“ (E 2244, Bad Harzburg — Amsterdam)
erschien hier mit 110 356 (Bw Hamburg-Eidelstedt) und ein weiteres Mal
erinnerte ich mich an die noch nicht lange zuriick liegende Zeit, als dieser Zug
noch véllig aus dunkelblauen niederldndischen Schnellwagen bestand. Das war
nun vorbei. E 2244 verfiigte nur noch iiber DB-Wagen und auch seine 220-
Beforderung gehérte im Bereich von Rheine der Vergangenheit an. Die 220-
Maschinen waren Rheine wegen der Emsland-Bahnverbindung aber noch treu
geblieben und auch ich verlief die Ems-Stadt erneut im V-200-Schlepp.

Dieser im E 3258 (Miinster/W. — Norddeich), mit dem ich bereits knapp eine
Woche zuvor tiber die Emslandstrecke gerollt war. Am 13.6.1976 brachte Ellok-
Oldtimer 104 017 (Bw Osnabriick) den E 3258 von Miinster nach Rheine und 220
032 iibernahm ihn hier zur Weiterfahrt nach Norddeich. Ich fuhr dabei bis
Leer/Ostfriesland mit und genoss ein weiteres Mal die schéne V-200-Reise
durch’s Emsland hindurch. Die beschrinkte sich auch diesmal ,nur“ auf’s
Emsland und enthielt keine Fortsetzung bis ins nérdliche Ostfriesland nach
Emden oder Norden. Das bedeutete, daB ich den E 3259 in Leer verlieB, um von
hier aus die Riickfahrt ins heimatliche Liibeck anzutreten. Die sollte von Leer bis
Bremen zunichst im E 3155 (Norddeich — Braunschweig) erfolgen. Die Lok, die
vor diesem Zug ebenfalls von Leer bis Bremen fahren sollte, stand bei meiner
Ankunft bereits zur Zugiibernahme im Warte-Gleis bereit: 220 055. Der E 3155
wurde dann von Norddeich her von gleich zwei Maschinen der Baureihe 216 nach
Leer gebracht. Vorne lief die schon bekannte 216 077 vom Bw Oldenburg und
hinter ihr 216 103, die zum Bw Kassel gehorte und zum Zeitpunkt der
beschriebenen Fahrt als Leihlok beim Bw Oldenburg/O. im Einsatz war.

Dieses Bw verfiigte im Verlauf des gesamten Sommers vom Jahr 1976 immer
wieder iiber 216-Leihmaschinen von anderen Bahnbetriebswerken, was seinen
Grund in einem lauten Lokmangel beim Bw Oldenburg in damaliger Zeit besaB.
AuBer der schon genannten Maschine 216 103 vom Bw Kassel erhielt das Bw
Oldenburg im Sommer 1976 leihweise ebenfalls noch 216 094 und 216 205 (auch
vom Bw Kassel), 216 171 (vom Bw Trier) sowie 216 063 u. 216 160 (vom Bw
Braunschweig). Trotz der umfangreichen 220-Zuginge, die das Bw Oldenburg
Ende Mai 1976 aus Braunschweig erhielt, machte sich in Oldenburg schnell
Lokmangel bemerkbar; denn fiir die 220-Maschinen hatte das dortige Bw im
Tausch viele 216er nach Braunschweig abgegeben, woriiber auch schon an



anderer Stelle berichtet wurde. Einer der Oldenburger Leih-216 des Sommers
1976 begegnete ich in Form von 216 103 nun am 13.6.1976. Und sollte sogar
hinter ihr fahren; denn sie wurde in Leer am E 3155 an dessen anderes Ende
umgesetzt. Vor diesem Zug stand an seiner wegen Fahrtrichtungswechsel neuen
Spitze bereits 220 055, vor die sich nun 216 103 als Vorspannlok setzte, wodurch
E 3155 am o.a. Sonntag zwischen Leer und Bremen auBlerplanmiflig von einem
216/220-Lokgespann befordert wurde. Der Grund hierfiir lag in der Tatsache, daf3
216 103 in Bremen einen Sonderzug tibernehmen sollte und fiir diese Zugleistung
im E 3155 nach Bremen tiberfiihrt wurde, um so eine Lz-Tour einzusparen.

Wegen des beschriebenen Lokumlaufes von 216 103 an E 3155 verzégerte sich
die Abfahrt dieses Zuges in Leer. In Oldenburg/O. begegnete er seinem
Anschlusszug E 2736 (Wilhelmshaven — Ménchengladbach), den bis Osnabriick
220 031 beforderte. E 3122 (Hannover — Emden) kam in Oldenburg/O. Hbf mit
220 002 an, die ihn auch weiter nach Leer beforderte. E 3155 setzte von
Oldenburg aus seine Fahrt mit seinen beiden Lokomotiven nach Bremen fort, wo
diese Maschinen im Hbf diesen Zug getrennt verliessen. Seine weitere
Beforderung iibernahm 110 161 (Bw Frankfurt/M. 1). 220 055 fuhr hingegen solo
ins Bw Bremen Hbf, wihrend sich 216 103 ebenfalls solo an die Nordseite dieses
Hbf"s begab, um hier ihren Sonderzug zu erwarten.

Bei diesem Sonderzug handelte es sich um einen der insgesamt 17 Sonderziige,
die am zweiten Wochenende vom dJuni 1976 fiir das damals in West-Berlin
stattfindende Singerfest eingesetzt wurden. Sie fuhren damals aus vielen Teilen
der damaligen Bundesrepublik nach West-Berlin, wobei die Hinfahrt am 10. und
11.6.1976 erfolgte. Die Riickfahrt aller dieser Sonderziige fand dann am Sonntag,
d. 13.6.1976 statt. An der Durchfithrung ihrer Fahrt und an ihrer Beforderung
war in nicht geringem Umfang auch die Deutsche Reichsbahn beteiligt; denn die
o.a. Sonderziige mufiten im Berlin-Transit ja auch durch die DDR rollen! Ihre
grofle Anzahl diirfte eines der grofiten Reisezug-Aufkommen im West-Berlin des
noch geteilten Deutschlands verursacht haben. Einer der damaligen Singerfest-
Sonderziige fuhr am 11.6.1976 als D 32 419 von Leer/Ostfriesland iiber
Oldenburg/O., Bremen, Hannover, Lehrte, Braunschweig und Helmstedt nach
Berlin Zoo und am 13.6.1976 als D 32 420 entsprechend umgekehrt zuriick.
Dieser Sonderzug fiihrte eine Kurswagen-Gruppe von Rheine iiber Osnabriick,
Biinde und Lohne nach Lehrte und umgekehrt mit, die in Lehrte an den
Hauptzug gehidngt wurde bzw. ihn auf der Riickfahrt hier verlieB. Der
Sdngerfest-Sonderzug von Berlin Zoo nach Leer wurde am 13.6.1976
interessanterweise zwischen Berlin und Helmstedt von Reichsbahn-Diesellok 118
059 (Bw Magdeburg) befordert. Bei ihr handelte es sich um eine der drei DR-
Dieselmaschinen vom V-180-Typ, die abweichend von den vielen anderen
Reichsbahn-118ern iiber Stirnfronten aus glasverstirktem Polyester u. nach
innen abgeschrigte Frontfenster verfiigten, was diesen drei V-180-Maschinen
(059, 131 u. 203) ein gefilligeres u. interessanteres Ansehen verlieh. 118 059
gehorte dann auch zum groflen 118-Reigen, den die DR am 13.6.1976 fiir die
Riickfahrt der Séngerfest-Sonderziige von Berlin einsetzte. Der zu diesen
Sonderziigen gehérende D 32 420 nach Leer/Ostfriesland erhielt auBer der
Beforderung von 118 059 zwischen Berlin u. Helmstedt dann noch eine weitere
interessante Lokbespannung durch seine Beforderung mit 216 103 von Bremen



nach Leer; denn immerhin handelte es sich um eine Lok des Bw Kassel im
Oldenburger Leihdienst!

Leider bekam ich Ankunft, Aufenthalt und Lokwechsel vom Sangerfest-
Ruckfahrt-Sonderzug D 32 420 (Berlin Zoo - Leer/Ostfriesland) in Bremen Hbf
wegen der vorher hier beginnenden Fortsetzung meiner Riickreise am friihen
Abend des 13.6.1976 nicht mehr mit. Ich erlebte hier aber noch die Ausfahrt vom
E 3132 nach Wilhelmshaven mit 216 086 u. von N 6440 nach Oldenburg/O. mit
212 016 (beide Bw Oldenburg). Ebenso noch die Ankunft vom E 3673 (Cuxhaven -
Bremen), der durchgehend (also auch im elektrifizierten Streckenabschnitt
Bremerhaven - Bremen) ebenfalls von einer 220 des Bw Oldenburg/O. befordert
wurde. Am 13.6.1976 war es 220 085, die damals das Schlusslicht der V-200.0-
Flotte bei der DB bildete, weil 220 086 als eigentlich letzte Lok dieser Flotte
bereits nach einem Unfall schon ausgemustert worden war. WagenmaibBig
bestand der E 3673 (der Mo—Fr iiber Bremen hinaus iiber Bassum, Sulingen,
Rahden, Biinde und Herford mit seiner 220-Zuglok bis Detmold weiterfuhr) aus
einem alten Packwagen und drei Silberlingen (n). Nachdem 220 085 diese
Wagenkette verlassen hatte, nahm am Zugschluss 261 642 (Bw Bremen Rbf)
einen der n-Wagen ab. Vor die drei verbliebenen Wagen setzte sich danach 141
181 (Bw Frankfurt/M.1), um sie als N 5466 nach Bremerhaven Hbf zu ziehen.

Ich hingegen verliel Bremen Hbf um 17.57 Uhr im D 537 (Aachen — Hamburg),
der mich, befoérdert von 103 208 (Bw Hamburg — Eidelstedt) zuriick nach
Hamburg brachte. Hinter ihr war ich schon zum Schluss meiner eigentlichen
Pfingst-Reise knapp eine Woche zuvor, am 7.6.1976 (Pfingst-Mo) von Bremen
nach Hamburg gefahren. In Hamburg Hbf stieg ich um in den E 3074 nach
Liibeck, dessen Lok 220 039 in der Zugmitte zwischen dem Wendezugstamm u.
einer angehéingten Verstdrkungseinheit lief. Bei dieser Einheit vermifite man
allerdings den eigentlich iiblichen Doppelstockwagen der ehem. LBE, der durch
zwei normale Eindeckwagen ersetzt war u. bei mir weitere Sorge iiber das
plotzliche Verschwinden der ex-LBE-Doppeldecker hervorrief. Gliicklicherweise
waren diese Sorgen (noch) unbegriindet; denn diese Wagen kehrten kurze Zeit
nach der beschriebenen Tagesreise in den Eilzugverkehr der Strecke Hamburg —
Liibeck zurtick.

Diese Tagesreise endete fiir mich mit Ankunft vom E 3074 um 20.24 Uhr in
Liibeck Hbf. Auch dieses schone Pfingstreise-,Anhingsel“ verlief bei bestem
Wetter und gut gelungen!
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Das obere der obigen Bilder zeigt 216 077 (Bw Oldenburg) mit

E 2484 (Goslar-Norddeich) am 13.6.1976 (SO) nach Ankunft im

Bhf. von Leer/Ostfriesland, wohin die genannte Lok diesen

Eilzug von Bremen her gebracht hat. In Leer rangiert sich

220 070 (Bw Oldenburg) an den E 2484, was unten links abge-
bildet ist. 220 070 wird E 2484 weiter nach Norddeich schleppen.
Dieses mit Aufenthalt im Hbf von Emden, wo der der genannte
Eilzug unten rechts zu sehen ist.

Fotos: Michael Hecht.
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216 103-2

208

220 055-8

Nach A ft 31 i = i i
von Bremen sm iBecd von 13°59953ghcBrgunschyeig) vgrlasep im Hbs

tiven, die diesen Zug von Leer nach Bremen gebracht haben, die
Wagen des E 3155 getrennt voneinander, was die obigen Bilder
zeigen. 110 161 (Bw Frankfurt/Main) {ibernimmt die weitere Be—
forderung dieses Zuges ab Bremen.

Fotos: Michael Hecht.
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216 103 (Bw Kassel, im Juni 1976 Leihlok des Bw Oldenburg) begab
sich nach Fahrt vor dem E 3155 (Norddeich-Gosla) am 13.6.1976 (SO
an die Norg$eite von Bﬁemen Hbf Td is gabe' auf dem 8ber n Bild
zu sehen. Sie wartete hier anschl. au i ﬁberna me des Sonder-—
zuges D 32 420

.der am genannten Tag fiir das damalige Sénﬁerfest
in (West-) Berlin eingeSetzt wurde und von Berlin ZGo nac Leer/

Ostfriesland fuhr. Von Bremen Hbf bis Leer zog ihn dabei 216 103.

Auf dem unteren Bild verldBt den o. a. Hbf der Nahverkehrszug
N 6440 nach Oldenburg/0., den 212 016 vom Bw Oldenburg befér-
%erte. Sie schleppte dabei DB-Reisezugwagen der Vorkriegs-—
auart.

Fotos: Michael Hecht.
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Das obere der obigen Bilder zeigt nochmals den anl. des damaligen

Sdngerfestes 1n West-) Berlln zur Ruck ahrt von_diesem Fest ein-

ein esetzte erzgg % 5 1976 vgg Ber in_Zoo nach Leer
Ost rleslan uhr un em genannten Beginn seiner

Fahrt in Berlin-Wannsee kurz vor der damallgen DDR-Grenze z -
hen ist. Bis Helmstedt beforderte ihn DR-Diesellok 118 05 ?da~
mals Bw Magdeburg), die zu den drei 118er-Maschinen der DR gehor-

e, die abwelihend von &en v%e}en andereg DR-118ern iber Stirn-
ronten aus glasverstarktem vester und j{jper nach innen abgeschridg-

ter Frontfenster verfiigte. Ab_ Bremen Hbf wurde der o.a.Sangerfest
—-Sonderzug von DB-Diesellok 216 103 (Bw Kassel) gezogen, die auf

d unt Bild Sond b h Br n Hbf hen
Sot. 11§r5§9,1geb§3§ $gadegzus-lihernahme ip Bregen Hbf zy s¢higd

ausgemustert und im Dez. 1985 verschrottet 216 103, ﬁebaut 1967
bei Henschel, wurde am 30 11.1997 ausgemustert und im Jan.

bei d.Firma Moermans in Aachen verschrottet.
Fotos: Oben = Harald Tschirner. Unten = Michael Hecht.



