PFINGST-REISE VOR 46 JAHREN:
DURCH NORDWESTLICHES V-200-LAND IM JUNI 1976
Reise-Erinnerungen von Michael Hecht

Als Nachtrag und Ergdnzung zur Maikéfer - & Pfingstausgabe 2021 vom LBE-
Express darf ich als zuriick blickender Berichterstatter noch eine Kurzreise
beschreiben, die ich vor 46 Jahren, am Pfingstfest von 1976 durchfiihrte — genau
vom Samstag, d. 5. Juni 1976 bis zum Montag, d. 7. Juni 1976 Ziel dieser Reise
waren fiir mich erneut das Emsland, Ostfriesland und die angrenzenden
Regionen bis hin zur Weser und zur Hunte. Ein Gebiet, das ich auch schon 1975
mehrmals besucht hatte. Damals zuerst noch, um die legendéren &lgefeuerten
DB-Schnellzug-Dampflokomotiven der Baureihe 012 bei ihren seinerzeit zu Ende
gehenden Einsitzen auf der Emslandstrecke zwischen Rheine und Emden zu
erleben und ab Mai 1975 dann, um bei ersten Einsidtzen der 012-Dampflok-
Nachfolgerinnen im o.a. Gebiet dabei zu sein. Diese Nachfolgerinnen bestanden
ja aus DB-Dieselmaschinen der Baureihe 220 — also solchen des legendédren V-
200-Typs, die durch die Dampflok-Abléosung erstmals ins Emsland und nach
Ostfriesland  vordrangen. @ Was  durch  Strecken-Elektrifizierung in
Stiddeutschland ermoglicht wurde. Die Umstellung der ,Schwarzwaldbahn®
zwischen Offenburg und Villingen und der Bahnverbindung Heilbronn -
Wiirzburg auf elektrischen Fahrbetrieb machte Mitte 1975 in den
Bahnbetriebswerken Villingen/Schwarzwald und Wiirzburg alle dortigen 220-
Diesellokomotiven entbehrlich. Diese Lokomotiven wurden zum genannten
Zeitpunkt nach Norddeutschland umbeheimatet und hier neu im Bw
Oldenburg/O. stationiert, das damit erstmals Maschinen des V-200-Typs
beheimatete. Im Juni 1975 waren es bereits 19, vier Monate spéter 26.

Mit den neu im Bw Oldenburg beheimateten 220-Maschinen wurden am 31. Mai
1975 alle noch bis dahin von Rheine aus im Reisezugdienst bis/ab Emden und
Norddeich eingesetzten 012-Dampflokomotiven ersetzt. Die DB beendete damit
gleichzeitig den Dampflokeinsatz vor Schnellziigen. Das geschah allerdings nicht
mit Diesellokomotiven aus Neubau-Produktion, sondern mit Dieselmaschinen,
die zum Zeitpunkt dieser Ablésung auch schon iiber ein Alter von 15 Jahren und
mehr verfiigten und dadurch auch nicht mehr die allerjiingsten Zugmaschinen
darstellten — eben die legendidren V 200. Die groflen Zeiten, in denen sie noch mit
Fern-Schnellziigen quer durch die gesamte damalige Bundesrepublik brausten,
lagen bereits hinter ihnen. Die zahlreichen Strecken-Elektrifizierungen der
Jahre 1955 — 1975 verbannten die ab 1968 unter der Baureihen-Nr. 220
eingesetzten V-200-Legenden immer mehr in Randgebiete im Norden der alten
Bundesrepublik und auch auf den heimischen Modellbahnanlagen waren die V
200 ldangst nicht mehr die Stars von einst. Und im GroBbetrieb wuchs ihre
Fangemeinde sehr, sehr langsam. Dampftraktion stand bei der grolen Mehrzahl
der Schienen-Enthusiasten noch im absoluten Vordergrund und je mehr die Zahl
der noch aktiven Dampfrésser bei der DB schrumpfte, umso gréfler wurde ihre
Anhingerschaft unter den Eisenbahnfreunden.



Durch meine Heimatstadt Liibeck entwickelte ich aber von Anfang an in meinem
Eisenbahnfreunde-Leben ein groBes Interesse fiir die Diesellokomotiven, die
schon frith im Betrieb auf Liibecker Gleisen dominierten und wozu ab dem Ende
der 1950er Jahre auch umfangreich V-200-Maschinen z#hlten. Daher genossen
diese Maschinen stets mein ganz besonderes Interesse und auflerhalb des
Erlebens von V-200- und 220-Einsidtzen in heimischem Liibecker Gefilde und
seinem Umland besuchte ich auch 220 in letzten siiddeutschen Einsatzgebieten.
Und als die 220 von dort ins norddeutsche Emsland, ins ,Oldenburgische” und
nach Ostfriesland abrollten, da war ich in neuem V-200-Domizil auch sofort
dabei. Zumal hier nun in norddeutschem Gebiet auch erstmals nach langer Zeit
wieder die gerade zu exotisch anmutenden Prototyp-Maschinen der Baureihe V
200, die Lokomotiven 220 001 bis 220 005 als nunmehr Oldenburger Rollmaterial
zum Einsatz kamen. Seit dem Beginn der 1960er Jahre hatte sich die
Verwendung der ,V-200-Urahnen® nur noch auf Siddeutschland
(Bahnverbindungen Wiirzburg - Heilbronn, Wiirzburg - Heidelberg und
Wiirzburg — Bamberg) konzentriert. Nun hatten sie ihre neue Heimat im ,hohen
Norden“ und unsereins freute sich nun fast mehr, hinter einer Vorserien-V-200
von Rheine nach Emden zu rollen als noch kurz zuvor hinter einem ,012-Oler®.

Wohlgemerkt — das alles vollzog sich in einer Zeit, in der der Dampflokbetrieb in
den neuen V-200-Oasen von Emsland und westl. Ostfriesland noch keinesfalls
beendet war. Ziige des planm. Personenverkehrs traf man auch hier nach dem
Mai 1975 zwar nicht mehr im Dampflok-Schlepp an, dafiir verblieb die
Beférderung von Giiterziigen von Emden bis Rheine durch das Emsland
hindurch noch iber zwei Jahre lang bis zum Herbst 1977 fast vollig weiterhin bei
den Dampflokomotiven. Fiir den teilweise sehr schweren Giiterzugverkehr, der
auf dieser Bahnverbindung abgewickelt wurde, standen der DB schlichtweg noch
keine geeigneten Diesellokomotiven zur Verfiigung und der elektr. Fahrbetrieb
lief hier erstmal noch auf sich warten. Insbesondere die schweren Ziige des
Erztransports, die vom Hafen in Emden aus ins Ruhrgebiet und bis ins Saarland
rollten, kamen auf ihrem nicht elektrischen Fahrtrouten-Abschnitt Emden —
Rheine ohne Dampflok-Beforderung nicht aus. Zwei o&lgefeurte Giiterzug-
Maschinen der Baur. 043 zogen diese Schwerst-Gewichtziige im genannten
Abschnitt. Das zog gerade zwischen 1975 und 1977 viele Eisenbahnfreunde aus
aller Welt (!) an die Rander der Emslandstrecke, um hier die letzten von
Dampflokomotiven gefiihrten Ziige zu fotografieren und filmen. Das in der auch
fiir norddeutsche Verhiltnisse landschaftlich reizvollen Emsland-Region und vor
teilweise sehr schweren Ziigen in Hiochstleistungs-Bewegung und —arbeit. Mich
berithrte das aber nur wenig, weil ich an gleicher Stelle inzwischen fiir das
Erlebnis interessanten Dieselbetriebes mit weitgehendem V-200- bzw. 220-
Einsatz unterwegs war. Und in dem ,dieselte* man dann in an dieser Stelle
absoluter Bahnfan-Minderheit (wer interessierte sich hier schon fir
Diesellokomotiven...) hinter seinen V-200-Lieblingen durch’s Emsland an
Scharen von Dampflok-Enthusiasten vorbei, von denen aber der eine oder andere
doch schon mal mehr oder weniger verschamt oder verstohlen eine der doch aber
mehrheitlich noch ignorierten V 200er fotografierte.



Mich storte das aber im Verlauf meiner Emsland-Besuche zwischen der Mitte
von 1975 und dem Herbst von 1977 nicht sonderlich und iiber die Pfingst-
Feiertage von 1976, vor genau 46 Jahren also, zog es mich erneut dorthin. Was
auch seinen besonderen Grund hatte, weil kurz zuvor, im Mai von 1976, der 220-
Lokbestand des Bw Braunschweig aufgelost worden war. Grund hierfiir war die
damalige Eréffnung des durchgehenden elektrischen Fahrbetriebes von der
niederléndischen Grenze iiber Bentheim, Rheine und Osnabriick bis Lohne sowie
von Hannover bis Braunschweig, wodurch auf der wichtigen West-Ost-
Verbindung Bentheim — Braunschweig durchgehend elektrisch gefahren werden
konnte. Der vorher hier noch intensive 220-Einsatz war an dieser Stelle nun
iiberfliissig und im Rahmen einer Oster-Reise, iiber die im LBE-Express bereits
berichtet wurde, hatte ich von diesem Einsatz im genannten Gebiet schon
Abschied genommen. Das dann auch noch zusitzlich Ende Mai 1976 kurz vor
Einstellung der 220-Beforderungen zwischen d. holldnd. Grenze und Helmstedt,
was noch in einer der bevorstehenden Ausgaben vom LBE-Express beschrieben
werden soll. Nur eine Woche nach dieser Ergidnzungs-Reise wurde der 220-
Bestand des Bw Braunschweig am 30.5.1976 aufgelost und alle Lokomotiven
dieses Bestandes wurden ins Bw Oldenburg/O. verlegt. Der dortige 220-Bestand
erhdohte sich durch diese Verlegung auf immerhin 48 Maschinen und das Bw
Oldenburg/O. erweiterte seine 220-Leistungen erheblich. Auf der Emslandstrecke
und der Verbindung Leer — Oldenburg/O. — Bremen wurden nun auch Ziige mit
220-Maschinen bespannt, die vorher hier noch mit 216-Lokomotiven des Bw
Oldenburg gefahren wurden. 220 des dortigen Bw’s iibernahmen aber auch
verschiedene Zugleistungen, die bislang von 220 des Bw Braunschweig erbracht
wurden- im Vorharzgebiet und Weserbergland z. B. und auch vom/zum DDR-
Grenzbhf. Oebisfelde. Und auch fiir sie ganz neue Strecken erschlossen sich
Oldenburg’s ,V 200“ nun. So kamen sie ab Mai 1976 auf niedersichsischen
Umweg-Strecken vor Fern-Eilziigen vom Harz her sogar bis Liibeck und Kiel!

Mit der Umbeheimatung der bis zum Mai 1976 noch in Braunschweig
beheimateten 220-Maschinen (22 Stiick, die bis 1975 noch alle zum Bw Hannover
gehorten) konzentrierte die DB die Stationierung ihrer 84 (von urspriinglich 86
Exemplaren insges.) 220-Lokomotiven auf zwei Bahnbetriebswerke: Liibeck und
Oldenburg/O. Die meisten dieser Lokomotiven (48 Stiick) besaflen nun ihre
Heimat im Bw Oldenburg/O. und damit dort, wo es bis zum Friihjahr 1975 noch
keine 220-Stationierung und kein 220-Einsatzgebiet gab. Das Faszinosum in
Sachen Oldenburger 220 bestand aber auch in der Tatsache, dal} diese im
Gegensatz zu den Liibecker Schwestern auch noch immer recht umfangreich
Schnellziige beforderten. Dieses zwar fast vollig auf der Bahnverbindung Rheine
— Leer — Emden — Norddeich; dort aber sehr intensiv und in lebhafter Erinnerung
an die Zeiten, als die V-200-Maschinen noch vor vielen Fernschnell- und
Schnellziigen in fast allen Teilen der alten Bundesrepublik zu finden waren. Das
war ab der Mitte der 1970er Jahre fast vollig vorbei und einzig die o.a.
Bahnverbindung hielt sich noch als Refugium der Reminiszenzen an alte V-200-
Schnellzug-Herrlichkeit. Das Bw Liibeck verwendete seine 220-Maschinen nur
noch fiir die Beforderung von Eil- und Nahverkehrsziigen — die meisten davon
mit Kurzstrecken-Charakter. So kamen die Liibecker 220er z. B. fiir die
Bewegung der im S-Bahn-Charakter eingesetzten Nahverkehrsziige im
Vorortbahn-Betrieb zwischen Hamburg und Ahrensburg zum Einsatz.



Mit hiufigen Unterwegshalten in einem Zugdienst, fiir den die V 200 eigentlich
gar nicht gebaut worden waren. Oldenburg’s 220 konnten sich im Emsland
dagegen immer noch vor Schnellziigen mit beachtlicher Linge ,austoben® — wie
einst in ihrer ,guten, alten Zeit“. Die nochmal wenigstens in Restbetrieb zu
erleben, liefen sich einige wenige bundesdeutschen Eisenbahnfreunde nicht
entgehen. Das sie dabei in ein Gebiet hinein gerieten, das zugleich die letzte
Dampflok-Oase bei der DB bildete und scharenweise Dampflok-Fans aus aller
Welt an sich band, war eher ein kurioser Zufall und die absolute Minderheit der
Dieselfan’s gingen in den Horden Dampflok-Enthusiasten beiderseits der
»2Emsland-Bahn“ fast unter, was die V-200-Freunde hier aber nicht weiter storte.

Ich gehorte unbedingt dazu und verbrachte die Pfingst-Tage des Jahres 1976
erneut im o.a. Gebiet, in das ganz frisch etliche V 200er gelangt waren, die kurz
zuvor noch an ganz anderen Stellen Ziige befordert hatten. Fir mich Grund
genug, erneut ins Land zwischen Ems, Weser und Hunte zu reisen. Viele 220-
Maschinen bekam ich dort an drei Pfingst-Tagen zu Gesicht. Alle solche vom Bw
Oldenburg/O., weshalb ich hinsichtlich der 220er-Angaben im folgenden
Reisebericht auf die Nennung des Bw-Namens verzichte. Nur die von Liibeck und
Hamburg und umgekehrt erfolgten 220-Beforderungen waren solche mit 220 vom
Bw Liibeck.
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