Reisetag 1: Samstag, 5. Juni 1976 (Pfingst-Sa.)

Meine Pfingst-Reise 1976 begann am 5.6.1976, dem Pfingst-Samstag vor 45
Jahren, um 9.41 Uhr im Liibecker Hbf im E 3025 (Liibeck Hbf - Hamburg Hbf)
der mich von hier nach Hamburg Hbf brachte. Dieser Eilzug bestand lediglich
aus einer damaligen, sogen. "Verstidrkereinheit'. Das waren kurze
Wendezugeinheiten, die montags bis freitags einigen Stammgarnituren, der
zwischen Liibeck und Hamburg pendelnden Wendezugeinheiten beigefiigt
wurden, um diesen im Berufsverkehr zusitzlich Platzkapazitidten zu verschaffen.
Die befordernde 220-Diesellok lief dann in der Mitte zwischen Stammgarnitur u.
Verstiarkereinheit. Diese Einheiten bestanden aus einem Steuerwagen, einem
oder zwei Mitteleinstiegswagen und einem Doppelstockwagen der ehem. Liibeck-
Biichener Eisenbahn (LBE), von denen ja bis in die 1970 er Jahre hinein noch
immer vier Fahrzeuge im dichten EKilzugverkehr der Bahnlinie Hamburg -
Libeck zum [Einsatz kamen. An den Wochenenden wurden die
Verstarkungseinheiten auch schon mal alleine zur Bildung von wagenmafigen
Kurz-Eilziigen auf der genannten Bahnlinie verwendet. Das war auch so beim
E 3025 am 5.6.1976. Interessant war nur, dafl die fir ihn eingesetzte
"Verstarkungseinheit keinen ex-LBE-Doppeldecker enthielt, sondern an seiner
Stelle zwei Mitteleinstiegswagen, so daBl E 3025 wagenméllig aus einem
Silberling- Steuerwagen u. drei Mitteleinstiegswagen bestand. Was damit
zusammenhing, dall die ehem. LBE-Doppelstockwagen Anfang Juni 1976 in
ratselhafter Weise plotzlich alle aus dem Betrieb verschwunden waren. Nicht
wenige Libecker Eisenbahnfreunde machten sich damals Sorgen, dafl} diese
interessanten Wagen (seinerzeit die einzigen doppelstockigen Reisezugwagen der
DB!) von plétzlicher Abstellung in Richtung vélliger Ausmusterung erfalit
worden waren. In den Eilziigen d. Strecke Hamburg - Liibeck waren sie
jedenfalls am Anfang Juni 1976 durch Mitteleinstiegswagen u. Silberlinge
ersetzt worden und 1m gerade neu entstandenen Verein Liibecker
Verkehrsfreunde e.V. (VLV) wurden oben geschilderte Sorgen noch verstéirkt,
keimten in ihm doch Pldne zur musealen Erhaltung eines ex-LBE-
Doppeldeckers. Das aber mit der notwendigen Vorbereitungszeit fiir dieses
Projekt, die hierfiir nun in Gefahr schien u. moglicherweise hastiger Eile Platz
machen mufite. Andererseits gab es eine gewisse Beruhigung durch die Tatsache,
daB} alle ehem. LBE-Doppelstockwagen schon einmal 1973 ganz plétzlich aus dem
Betrieb verschwanden, dann aber genauso plotzlich in ihn zuriickkehrten. Das
war 1976 dhnlich. Schon in der Mitte vom Juni 1976 kehrten sie in den Betrieb
der Strecke Hamburg-Liibeck zurilick und einer von ihnen, der DAB 20804 (ehem.
LBE-Wagen Nr. 8) erhielt zu diesem Zeitpunkt sogar noch eine Voll-
Aufarbeitung, die ihn fiir weitere sechs Jahre betriebsfiahig bleiben liefl. Was den
VLV veranlaBte, nach Ubernahme dieses Wagens von der DB im Juli 1978 ihn
auch (nun fiir Sonderfahrten) betriebsfihig zu erhalten. Heute steht dieser
Wagen (inzwischen nicht mehr betriebsfihig) als einzig erhaltener LBE-
Doppeldecker im DB Museum in Niirnberg.

Zuriick zum Pfingst-Sa 1976 und zum Beginn meiner damaligen Pfingst-Reise,
die der schon beschriebene E 3025 mit seiner Fahrt von Liibeck Hbf nach
Hamburg Hbf bildete. Vor dem nf- Silberling- Steuerwagen dieses Zuges lief
220 035, an seinem Ende befand sich in Schiebefahrt 220 021.



Mit seinen nur vier Wagen war der genannte Zug recht kurz, zumal die zwischen
Liibeck u. Hamburg pendelnden Ziige auch vor 46Jahren schon stets gut besetzt
waren. Heute bestehen sie ausnahmslos als RE-Ziige aus Doppelstockwagen der
DB Regio AG u. verkehren im Halbstundentakt. Ein Vierwagenzug wére hier
heute auch aullerhalb von Pandemie-Zeiten eine Katastrophe und auch am
Pfingst-Sa von 1976 erwies sich ein derartiger Kurz-Zug alles andere als optimal
u. ziemlich prall gefiillt. Da nutzten auch wenig die gleich zwei V-200er-
Lokomotiven, die dieses "Ziiglein" von der Trave an die Elbe bewegten.

In Hamburg Hbf stieg ich in den D 536 (Hamburg - Koln) um. Der wurde von
Ellok 103 152 (Bw Frankfurt/Main 1) gezogen u. war wegen des Pfingst-
Reiseverkehrs auch ziemlich voll, tibertraf aber an Zuglidnge den zuvor benutzten
"Mini-Zug" E 3025 bei Weitem, so dal man im D 536 nicht so gedringt
beieinander saf3. Ich fuhr mit ihm auch nur von Hamburg Hbf bis Bremen Hbf,
von wo aus ich den E 3112 (Braunschweig- Norddeich) zur Weiterfahrt benutzte.
E 3112 fuhr von Hannover bis Bremen vereinigt mit dem E 3356 (Hannover-
Cuxhaven) u. die Wagenkette beider bis hierher zusammen fahrenden Eilziige
erschien in Bremen Hbf von Hannover her mit Ellok 103 191 (Bw Hmb-
Eidelstedt). Die fuhr dann mit den Wagen des E 3356 von hier aus noch weiter,
um sie bis Bremerhaven zur dortigen Diesellok-Ubernahme zu bringen. Auch vor
die verbliebenen Wagen des E 3112 setzte sich hier in Bremen Hbf zur
Weiterbeforderung eine Diesellok 220 060 u. damit die einzige 220-Maschine des
Bw Oldenburg in beige-blauer Farbgebung. Die beiden anderen 220er in dieser
Lackierung waren solche des Bw Liibeck (220 012 und 220 023).

220 060 verlie3 den bremischen Hbf mit der Wagenkette des E 3112 um 12.36
Uhr und in schneller V-200-Fahrt ging es weiter bis Oldenburg/O., wo ich dann
den genannten Zug verlieB. An seinem Ende liefen ibrigens Kurswagen von
Berlin Stadtbahn nach Norddeich Mole mit u. in Oldenburg/O. Hbf wurde E 3112
zur Weiterfahrt im Loktausch mit 220 060 von 216 149 (Bw Oldenburg)
iibernommen, die ihn bis Leer/Ostfriesland bringen sollte. 220 060 verschwand
hingegen ins benachbarte Bw und ich zum Fahrkartenschalter (so hiel3 das
damals noch), um hier eine DB- Tourenkarte fiir den Netzbezirk 444 zu
erwerben. Dessen Gebiet umfasste die Strecken, auf denen ich mich in den
néachsten drei Tagen westlich von Oldenburg bewegen wollte. Das zunichst am
5.6.1976 im E 3114 von Oldenburg bis Wilhelmshaven. Den zog hier an diesem
Tag 220 052, die drei Mitteleinstiegswagen (damalige Gattung noch "ym") hinter
sich hatte. Als ich in diesem erneut wagenmifigen "Mini-Eilzug“ aus dem
Oldenburger Hbf herausfuhr, erspédhte ich im Bw an, V-200-Maschinen 220 003,
051 u. 077 und die beige-blaue 220 060, hinter der ich im E 3114 nach Oldenburg
gelangt war. Nun ging es hinter 220 052 weiter iiber Varel und Sande nach
Wilhelmshaven, wo im Hbf 220 004 mit drei Silberlingen (n-Wagen) als E 3153
nach Bremen stand u. bald auch dorthin abfuhr. Aus der Gegenrichtung fuhr
danach 220 059 in den Hbf von Wilhelmshaven mit dem E 2735 (Koln-
Wilhelmshaven). Diese Lok gehorte zu den 220-Maschinen, die erst kurz zuvor
vom Bw Braunschweig zum Bw Oldenburg gelangt waren u. prasentierte sich am
5.6.1976 noch mit schwarzer Farbe hinter dem Bw-Buchstabenkiirzel. die Farbe
tiberdeckte die Bw-Angabe Braunschweig u. wartete nun auf den Schriftzug
"Oldenburg/O."



Nach Ablieferung des E 2735 begab sich 220 059 vom Hbf Wilhelmshaven zum
nahen Bw (schon damals nur noch Auflenstelle des Bw Oldenburg), wohin vorher
auch schon 220 052 gerollt war, die mich im E 3114 nach Wilhelmshaven Hbf
geschleppt hatte. Die Wagen vom E 3114 u. vom E 2735 blieben in diesem Hbf
stehen. Erstere sollten von hier als E 3670 nach Léhne fahren, die anderen als
E 2736 nach Ménchengladbach. Aulerdem hielt sich im o.a. Hbf zu dieser Zeit
noch eine sogen. "Tidezug"-Einheit auf. Die Tidezlige fuhren seinerzeit von
Wilhelmshaven iiber Sande (mit dortigem Fahrtrichtungswechsel) u. Jever nach
Harle sowie umgekehrt u. hatten in Harle jeweils Anschluss zur Fahre nach/von
Wangerooge. Die verkehrte nach dem Gezeiten-Plan u. dem war auch der Einsatz
der "Tideziige" angepallt. 1976 bestanden sie wagenmillig aus mehreren
Umbauwagen und einem zweiachsigen Packwagen. Derart priasentierte sich auch
die obige Tidezug-Einheit am Nachmittag des 5.6. 1976 in Wilhelmshaven Hbf -
das mit Zuglok 212 015 (Bw Oldenburg).

Bald kehrte auch 220 059 vom Lokschuppen in den Hbf zuriick u. iibernahm hier
erneut die Wagen, die sie als E 2735 hierhergebracht hatte, um sie nun als
E 2736 (Wilhelmshaven-Moénchengladbach) tiber Oldenburg/O. bis Osnabriick zu
befordern. Auch 220 052 kehrte aus den Resten vom einstigen Bw
Wilhelmshaven in den dortigen Hbf zuriick, verliel diesen aber sofort in Lz-
Fahrt. Bei mir war dies unter Benutzung des schon genannten E 2736 der Fall
mit Abfahrt um 1547 Uhr in Wilhelmshaven Hbf hinter 220 059. Im
benachbarten Sande begegnete ich nochmals 220 052, die in Lz-Fahrt von
Wilhelmshaven hierher gelangt war, um hier nun den N 7535 (Esens-
Wilhelmshaven) zu iibernehmen u. ihn nach Fahrtrichtungswechsel von Sande
nach Wilhelmshaven zu bringen. 212 123 (Bw Oldenburg), die N 7535 von Esens
tiber Jever nach Sande gezogen hatte, lief am Zugschluss bis Wilhelmshaven in
diesem nun von 220 052 beforderten Zug weiter mit.

Ich blieb im E 2736 u. fuhr mit ihm bis Oldenburg/O. Hbf mit, um hier in den
E 3122 (Hannover-Emden) umzusteigen, den von Bremen bis Leer 220 034 zog.
Auf der eingleisigen Strecke Oldenburg-Leer kreuzte E 3122 in Ocholt mit einem
von 220 080 beforderten Kesselwagenzug u.lrStickhausen-Velde mit E 2485
(Norddeich-Goslar), den 220 084 zog. Beim E 2736, in dem ich sal}, fand in
Leer/Ostfriesland Fahrtrichtungswechsel u. gleichzeitig verbunden auch damit
Lokwechsel statt: 220 083 iibernahm E 3122 fiir seine kurze Restfahrt bis
Emden. Diese Lok trug noch die Bw-Anschrift "Braunschweig". Ich erinnerte
mich beim Anblick dieser seit erst sehr kurzen Zeit an dieser Stelle tdtigen Lok
an ihre Zeit im Bw Liibeck vier Jahre zuvor, als sie hier noch mit automatischer
Kupplung im Einsatz stand u. dann auch an ihre anschliessende Zeit in den
Bahnbetriebswerken Hannover u. Braunschweig, als sie wieder mit normaler
Schrauben-Kupplung fuhr. Uber diese Zeiten zwischen dem Mai 1972 u. dem Mai
1976 wurde auch bereits in vergangenen Ausgaben vom LBE-Express berichtet.
Nun begegnete ich am 5.6.1976 erstmals 220 083 als Lok vom Bw Oldenburg. Sie
zog den E 3122 {ber das letzte Stiick seiner Fahroute von Leer nach Emden Hbf.
Hier verschwand sie schnell ins Bw.
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Das tat auch ich, wobei mein Bw in Emden aus dem Hotel "Haus George
bestand - einem sehr gemiitlichen Hotel im Zentrum der Hafenstadt Emden,
in dem ich meistens wihrend meiner Reisen ins beschriebene Gebiet in meinen
"goldenen 70er-Emsland-Jahren"(einer unvergessenen u. sehr schénen Zeit in
meinem Eisenbahnfreunde-Leben) logierte. Das Hotel "Haus George" in Emden
zeichnete sich unter anderem auch dadurch aus, dal} es sich bei ihm um ein Hotel
mit angeschlossener Schlachterei (oder auch umgekehrt) handelte. Was sich
duBerst giinstig auf das Frihstick in diesem Hotel auswirkte; denn in den
1970er Jahren gestaltete sich das Friihstiick in den meisten Standard-Hotels
noch alles andere als tippig. Von den Friihstiick-Biiffets heutigen Umfangs war
man in den meisten Hidusern noch Lichtjahre entfernt. Oft bestand das Angebot
nur aus Brotchen u. Marmelade. Herzhafte Kostlichkeiten iiberwiegend
Fehlanzeige. Nicht so im Hotel "Haus George" in Emden: Da gab es stets beste
Wurstspezialitdten aus eigener Schlachtung u. ein frisch gekochtes Ei gehérte
auch zum dortigen Frihstiick. Das alles bei &dullerst moderatem
Ubernachtungspreis. Auf den Aufenthalt in diesem Haus freute ich mich bei
meinen "Emsland"-Besuchen stets u. bis 1977 logierten dort auch noch oft
Dampflokfreunde. Zwischen denen fiel ich stets durch meinen Diesellok- u. 220-
Fimmel auf (Ach,so etwas gibt es auch....).

Pfingsten 1976 war mal wieder "Haus George"-Zeit in Emden fiir mich. Ich
erhielt hier ein schones Zimmer mit Dusche u. Balkon. Nach dessen Bezug u.
einem anschliessenden Abendessen bei einem nahen "Chinesen" ging ich um 22
Uhr nochmal zum Hbf in Emden u. sah mir die letzten hier eintreffenden Ziige
an: E 3142 von Bremen u. E 2733 von Aachen. Die kamen dann um kurz nach
22.30 Uhr in Emden Hbf an. E 3142 mit 220 072 u. E 2733 mit 220 033. Die
Wagen der beiden o.a. Eilziige wurden von Rangierlok 260 508 (Bw Emden) in
die Abstellanlage gebracht u. ihre Zug-Lokomotiven begaben sich zur Nachtruhe
ins Bw. Und das tat auch ich in mein Bw in Emden - das Hotel "Haus George".

A g ) fa‘i.ﬁ&rf?#!éé’h‘ﬁ?ﬁ%l&““ ”_ e i
Halien- " P
Emden [+ ﬁ#— V= \ rareat”
o 100 200 300m w \e: 5 \f:-f + i
L \ 2 (45 N E
o -ﬁmm-j S0 |
1§ = i 5 {,’z \a — __.,/'
| | L™ S LRI
A= 8 —A
4 g o2 3 w
- W w
LN g, & |
2 <, i
don % -
gm°¢ﬁf% e AN
v 0= 7"& u_z'::-,:_ "; i 7 §
A o £ 1% =
a0 . K8 T \\
Emden Hbf —-——" ';I” Y “de,,agna “’%"’ W CE&&M’" \\:‘::ﬂ !!ﬁ"‘"“' y e, :
(bis 1971 |V, = b M =€5““ —y i Bhf. Emden
2 SI.'MICM Uﬂ - B =qster b & +€ .
Emden West) e R 1 S5 ° O:1EL o 3,‘ 1 - Sid (1971
®- £ [M 6 E ® JZ& s "r‘mra ?Q e = 0 gy g RS (2| <
- ol ki 08, s:-uﬁ ,%“'z kNP R T geschlos=
Hotel £ @ e""”' AMus-Schitf. ® 2 - & =0, bat Y
INYE ey mﬂﬁﬂmam$w Wik =y NG sem)
Haus George ' “%?féﬁj?%ig% :mmt4éf et SSNES #““Q Orts—Gbf
) 7. aupt-» Y 3 ) riecs—
('Zwischen S %vp~*WMWQMmM‘§LWz;m"
. 1 o Schiflahrtsam,  Stadi
den; Sleden ) Q\Q”m‘ Fm’é G‘ul’d#rl!"f o Bahnbetr.
K¢ a )
5 JO Werk (Bw)
Bhf., Emden
Siid, Orts-~
Gbf, Bw
in d.2000~

er Jahren
abgerisse

EMDEN sen.Gelan=-
1976 de in Woh=
Akksk ko kokokk gebiete
4 umgewan-

delt.



Auf dem neben stehen- ®

den Bild rangiert

sich am 5. Juni 1976,

dem Pfingst-Samstag

von 1976, DB-Diesel-

lok 220 060, die da-

mals einzige V-200-

Maschine des Bw 01- 2

denburg/0. in beige- -i e b

blauer Farbgebung
im Hauptbahnhof

von Bremen an die
Wagen des von
Braunschweig nach
Norddeich fahrenden
Eilzuges F 3112, den
nach Bremen die El-
lok 103 191 (Bw Hmb-
Eidelstedt) gebracht
hatte. Auf dem mitt-
leren Bild ist

220 060 nach Uber~
nahme des E 3112 in
Bremen Hbf zu sehen.
Ein damaliger Bahn-
steiggast betrachtet
sich fasziniert den
Innenraum von 220

060 durch deren
grosse V-200-Mittel=
fenster. Nachfolgende
r.okbaureihen boten _
eine derartige Innen- i
ansicht von aufBen her
durch zur Lok geho-
rende Pancrama-
Glasscheiben nicht
mehr. Bemerkenswert
auch die z.Aufnahme-—
Zeitpnnkt noch
selbstverstidndl.
Gepdck-Karren und
Kofferkulis auf dem
Bahnsteig. Eigenstdn-
dig rollbare Koffer
gab es damals noch
kaum.

220 060 beforderte d.

E 3112 am 5.6.1976

nur von Bremen HbE

bis Oldenburg Hbf u.

verschwand in

Oldenburg/0. in ihr

dortiges, damals

heimatliches Bw, in dem sie auf
dem neben stehenden Bild zusam-
men mit Maschinen der Baureihen
212, 216 und 220 sowie einem
Schienenbus zu sehen ist. Der

groBe, abgebildete Viereck-
schuppen vom Bw Oldenburg wurde

mit den anderen dortiﬁgn Bw—-An=
lagen in der zweiten Hialfte der

2000er Jahre abgebrochen und
das einstige Oldenburger Bw-
Geldnde wich damals bahnfrem-
den Fl&dchen.

Fotos: Michael Hecht.
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Von Oldenburg/0. aus wurde die beschriebene Pfingst-Reise 1976

am 5.6.1976 (Pfingst-Sa) im Eilzug E 3114 (Oldenburg/0.-Wilhelms=
haven) fortgesetzt, dessen drei Mitteleinstiegswagen 220 052
(Bw Oldenburg/f.) zog. Auf dem oberen der obigen Bilder ist
dieser Zug im Bhf. von Sande zu sehen. Unten nach Ankunft im

Hbf von Wilhelmshaven.

Fotos: Michael Hecht.



Nachdem 220 052 am 5.6.1976 (Pfingst-Sa) im HbEf von Wilhelmshaven
mit dem E 3114 von Oldenburg/0. eingetroffen war, verschwand sie

hier bald von den drei Wagen dieses Zuges und fuhr zundchst solo
an die Gleisenden des o. a. Kopfbahnhofes und von hier dann zum
ehem., Bw im Bahnhofs-Vorfeld.

Fotos: Michael Hecht.



Bald nach d.E 3114

traf am 5.6,1976

im Hbf dﬁr Nord—
see-— adestadt

Wilhelmshaven auch
der Eilzug E 2735
von Koln ein, der
?eﬁ selneE Eln—
rt in den
dortigen Hbf auf
dem neben stehen-

den Bild zu sehen
ist. Dieser Zug

wurde am 5.6.1976
von Osnabriic

iiber 0ldenburg/0.
nach Wilhelmshaven
von Lok 220 059
(Bw Oldenburg) ge-
bracht. Auch sie
fuhr im Hbf von
Wilhelmshaven

nach dortiger Ab-
lieferung §

E 2735 solo ins
ehem. Bw, das auf
dem unteren Bild
in dessen Mitte

zu sehen iEt.
ncl. von Lo

220 052, die

sich nach Befor-
derg.v.E 3114
schon vorher
dorthin begab,
bald aber bereits
in Lz-Fahrt ins

benachbarte Sande
verschwand

Fotos:
Michael Hecht.
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Das obere der obigen Bilder zeigt eine d. einstmals fiinf '"Wor-
serien-V-200', die ab 1975 alle im Bw Oldenburg/0. beheimatet
waren. Das genannte Bild zeigt die Lok 220 004 am 5.6.1976
{Pfingst-Sa) vor dem Eilzug E 3153 nach Bremen im Hbf v.Wilhelms-
haven. Dieser Zug bestand wagenmdBig aus einer aus drei n-Wagen
('Silberlingen') bestehenden Wendezugeinheit des bremischen Vor-
ortbahnverkehrs, die aber im E 3153 nicht im Wendezugbetrieb
fuhr, was auch an 220 004 vor dem Silberling-Steuerwagen (nf)
erkennbar ist. Wendezugeinsdtze gab es in Wilhelmshaven und
Oldenburg/0. 1976 nicht. Bemerkenswert ist auch der neben E 3153
auf dem Bahnsteig stehende VW Kifer der Deutschen Bundespost,
mit dem Postgut hierher gebracht worden war, das anschl. im

E 3153 nach Bremen transportiert wurde. Derartiﬁe Posttansporte
per Bahn in planmdBigen Ziigen des Personenverkehrs sind heute
lingst Geschichte. Fiir den weiteren Verlauf der damaligen Pfingst~
Reise wurde am 5.6.1976 von Wilhelmshaven aus zur Riickfahrt nach
Oldenburg der E 2736 (Wilhelmshaven-Ménchengladbach) benutzt,

den bis nach Osnabriick 220 059 befirderte, die unten mit diesem
Zug im Hbf von Wilhelmshaven zu sehen ist.

Fotos: Michael Hecht.
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Wihrend der Fahrt im E 2736 von Wilhelmshaven nach Oldenburg/0.
hinter 220 059 am 5.6.1976 (Pfingst-Sa) war im Bhf. Sande der
Nahverkehrszug N 7535 (Esens-Wilhelmshaven) zu sehen, den

212 123 6Bw 0Oldenbg,) von Esens nach Sande gebracht hatte, von wo
ihn 220 052 vom gielchen Bw? wegen Fahrtrlchtungswechseis

zur Restbeforderg. ins benachbarte Wilhelmshaven brachte, von

wo aus diese Lok kurz zuvor in Lz-Tour nach Sande gelangt war.

E 2736 fuhr von hier aus hinSe en weiter bis Oldenburg/0., wo

gﬁ%gggn2ﬁ§lg1§usgéﬁgg %g%.ZZ 50 im dortigen Hbf auf dem

Fotos: Michael Hecht.



Der Berichterstatter
fuhr am Abend des
5.6.1976 (Pfingst-
Sa) von Oldenbur /0
aus im Filzug E §
(Hannover-Emden) we1—
ter, den von Bremen
her bis Leer/Ostfr.
220 034 (Bw Oldenbg.)
zog, die mit diesem
Zug auf dem neben
stehenden Bild nach
Ankuynft im Bhf. der
Ostfriesland-Stadt
Leer zu sehen ist.
Am anderen Zugende
ibernahm hier 220
083 (Bw Oldenbg.)
den E 3122 zur Wei-
terfahrt nach Emden,
was die mittlere
Aufnahme zeigt.

Unten ist E 3122
nach Ankunft im

Hbf von Emden zu
sehen.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die neben stehenden

Bilder zeigen 220
083 im Hbf der
Nordseestadt Emden,
als diese Lok sich
hier nach Ankunft
mit dem von ihr am
5.6.1976 von Leer
bis Emden befér-
derten_E 31%2 (Han-
nover—-Emden) vom
Zug aus in Lz-Tour
ins Bw _Emden be-
gibt., Diese Lok

war am Anfang der
1970er Jahre zeit-
wels iﬁ automa-
tlsc u p ung
ausgeruste

selnerzeilt auc
im Bw Liibeck be-

heimatet. In ihrer
Oldenburger Zeit

{ab Mai 1976)
entdeckte man an

220 083 keine
Spuren friiherer
zeitweiliger

Ausriistung miv
Automatik-Kupplg.
(AK) mehr.

Fotos:
Michael Hecht.




