Reisetag 3: Montag, 7. Juni 1976 (Pfingst-Mo)

Auch am zweiten Tag des Pfingstfestes von 1976, Montag, d, 7. Juni 1976 stand
eine strahlende Morgensonne tiber der Stadt Emden. Ein zweites, aber fiir diese
Reise leider auch schon wieder letztes Mal genoss ich das ausgezeichnete
Friihstiick im Hotel ,Haus George“ und war erst gegen 10 Uhr im Hbf von
Emden. Dort stand der Pendel-Personenzug zum AulBenhafen in Emden, der den
Anschlu3 zu und von den zwischen Emden und der Insel Borkum sowie
umgekehrt fahrenden Féhrschiffen erstellte. Am 7.6.1976 wurden seine
dreiachsigen Umbauwagen von der zum Bw Oldenburg gehorenden 212 124
befordert. Ich fuhr von Emden Hbf aus am Vormittag dieses Tages (genau um
10.18 Uhr) erneut nach Norden. Und das wieder auch ortsméssig. Ndmlich bis in
die Stadt Norden. Was im E 2731 (Diisseldorf — Norddeich) hinter 220 053
geschah. Die hatte erst kurz zuvor, am 4.5.1976, eine U 2.8-Untersuchung
erhalten und war dabei auch mit neuen Zierstreifen in Folien-Klebeform
versehen wurden, die auch bei dieser ,V 200“ die alten, unansehnlich
gewordenen Alu-Leisten ersetzt hatten.

In der ,Doornkaat“-Stadt Norden verlief3 ich den E 2731 schon wieder. Das aber
nicht, um das auch namensgebende hochprozentige Getrdnk dieses
Gemeinwesens im &duflersten Nordwesten Niedersachsen zu konsumieren,
sondern einzig, um von Norden gleich wieder zuriick zu fahren. Diesmal nach
Siiden. Und das im D 734 (Norddeich — Koéln), mit dem ich von Norden bis
Rheine, also dem grofiten Teil seiner Dieselstrecke, mitfahren wollte. D 734 kam
bei schonster Vormittags-Sonne von Norddeich Mole her mit 220 027. Die hatte
ich zwei Wochen zuvor bei ganz &dhnlichem Wetter in Hannover Hbf und
Helmstedt fotografiert. Damals noch als Lok des Bw Braunschweig. Nun gehorte
sie bei meiner Wieder-Begegnung mit ihr nur kurze Zeit spidter zum Bw
Oldenburg. Die Bw-Anschrift ihres neuen Stiitzpunktes trug 220 027 am
7.6.1976 aber noch nicht. Der alte Bw-Name (Braunschweig) war aber schon
uberpinselt. Das allerdings erstmal nur behelfsmifig; denn unter sparsamem
Farbtiiberzug war noch der Name der Lowen-Stadt zu erkennen und darunter
sogar noch der der Pfalz-Stadt ,Kaiserslautern®, wo 220 027 bis 1973 beheimatet
war. Am 7.6.1976 beforderte diese ,V 200“ nun den D 734 von Norddeich bis
Rheine. In Norden hatte er aber etwas Aufenthalt, weil hier die beiden
Kurswagen Esens — Koln an sein Ende gehdngt wurden. Diese Kurswagen waren
von 212 123 von Esens nach Norden gebracht worden, die auch die o.a. ,Kw"“ an
den D 734 rangierte. Mit zehn Wagen fuhr er anschliessend von Norden aus
zunéchst bis Emden Hbf, wo zwei weitere Kurswagen an das Ende vom D 734
gekuppelt wurden. Das waren die Kurswagen Emden AuBenhafen — Koln, die
212 124 inzwischen mit dem Pendel-Zug zusammen nach Emden Hbf gebracht
hatte. Die 212 rangierte diese ebenfalls zwei Kurswagen auch an das nun
abermals erweiterte Ende vom D 734. Der hatte nun seine Gesamt-Wagenlédnge
erreicht: Zwolf Wagen, wobei es sich auller um den Packwagen sdmtlich um 4m-
Fahrzeuge handelte. Mit einer derartigen Wagenkette verfiigte Zuglok 220 027
tiber eine gehorige Schlepplast, mit der sie aber souverin Emden Hbf verliefl und
auch mit Bravour die Hohen des Hiimmlings bewiltigte, jenes nordwestliche
Mini-Gebirges, das sich siidlich von Leer zwischen Ostfriesland und dem
Emsland erhebt.



Einige Jahre spiter (ab 1980) entstand an dieser Stelle, im Hiimmling, die
beriihmte ,Transrapid“-Versuchs-Schnellbahn die nach ungliicklichem Ende
heute auch schon hier lingst wieder Geschichte ist. Das Emsland und den
Himmling eroberte sie ohnehin nur im (allerdings mit Fahrgésten besetzten)
Testbetrieb. Im Planbetrieb bewegte man sich durch’s Emsland hindurch
bahnméiBig nur auf Normal-Gleisen und das 1976 hier umfangreich im V-200-
Schlepp.

In dem erreichte auch D 714 mit 220 027 piinktlich Rheine, wo Ellok 110 273 (Bw
Frankfurt/M. 1) diesen Schnellzug zur Weiterreise nach Kéln iibernahm. Ich fuhr
von Rheine aus wieder zurick auf die Emslandstrecke. Diesmal im E 3259
(Miinster/W. — Norddeich), der mit Ellok 140 636 (Bw Osnabriick) im Pbf Rheine
Erschien, die hier von 220 033 abgelost wurde. Erneut sollte ich also hinter
dieser ,,V 200“ wie schon am Vortag (da im D 714) iiber die Emslandstrecke
reisen. Diese Fahrt begann im Pbf Rheine um 11.52 Uhr. Die ersten Wagen von
E 3259 waren iim-Wagen und so konnte ich die abermalige Emslandstrecken-
Tour aus offenem Wagenfenster genieflen, was ich auch tat.

Als ich im E 3259 hinter 220 033 den Pbf in Rheine verliel}, fiel mir hier an
seiner Westseite neben dem dortigen Lok-Wartegleis (wo die Diesellokomotiven
auf die Ubernahme der von Elektrolokomotiven nach Rheine gebrachten Ziige,
wie z. B. auch dem E 3259, warteten) ein damals neues Schild auf, das auf
weillem Grund mit schwarzer Schrift den folgenden Text zeigte: ,Lokfiihrer!
Nehmt Riicksicht auf Anwohner. Motoren abstellen”. Immerhin hatte das o.a.
Lok-Wartegleis seinen Platz in unmittelbarer Nihe einer Wohnstralle. Mir
jedenfalls machte der Motoren-Sound von 220 033 auch diesmal nichts aus, als
ich an diesem Pfingst-Fest nun schon zum zweiten Mal in ithrem Schlepp von
Rheine aus in Richtung Norden ins Emsland hinein fuhr. Das erneut bei
herrlichem Wetter. Der Pfingst-Montag von 1976 prasentierte sich noch etwas
wéarmer als der Pfingst-Sonntag. Unterwegs zwischen Rheine und Leer begegnete
dem E 3259 noch dem D 717 (Norddeich — Frankfurt/M.), den 220 053 nach
Rheine brachte. Und in Leer wartete 220 077 auf Ubernahme des E 3155
(Norddeich — Braunschweig). Dem begegnete E 3259 anschlieend zwischen Leer
und Emden, wobei zu sehen war, dall es 220 001 vorbehalten war, den E 3155
nach Leer zu befordern. Wenig spéater genoss ich nochmals die immer wieder
imposante Einfahrt in den Hbf von Emden, wo man 1976 noch zunéichst an
rechts liegenden Bahnbetriebswerk vorbei fuhr, in dem sich neben mehreren
noch aktiven Giiterzug-Dampflokomotiven stets auch einige 220-
Dieselmaschinen aufhielten. Am Nachmittag vom 7.6.1976 unter anderem auch
220 060 in ihrer beige-blauen Farbgebung. Gleich nach Vorbeifahrt am Bw
Emden und an der Einfahrt in den Rangierbahnhof schloss sich die Fahrt tiber
die den ,Alten Binnenhafen“ iiberspanende Klappbriicke an, von der aus man
auch einen guten Blick auf die Innenstadt von Emden hatte. Ab hier auf nur
noch eingleisiger Strecke und in einer weiten Rechtskurve ging es dann in den
Hbf dieser Nordsee-Stadt hinein, wobei vorher noch von links her die Strecke
vom Aullenhafen her in diesen in den Jahren 1971 bis 1973 aus dem
Westbahnhof entstandenen Hbf einmiindete.



Ich blieb in ihm noch im E 3259 sitzen und fuhr in diesem Zug ein weiteres Mal
in Emden’s Nachbarstadt Norden weiter. Hier wartete schon E 2485 (Norddeich
— Goslar) auf mich, mit dem ich nun meine Heimreise nach Liibeck begann.
Der o.a. Eilzug wurde von Norddeich nach Leer durch 220 037 befordert. In Leer
fand dann auch fiir ihn Fahrtrichtungs- und Lokwechsel statt. Fiir seine
Weiterreise rangierte sich keine Geringere als die V-200-Ur-Ahnin, Maschine
220 001, an das andere Ende von E 2485, um ihn von Leer nach Bremen zu
bringen. Fir mich eine besondere Freude, denn der interessante und
umfangreiche Reigen an Oldenburger V-200- und 220-Lokomotiven, denen ich im
Verlauf meiner Pfingst-Reise 1976 begegnete und hinter denen ich wahrend
dieser Reise fahren durfte, fand an seinem Schluss durch die nun noch
bevorstehende Tour hinter dem V-200-Flaggschiff 001 einen gelungenen
Abschluss.

Der begann mit der Fahrt von E 2485 von Ostfriesland ins Ammerland hinein,
wo dieser Zug wihrend eines Kreuzungshaltes auf der eingleisigen Bahnlinie
Leer — Oldenburg dem E 3122 (Hannover — Emden) begegnete, den von Bremen
nach Leer, ebenfalls eine Vorserien-220 schleppte: 220 005 — das Schlusslicht in
der Fiinfer-Gruppe von Prototyp-V-200, die im Mai 1975 alle vom Bw Wiirzburg
ins Bw Oldenburg gelangt waren. Nach dem o.a. Kreuzungshalt setzte 220 001
ihre Fahrt mit E 2485 fort. Der wurde im Hbf in Oldenburg sehr voll, was
natirlich auch im Pfingst-Riickreiseverkehr begriindet lag. Der nebenan von
Wilhelmshaven her eingetroffene Anschluss-Zug E 3670 (Wilhelmshaven — Léhne
mit Zuglok 220 034) sorgte fiir weitere Fiillung des E 2485 und prall besetzt
rollte der nun auf zweigleisiger Strecke weiter nach Bremen. Unterwegs
begegnete er in Delmenhorst noch E 3676 (Bremen — Wilhelmshaven) mit
220 077. Im Hbf von Bremen wo die Arbeit fiir 220 001 vor E 2485 erledigt und
die Lok riickte von diesem Zug zunéchst ins siidl. Hbf-Vorfeld ab. Vor E 2485
setzte sich anschliessend eine 103-Ellok mit einem dringend fiir diesen Zug
notwendigen Zusatzwagen. Um den verstédrkt setzte E 2485 dann nunmehr im
103-Schlepp seine Fahrt fort und nachdem er aus dem bremischen Hbf heraus
gefahren war, rollte 220 001, die ihn nach Bremen gebracht hatte, alleine durch
die imposante Halle dieses Hbf’s hindurch auf’s Lok-Wartegleis an seiner
nordlichen Seite.

Ich bestieg in Bremen Hbf den E 3323 (Bremen — Husum), der nach Hamburg
von Ellok 103 208 (Bw Hamburg-Eidelstedt) befordert wurde. Bei Ausfahrt aus
Bremen sah ich im dortigen Bw noch 220 055 und 220 076 und in Hamburg
erreichte ich das zweite noch bei der DB verbliebene 220-Einsatzgebiet — das vom
Bw Liibeck, in dem auch die letzte Strecke meiner Pfingst-Reise 1976 lag: Im
E 3082 rollte ich von Hamburg Hbf nach Liibeck Hbf, wobei die Wendezugeinheit
dieses Zuges von 220 011 geschoben wurde. Um 21.25 Uhr traf ich am Abend des
Pfingst-Montag von 1976, dem 7.6.1976, in Liibeck Hbf, wo meine schéne Pfingst-
Reise quer durch’s ,Oldenburger V-200-Land“ ihr gelungenes Ende fand. Eine
Reise, die bei allerbestem Wetter stattfand, so wie man es sich fiir ein Pfingstfest
wiinscht, wie es aber nicht immer Selbstverstidndlichkeit ist, wie es ja auch Teile
vom gleichen Fest genau 45 Jahre spéter, 2021, zeigten.



Am dritten u.letzten
Tag d. beschriebenen
Pfingst-Reise 1976
wurde am 7.6.1976
(Pfingst-Mo) zunachst
im E 2731 (Diisseld.-
Norddeich) V.Egden
bis ins bénachbarte
Norden gefahren. Das
neben stehende Bild
zeigt E 2731 am o.a.
Tag mit seipneyr Zuglok
220 053 im HbBEf von
Emden.Incl. des auchan
diesem Tag in diesem
Zug mitge%ﬁhrten
Packwagens.
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Von Norden bis Rheine wurde dann
der D 734 (Norddeich-K&6ln) benutzt,
den 220 027 (Bw QOldenburg) bis
Rheine brachte. Oben ist er mit
dieser Lok in den Bahnhdéfen von
Norden, Emden und Rheine zu sehen.
%uch in ihm 1ie£ gleich hipter der
ok u-Pac

ein Altba wagen. In Rheine
iibernahm den D 734 am 7.6.1976 die
Ellok 110 273 (Bw Frankfurt/M.) z.

Weiterbeforderg. nach K&ln.
Fotos: Michael Hecht.
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Am spdten Nachmittag
vom 7.6.1976, dem
Pflngst Montag von
1976, war dann der
erste Teil der Heﬁm—

reise aus
zwischen Ems, Dol
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beiden oberen der
neben stehenden
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Ein (damals noch)
kleines Middchen
durfte sich vom arm
des Papa”s aus eben-
falls das Innenleben
von 220 001 durch d.
Panorama-Scheiben d.
genannten 'Grand
V-200-Lady' betrach-
ten. Begeisterung fiir
Fisenbahn u.ihre Lo-
komotiven, wie man
sie heute nur noch
wenig erlebt. Ebenso

wie die Betracﬁtung
vorbeifahrender Nach-
barziige aus dem offe-
nen Wagenfenster,so
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an dem zwischen Leer
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der E_3122 gHannover—
Emden) mit 220 005
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d n
—$£258}hv0r5e1 o rle
Meistens wurde dann
auch von Zug zu

Zug aus den offenen
Fenstern heraus hin
und her gewinkt.
Alles vorbei - wie
auch die herrlich
alten Bauzugwagen

im Hintergrund des
unteren Bildes.
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Die neben stehenden ClE T TS —

Bilder zeigen 220 "“':,‘,3"

001 am 7.6.1976
(Pfingst-Mo) im
Hbf von Bremen, wo
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E 2485 (Norddeich-

Goslar? den die
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