Dieser Beitrag erschien auch
bereits in der zweiten Ausgabe v.

'LBE-Express' 2012, als die Fahrt
EIN GANZ BESONDERER ADVENTS-2UG Japre suriick jag. Jeror 288 440,

FRAARA AR RFRFRRRRR R R R R R RRRRRR A RN halben Jahrhundert soll er nechmels er=
Dezemben 1972: Unmittelfbar vor dem WelhnaTChizhest auci damats JCHOM ZONZemTATer 1e™ ,
Reisezedlt. Besuche bed Verwandten und Freunden; aber auch die WQ{hnachtAtou&LAIihiSChel"
hatte bereits zugenommen - wenn auch noch nichf so umgpangredich und ausgeprdigl —
wie heutzutage. Aben auch schon vor vier Jahnzehnten: Venstirkte Mobifitat

auf StraBen, Schienen und in der Luft «n der zwediten HilfZe des Jahres-letzimonats.

Deutschland bestand damafs noch aws zwed Staaten und vom einen zum anderen bestand
vor aflem zum Weihnachtsfest und Jahneswechsel starken Redlseverkehn. Das abern nur
von West nach 0% und ausschl. familidnen Gninden zum Verwandtenbesuch in dex
DDR. Ud dafin wurde zum allerngniBten Tedil die Eisenbahn genutzt. Die doch refativ
wendigen, die {nnendeutsche Grenze ibernschreitenden Regef-Reisezige 4in die DDR waren
deshalb in den zweiten Dezemben-Hikfte besondens gut belegt und die Staatsbahnen dex
beiden deutschen Teilstaaten, die Deutsche Bundesbahn und die Deutsche Reichsbahn,
versuchten durch den Einsatz von besonderen Entlastungasziigen Uberbefegungen dex
neguldnen von den Bundesrepublfik in die DDR verkehrenden Redseziige zu vermedden.

Dies gaft auch §iin den Reisezugverkehn von Hamburg 4ins benachbarte, zur DDR gehirende
Meckfenburg, das es nach offiziellen dontigen Lesart eigentlich gan nicht gab.

Hien standen fe ein Zugpaar (ber die Grenziberginge Libeck/Henanburg und Bichen/
Schwanhedide zur Venfiigung. Mit dem einen konnte man von Hamburg aws umstelgegred
Rostock ernedichen, mit dem anderen Schwerin und damit also Meckfenburg s gniBte

und bedeutendste Stddtie. Das Schnellzugpaar zwischen Hamburg und Schwerin guhr von
Schwenin sogar noch wedlten quen durch die DDR hindurch bis Dresden und wurde Am
West-0st-Verkehrn entsprechend gut genutzt.

Fiin den (iber Liibeck gefithnten 'Interzonenzugverkehn' Hamburg-Rostock gab es schon

in den 1960er Jahnen zu den Welhnachtafeientagen neben dem Hauptzug einen Entlastungs-
zug, der sogar in den Kursbuch-Fahnpfinen den Deutschen Bundesbahn (DB) enthalten war.
Fiix den Schnellfzugverkehn Hambung-Biichen-Schwerin tat man sich mit einem derartigen
Zusatzzug schwer; aben die zwischen bediden deutschen Staaten Anfang den 1930ex

Jahne veredinbarten Reiseerledichterungen fihnten dann aber auch hier zu ednem
'Welhnachts-Entlasten'. Den wurnde aben nur kurzgristig edngelegl und sedn

Fahnpfan enschien auch nicht in den Kursbiichexn.

Sed es wie es sed: Fin den 23. Dezember 1932 wunde die Fahnt eines Entlastungs-
Schneflzuges von Hamburg iber Biichen nach Schwerin angekiindigt. Den verkehnte
zusdtzlich zum Hauptzug Hamburg-Blichen-Schwenin-Ludwigslust-Wittenberge-Nauen-
Potsdam-Dresden. Dieser Hauptzug wurde von einen Reichsbahn-Schnelflzug-
Dampflok der Baureihe 01.5 im Streckenabschnitt Hamburg-Biichen-Schwnheide-
Hagenow Land-Schwerin begordert.

Die Glgefeuenten 01.5-Dampflokomotiven der DR zogen ja auch afle anderen ghenz-
iberschreitenden Reisezige des Grenziiberganges Schwanheide/Biichen. Neben dem

o.a. Schnellfzugpaar Dresden-Hamburg-Dresden waren das affe zwischen Hamburg

und Bendin und umgek. fahnenden Schneffziige, die aber voanehmfich den Verbindung
zwischen Hamburg und West-Berlin und damit dem Transitzugverkehr dienten. Alle
genannten lige insgesamt hatten es gemeinsam, daB sde (bexn Biichen hinaus von

den 01.5-Maschinen der Deutschen Reichsbahn (DR) durchgehend bis/ab Hamburg
befordent wurden. Nachdem die Deutsche Bundesbahn dont ihnen eigenen Dampglok-
betnieb im September 1972 beendet hatte, waren die DR-Lokomotiven der Baur. 01.5
die einzigen verbliebenen Maschinen, die sich hier noch mit Dampgtraktion bewegten.
Die 01.5en wunden im grenziibenschreitenden Nond-Einsatz auch im DB-Streckenabschnitt
Biichen-Hamburg von DR-Lokpersonal gegahren und sdie waren fir die Benufzung dieses
Streckenabschnities mit INDUST-Anfagen ausgeristet.

Aber am Ende des Jahtes 1972 war auch §ir den 01.5-Einsatz nach Hamburg edin Ende
abzusehen; denn es stand zu diesem Zeditpunkt bereits fest, daB durch die neuen
Verkehnsvertnige zwischen der BRD und den DDR sowdie die daran gekoppelten Verein-
barungen und Abkommen zwischen DB und DR ab Jund 1973 auch 4m Reisezugverkehr ein
Lokwechsel zwischen DB- und DR-Lokomotiven im DB-Grenzbahnhof Biichen obfigat wurde

und die DR-Lokdurchldufe bis Hamburg zum Ende kamen. Im Dezember 19%2 heanschie _ ¢ _
also benedits iibern jedem 01.5-Besuch in Hamburg Gotterddmmerung und insofern wdare

ein 01.5-Einsatz vor dem Weihnachts-Entlastungszug Hamburg-Schwerin am 23.12.19%2
dunchaus interessant gewesen.



Doch es sokfie fin diesen Zug heinen 01.5-Einsatz geben - nicht mal einen Dampglok=
ednsatz. Den 'Buschfunk', den damals noch nicht {ben Einndchiungen wie Internet,
Facebook, SMS und dergl. vexrfiigte, aber dennoch funkitioniente, LieB verkiinden, daB
gin den Entlastungs-Schnellzug Hamburg-Bichen-Schwerin am 23.12.19%2 die duach-
gehende Befdnderung durch eine Reichabahn-Dieseflok den Baureihe 118 vorgesehen
war. Und das war edine kREeine Sensation; denn derantige LokomoZiven bedeuteten

in Hamburg edne echte Randitdt. Eigentlich vexrschlug vorher nur edne Notfall-
sdtuation eine 118 nach Hamburg; aber das war hier in Bezug auf diese markante
DR-Diesellok-Baureihe alles. Zwarn warn {mmen wiedex (ber eine Umsteflung des
"Interzonenzugverkehns' nach Hamburg von 01.5-Dampflokomotiven auf 118-Diesel-
Lokomotiven 'gemunkel' und spekufient wornden; aber verwirkficht wurde diese
Umstellung nie! Es blieb hier beim Einsatz den 01.5-Maschinen, obwohf 11§-
Lokomotiven im Bereich der anderen innerdeutschen Eisenbahn-Grenzibergange sedt
1970 obfLigat und dom.inant waren. Nach Libeck kamen sdie seit dem Henbst 196§

von Mecklenburg her belspielsweise ausschlieBlich. Hamburg blieb L. S.
Redichsbahn-Lokomotiven dagegen unangegochtene 01.5-Domine. Das angekindigte
Auftauchen ednen 118 in diesern Domine stellte deshalb doch schon edne groBe
Besonderheit dax.

Und deren Enfebnis wollte ich min nichi entgehen Lassen! Also fuhn ich am Morgen
des 23.12.19%2 per Eifzug von Libeck Hbf nach Hamburg Hbf. Den befiérdente damafs
ganz normal und reguldn die DB-Dieseflok 220 013, was jedoch aus heutigen Sicht
aben auch schon wie 'Exotentum' anmutet.

Der 23. Dezemben 19%2, edn Samstag, warn edin sehn kalten, frostigen Tag. Wegen des
Weihnachts-Rediseverkehns heanschte abern im grostibenzogenen Hamburger Hauptbahhof
bereits trotz faihen Stunde grosse Regsamkedit und Geschdftigkeit. In die rollte
dann gegen §.00 Uhr auf Gleis 6 (dem heutigen Gleis §) dexn Zug hinedin, §ir den
ich zu §nither Samstag-Stunde extra von den Trave an die ELbe gereist warn: Dex
Entlastungs-Schnellzug Hamburg-Biichen-Schwerin. Und Tatsdchlich fihrte ihn edne
Reichsbahn-Diesellok der Baureihe 118 - exakt war es die Maschine 118 301 vom

B Schwendin. Fin den DR-Lokeinsatz nach/von Liibeck (iber Bad Kfeinen besaB

Bw edine Reihe von 11§, die mit INDUST-Einndchtungen ausgeristel waren, was Vorauws-
setzung fin die Fahnt von DR-Lokomotiven auf DB-GLeisen wan - auch wenn diese
Fahnt sich mit Ausnahme den Teilstrecke Biichen-Hamburg nun An d. DB-Grenzbahnhife
entlang den Ainnendeutschen Grenze beschnrdnkte. 118 301 gehorte zu den Schwerinen
INDUSI-Lokomotiven und konnte dadurch mihefos den Bundesbahn-Streckenabschnitt
Hamburg-Biichen benutzen.

Bemerkenswert wan aber auch zumindest teifweise den Wagenpark, den die o. a.
bestens gepflegte 118 zun Begirderung als Entlastungs-Schnellzug von Hamburg nach
Schwerin hinten sich hatte. Iwar setzte en sdich zum griBten Teid aus normafen
(im-Schnellzugwagen den DB zusammen, aber als erstern Wagen gledich hinter dexn
118-Zuglok kam edin achitiriger DB-tilzugwagen der  Vorkrdiegsbauart zum Einsatz.
Welch eine Kombination: DR-Diesellok und DB-Vorkriegs-Reisezugwagen - und das

in Hamburg Hb§. GlickLicherweise dauerte es noch mehrere Minuten bis zur Abfahnt
dieses besonderen Zuges und A0 konnte ich an den Schwelfe zwischen Dunkefheif u.
ganz Langsam einsetzendem Tageslicht mit verschiedensten Einstellungen medinern
("Nonmal'-) Kamera mehrere Bifder wvom o. a. ('Sonden'-) Zug an diesen gin Lhn
A0 seftenen Stelle machen.

Fiin die Lok gaft das fa noch mehn. Im Libecker Hbf waren die DDR-118 ja tdgldiche
und gewohnte Giste; aber in Hamburg Hbé wirkte 118 3071 doch wie ein Besucher aus
edinen andenen Welt. Die 301 gehdnte auch zu den Schwerin-118er, die nicht s0 041
nach Libeck kamen. Hier waren ehen 331, 336 und 339 'Dauerpfagen’. Die Tatsache,
daB Kolfegin 301 nun einen DB-Wagenpark nach Schwerin schleppen sollte, £ieB
vermuten, daB sde am Vorntag in Lz-Fahnt nach Hamburg gekommen war odern aber als
01.5-Vorspann vor dem Schnellzug Dresden-Hamburg. Endgiiliig gekfirnt . wurde das
nicht - 50 wedt nedichte den 'Buschfunk' des Jahres 1972 denn doch nicht. libexr-
haupt stieB den beschriebene Entlastungszug Hamburg-Schwerin am 23.712.1972 bed
Eisenbahngreunden auf sehrn wenig bis gar kein Interesse ! Tch war jedenfalls
den einzige, den sdich diesen Zug 4in Hamburg Hbf ansah und <{hn hien fotografiente.
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Aber auch dber das Fachinteresse von Schienen-Enthusiasten hinaus stellte den
beschrndiebene Zug mehn eine Art 'Gedisterzug' dan, der nicht nur bed Eisenbahn-
freunden weitgehende Nichtbeachtung fand, sondern auch bedl den Reisenden -
und insbesondere bed denen, die {hn edigentlich benutzen sollien. Die zogen

es ofpensichtlich vor, Asdch doch in den vollen Hauptfzug Hamburg-Dresden mit
hinein 'zu quetschen', anstatt auf den Entlastung-Schneflfzug Hamburg-Schwerdin
auszuwedichen, den fa extra dagin edngesetzit wunde, um eine zu groBe Besetzung
und 'Sardinenbichsen’-Fahaten zu veamedden. So teifte den Entlastungs-Schnellzug
Hamburg-Schwerin am 23.12.1932 das Schicksal von so vielen Ziigen dieser Ant:
Entlastungs-, Vor- und Nachziige fuhren und fahren o4t Leexr od. nur schwach
besetzt. Da sie nicht im Kursbuch bzw. Fahnplan aufgefiihnt waren und sind,
wuBte und wedB der Reisende nicht von Lhnen od. erfdhnt nur kunzfristig von
Lhren Exdstenz und Trhaut {hnen spdtestens dann nicht. Oder zwedifelt beredlts
vorher daran und zieht die 'Sicherheit' besagten 'Sardinenbiichsen'-Fahnt 4m
Hauptzug der entspannten Reise in einem Engdnzungszug mil geniigend gredlen
PLatzen dandin vor.

So bot sich auch die Sltuaiion Aim o. a. Entlastungszug nach Schwerdin vor 40 Jahren
dan. Es war aber ibexr diesen Zug auch nur wenig bekannt und er fuhn schon 40 Minuten
vorn dem Hauptzug. Zu diesern Zeit warteten erst nelativ wenige Benulzer auf diesen Haupt-
zug und es bestand dadurch nur wenig Gelegenhedit, spontan auf den vorausfahrenden
Entlastungszug auszuwichen. Dementsprechend stiegen nur wendige Reisende 4in

diesen Zug ein und s0 hatte ich den 'Achttiirer'-Eilzugwagen hinter den Lok, den

{ch fir die M{tgahrt in ihm bis Bichen benutzte, fir mich ganz allein. Das hatte
den Vortedil, daB ich di2 auBen von Frostrelf iibenzogenen Fensten dieses Wagens
Offnen konnte, um aug den bevorstehenden Fahnt von Hambung Hb§ bis Biichen dem
Motornensound der DR-118 Lauschen zu kinnen. Bed edisigen AuBentempertaurnen hdtte

{ch sdchen fin dieses Vorhaben bed anderen Fahngdsten im GroBraum des genannten
Wagens kaum Verstdndnis erhalten, aber s0 verfon ich mich zwischen seinen feeren
Kunstpolster-Sitzrneinen als aboluter Solist, der nun mit edinigern Kraft ednes dexn
breiten, abern glasbegrorenen Wagengenstern herunter wuchtete und faszindent das
Augheulen den Johannisthaler Motoren genoB, afs 118 301 um 8.21 Uhn mit ihrem
Entlastungszug den Hamburger Hbg verlieB.

Fiin mich als holsteinischem Eisenbahnfreund im geteilten Deutschland des Jahres
19%2 bedeutete d. Fahnt hinter einen DR-Diesellok dern Baureihe 118 eine absolute
Ranitdt. Zwar kRonnte ich diese formschonen Maschinen bed {hren stindigen und tdgf.
Besuchen Aim Libecker Hauptbahnhof von auBen enfeben; aber eine Fahat in ednem

von Lhnen bespannten Zug war gin mich bestimmt keine ALLtdglichkedit. Da Lich

keine DDR-Verwandischaft besaB, kamen Reisen in den deutschen 'Zweditstaat' ndicht
in Frage und tourisiische Fahnten dorthin gab es (noch) kaum - und wenn, dann be-
Atimmt nicht, um 118-Einsdtze zu genieBen. Ich rediste zwar mehimals im Jahn von
Holstein aus nach West-Berlin, doch das dann meistens iben Biichen, was die DDR-
Durchfahnt 4n Zigen bedeutete, die ausnahmsfos von Dampgrdssern der Baureihe 01.5
befordent wurden und nicht von 118-Diesefmaschinen. Auch bed seltenen Fahrten
nach West-Berlin iber Hefmatedt und Bebra konnte ich 118-Befbrderungen entweder
gan nicht od. nun auf Teilstrecken erfeben. Selbst auf der achon wedltgehend 11§-
bestimmten Route Hefmstedt-Berlin hatte ich meistens das 'Glick', edine den hiexr
nun noch raren Dampflok-Bespannungen zu erwischen (mit Muschinen den Bauwreshen 01.0 u. 03).

Umsomehn genoB ich die Fahat hinter 118 301 am Morgen des 23.12.1972 - und das
noch obendrein auf einem Streckenabschnitt den Deutschen Bundesbahn !!! Da machte
es auch wenig aus, bedl grosthaliem Wetier am offenen Fenstern diese besondere
Fahnt zu exnfeben 11!

1186 301 drdhnte dabed zundchst durch das »lidostl. Hamburg hindurch, wo Fern- und
S-Bahn damafs noch aug gemeinsamem GLeis fuhren und 118 301 deshalb bis Aumilhle

noch die drnitte Schiene den S-Bahn-Elekirifizierung neben sich hatte. Dann ging

es mit Bravour dunch den noch weltgehend verschlafenen Sachsenwald hindurch, wo

sdch beidensedts den Gleise eine weiBe, von Rauredf (berzogene Winterlfandschaft

danbot. Inzwischen wurde es auch Langsam hell.
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Nach vierzig Minuten, und damit §in mich viel zu schnedld, wan dann den Grenzbahnhof
Biichen ennedcht, wo die ungewdhnliche Fahrt hinter den Redichsbahn-Dieselflok 118 301
§lin mich endete, wedf ich den 'Entlastern' nach Schwernin hier venkassen muBte. Thm
stand nun die Fahnt 4in die DDR und den dontigen Grenzbahnhof im meckfenburgischen
Schwanhedide bevor. In die DDR konnte ich nicht wediter mitfahnen, wedil ich hiernfiin
auch nicht die 19%2 noch sehr schwierdigen und birokratischen Legitimationen des
deutschen Iweitstaates " besaB. Bedm 0. a. Zug wechsefte in Biichen das Zugbegleit-
personal: Eine DR-Mannschaft Léste hien die Bundesbahn-KoflLegen aus Hamburg ab. Auf
Lok 118 301 fuhn (vom Dampflokedinsatz hen) streckenkundiges DR-Lokpersonal beredits
ab Hamburg. FahrgasimiBig war Lich die einzige Person, die den beschaiebenen Ent-
Lastungszug 4n Biichen verfieB. Und nur wenige Reisende Ri. DDR siic.gen hien 4in
diesen Zug ein. Nach eindigen Minuten vernfieB ernden frostbehennschten Bhf. Biichen
in Richtung der nicht mehn weiten DDR-Grenze.

Auch hien in Biichen bedeutete der 118-Aufenthalt eher edine Seltenheif. Im Reisezug-
verkehn kamen die 118-Maschinen hierhen iberhaupt nicht und auch vor Giterzigen
bifdeten  adle {n Biichen keine ALLidglichkeit; denn der DR-Frachtzugverkehnr nach/
von Biichen war LokmiBig vor affem von den DR-Diesellckomotiven der Bauneihe 120
behernscht, die auch damals schon als 'Taiga-Trommeln' bekannt waren. Aber auch
DampgLokomotiven der Baureihe 50.40 machten sich 1932 noch 4in den Befdrderung von
DR-Giitenziigen zwischen Hagenow Land und Biichen niitzlich. 118er waren hdier dagegen
die Ausnahme.

Und trhotz des seltenen Besuches edinen derantigen Lok an diesen Stelle, war auch
das Eisenbahngreunde-Interesse 4in Biichen am 23.12.19%2 sehn gending. AuBer min
nahm nun noch edn edinzelner |min nicht bekannter) Fan davon Notiz und der wariefe
vielleicht auch mehr auf den nachfolgenden Hauptzug mit seinen 01.5-Dampglok.

Mit einer derantigen Lok kam dern DB-Wagenpark seines dieselbespannten Vorzuges
auch wieder zunlick nach Hamburg, a0 daB den 118-Einsatz ab hier eine absofufe
Ausnahme bfieb.

Fin mich bedeutete er zusammen mit dex Fahat hinter 118 301 nach Biichen gewisser-
maBen ein vorgezogenes Weihnachtsgeschenk und mit groBer Freude genoB Ach diese
morgendliche 'Frost-Fahnt'. Den 01.5-gefihrnten Hauptzug konnte ich 4in Biichen

nicht mehn augnehmen, da sich das zeitlich mit dem Beginn mediner Rickredise nach
Libeck gekreuzt hdtte. Die giihrte von Bichen aus mit §in sedinerzeitige Verhalitnisse
'gewdhnlichem' Fahrzeugmaterdial zundchst zurlick nach Hamburg. Dabed fuhr ich mit
edner aus dreiachsigen Umbauwagen, edinem Steuerwagen und dern DB-Lok 212 246 gebil-
deten Wendezug-Einheit nach Aumiihfe und von hier mit dem S-Bahn-Trdiebzug 4%0 139
zum Hamburger Hbg. Nach ediner Fahnt im Eifzug von Hamburg Hbg nach Libeck Hb{,
dessen aus Mitteleinstiegs-Wagen bestehende Wendezugheit die DB-Lok 220 045 schob,
beendete 4ich um 12.15 Uhn meinen ungewdhnlichen Ausflug am Tag vor dem Heiligen
Abend des Jahres 1972.

Nur wenige Monate spdtern, am Angang des Junis von 1973, dnderte sich die Situation
grundlegend: Die Anndherung den beiden deutschen Staaten {ihrte auch zu allexn-
Ledi Enleichterungen und Verbesserungen in der Verkehrsabwicklung auf Strassen und
Schienen von der BRD 4in die DDR und umgekehrt. Paradoxerwedse brachten diese

durch die damalige, von allem vom seinerzeitigen Bundeskanzler Willy Brandt
initidente BRD-Entspannungspolitik herbedigefilhrten Enfeichterungen auch wenige
wendige Verschlechterungen auf betrieblicher Ebene; denn im Eisenbahnverkehr wurde
nun ein stniktern Lokwechsel zwischen DB und DR 4in den innerdeutschen Grenzbahnhigen
festaelegt. An einigen Stellen vollzog sich diesen Lokwechsef in den BRD-Grenz-
bahnhéfen, an anderen Steflen in den DDR-Grenzbahnhifen. Diese Regefung beendete
mit Wirkung vom 3.6.1973 (Beginn des Sommerfahrplans 19%3) auch die fahrzehntelang
gewohnten DR-Trdiebfahnzeug-Durchldupe bis/ab Hamburg ebengalls im Redisezugverkehr.
Wie schon A{mmen im Giterzugverkehn wurde nun auch bed grenziiberschreitenden Redise-
ziigen 4n Biichen von DR- auf DB-Lok bzw. umgekehnt gewechseft. Der hiern nun auch

im Reisezugverkehn paktiziente Lokwechsel zog es wiederum nach sdich, daB die DR

im Regelfall vor Zigen des Pensonenverkehns keine Dampflokomotiven mehn nach
Bichen achickte. Hlerher kamen nun auch von Reiseziigen DR-Dieselmaschinen der
Bauneihe 118 | Mit dem Wegfall der DR-Lokeinsdtze nach Hamburg und damit auch dem
den tdglichen 01.5-Besuche in den ELbmetropole endete hier auch mit Abfauf des
2.6.19%3 endgliltig der planmiRige Dampglokeinsatz ! .



Nun war auch 4dn holsteindische Bahnfans ohne DDR-Besuchsmiglichkeien die Fahrt
hinter 118-Maschinen der DR einfacher. Vor den Benfin-Schnellziigen Liefen sie
mindestens zwischen Biichen und Wittenberge sowie umgekehrt (ab/bis da nach/von
Benkin noch teifwedisen Dampflokedinsatz). Aber sogan Fahnten hinten 118&-Maschinen
in dex DDR auBerhalb des Berlin-Transitverkehns wurden fin den o. a. Personenkreds
{zu dem auch ich gehdnte) schon bald refativ eingach: Ab Juli 1973 machte edin
Abkommen fun den Tagesbesuch in grenznahen DDR-Kredsen edinen Besuch dieses
Gebietes auch ohne Verwandtenbindung od. teuren Redisebironutzung méglich. So

wan es $in die o. a. Enthusiasten nun auch méglich <m DDR-Binnenzugverkehn
hinter T118exn dunch den Nondwesten den DDR zu fahren, wo diese Lokomotiven

hien seinenzeit noch nedlchlich anzutregfen waren.

Diese neuen Miglichkeiten LieBen aber nicht die Tatsache verblassen, daB ein 178-
Einsatz nach/von Hamburg in wedite Feane genlickt war und in seiner Exschedinung

zu Wedlhnachten 1972 eine Einmaligheit blieb. Den 'Weihnachis-Entlaster' von
Hamburg nach Schwerdin gab es noch wenige Mafe in den Fofgejahren - doch nun
stets mit DB-Lokbegdrnderung (218) von Hambung bdis Biichen. DR-Lokednsitze bis/ab
Hamburg gab es exnst ab 1990 wieden. Da war den 11§-Glanz bed der DR aber schon
Lingst venblichen und s0 sorgten nun DR-Maschinen der Baureihen 119 und 132
\Apaten 219, 229, 232 und 234) fin erneute stindige Reichsbahn-Lokprdsenz 4Am

"Tor zun Welt'. Nun auch auBerhalb intensiven Relsezugverkehns ebenfalls vor
Giiterziigen.

Die negedmdBigen 118-Einsdtze in den Grenzbahnhof Bilchen ab 3.6.19%3 waren iibrigens
nur aug etwas dbern dred Jahre beschrdnkt. Schon im Friihfahn und Sommen 1976 wurden
einige 118-Lduge nach/von Bichen durch neue DR-Diesellfokomotiven der Baureihe 132
ibernommen. Sie stammten aus sowfetischer Produktion und verfigten iber efertr.
Zugheizung. Im Henbst 1976 Losten sie die 11§ in allen 0. a. LokfLdufen ab. In
Libeck waren die 118 im Reisezugdienst bereitfs im Jahn zuvor durch 132-Maschinen
ensetzt wornden. Dadurch erschienen DR-118en in den DB-Grenzbahnhifen Libeck und
Biichen ab Mitte dex 19%0er Jahre nur noch mit Giiterziigen, was aber auch seften
wurde, wedlf das Bw Schwerin von diesem Zeitpunkt an nur noch sehrn wenige INDUSI-
118en besaB. An den erneuten DR-Lokdurchldufen nach Hamburg ab 1990 waren Maschinen
diesen Baureihe wie schon erwihnt nicht mehn beteiligZ.

Die Wiederaufnahme diesern Lokdurnchldufe war, nun mit 132-Lokomotiven, schon fiin
den Beginn des Sommerfpahaplans 1989 angepeilt worden. Zu ednem Zedltpunkt also,
als die DDR-Grenzdffnung «n {hnen dann wenige Monate spiten vollzogenen Weise
iberhaupt noch nicht abzusehen war. Ab Mal 1989 begannen aber erstmal erneut nur
die DR-LokfLdufe 4im Reisezugdienst bis/ab Bebra, womit Reichasbahn-Maschinen wieder
den DB-Streckenabschnitt DDR-Grenze - Obensuhf - Bebra befuhren. Das war fa auch
schon maf bis zum Jund 1923 der Fall - wie bis dahin ebenfalds auf dem Strecken-
abschnitt Bichen-Hamburg. Und auch wie hier fuhren bis zum Jund 1973 ebengalls
nach/von Bebra DR-Dampglokomotiven der Baureihe 07.5. Mit Ablauf des 2.6.19%73
endeten diese Einsdtze und auch die stdndigen DR-Lokbesuche {m DB-Bhf. Bebra. Dex
Lokwechsef von DR- auf DB-Lokomotiven und umgek. wurde von diesem Bh§. 4in den
DDR-Grenzbahnhof Gerstungen verlegt. Mit ausschl. Einsatz von Bundesbahn-
Diesellokomotiven der Baureihe 216 in dem kurzen Beredich (.DB-Streckenabschnittes
Bebra-0bensunl-Gerstungen. Aber auch 6atlich von Genstungen {n der DDR endete

den Dampflokeinsatz vor den iber Bebra und Gerstungen gefihraten Interzonenzigen

Am Jund 19%3. Der 01.5-Wegfall in Bebra und auf den Landschaftf. schionen DB-Strecke
Bebra-0bensunf mit dem Honebachern Tunnel schmenzite die bundesdeutschen Eisenbahn-
freunde noch mehr aks d. 01.5-Ende in Hamburg. Redichsbahn-Lokomotiven kamen nach

Bebra enst wieder nach 16-fdhnigen Pause ab Mal 1989. Diesmal in Foam von Diesefl-
maschinen den Baureihe 132. Ein Jahn spdfen praktizienten diese auch die Wieder-
aufnahme den DR-LokLdufe nach/von Hamburg. Die DDR-Grenze war da schon §red passien-
bar und das Ende des deutschen Zwedltstaates nicht mehn fern. Am 3.10.1990 horte ex
au zu bestehen. Seine Staatsbahn, die stets die Bezelchnung 'Deutsche Reichsbahn'
behalten hatte, bestand aber noch etwas iben dred Jahne weiter und wurde enst am
1.1.1994 mit d.ouch noch bis dahin existenten 'BRD-Staatsbahn' Deutsche Bundesbahn
zum neuen privaiwirischaftlich openiernenden, bis heute aber der Bundesrepublik
Deutschland alleine gehirenden Unteanehmen 'Deutsche Bahn AG' verednigt.
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Zum Zedtpunkt den Deutschen Einhedt im Ok%. 1990 wan es schon Ldngst sefbstven-
stdndfich geworden, von Hamburg (ber Bichen nach Schwerin ohne {rgendwefche Forma-
Litdten zu nedisen. Heute geht das auf den Schiene mit modernen Doppelstockzigen

im 2-Stunden-Takt, die von Drehstrnom-Lokomotiven dexr Bauredihe 120 begdérdent wenden.
Auch <n 1C-Ziigen st die Fahat von Hamburg nach Schwerin bzw. umgekehrt moglich.
Durch Biichen nasen in unseren Tagen ICE-Zige 4in rasanten Schnellfahrt und die
einstige Grenzstation 4st von Betonkanten und High-Tech-Gfeisen bestimmt. Die
Ed{senbahn des Jahrnes 1922 suchi man hiern vergeblich. Und die Dieseftraktion be-
schrdnkt sich auf Biichens GLedisen planmiBig nur noch auf Triebwagen- und Triebzug=
ednsitze.

Davon hdtte ich nicht maf ansatzwedise getrdumt und es min niemals vorgestellt,
afs ich mich am frostredichen Morngen des 23.12.1972 im Bahnhof Biichen aughielt,
nachdem mich eine Zugeinheit hierher gebracht hatte, die ich min umgekehnt
heute an d{ieser Stefle nur noch im Traum wiinschen kann.

Die Diesellok 118 301, die in damaligen Reaf-Vorgidngen die Haupirofle spielte,

gibt es nicht mehn. Sie wurde Ringst zu Schrott wie wohf auch der Wagen, 4in dem
Lch die beschriebene, unvergessene Fahrt von Hamburg nach Bichen enfebte. Es

sed denn, en libenfebte als ediniges dexn wenigen Fahnzeuge seinern Bauart als Museums-
bahn-0bjekt oden fir den nostalgischen Einsatz 4in Sonderziigen.

1968

Deutsche Reichsbahn

VEB Lokomotivbau 'Karf Marx', Babelsberg bel Berfin
Motorenwenrk Johannisthal

VEB Turbinengabrik Dresden

Baujahn
Augtraggeben
Haupt-Henstellen
Motonen-Henstellen
Getrniebe-Henatelleon

Indienststellung = 08.04.1968

Umbauabschluss = 28.05.1984

Z-Stellung = 14.11.1992

Ausmustenung = 11.01.1993

Beginn d. Verschrottung = 07.04.1993

Lokeigentiimen = Stets Deutsche Redichsbahn
1. Heimat-Bw = Bw Neustnelitz

Letztes HedmaZ-Bw = Bw Gornlitz

Stationierg. Am Bw Schwerin = 18.08.1971-23.05.19%4 (danach zundchst Bw Halle P)
Fabrik-Nr. = 280101

Betn.-Nn. bis 30.06.1970 = UV 180 301

Betn.-Nn. ab 01.07.1970 = 118 301-1

Betn.-Nn. ab 2§.05.1984 = 118 301-2

Betn.-Nx. ab 01.01.1992 = 228 #01-9

INDUST-Ausstatiung 20.05.19791-25.08.193% (INDUSI-Bauart Siemens J-60)
Die 4iin die DDR und ihre Redichsbahn teuren, aws der BRD exportierten INDUST-Anfagen
besaBen DR-Lokomotiven nur, sofange sie diese Anfagen bendtigten. D. h., idber diese
Ausstatiung vergiigten vornehmlich nur Maschinen, die in Grenzbahnhife der DB hinein
fuhren od. die DB-Streckenabschnitte benutzten. Im Falfe der Grenzbahnhife waren
das Liibeck, Biichen, Hefmstedt und Hof und im Falfe der Streckenabschnitie die
Teilstnecken von der DDR-Grenze iiber Obersuhd nach Bebra und iiber Bichen nach Hamburg.
Nach Hamburg fuhren aber von Juni 1933 bis Mai 1990 kedine DR-Lokomotiven und nach
Bebra von Juni 1933 bis Mai 1989 auch keine. Da im DR-eigenen Streckennetz nur sehn
wenige Bahnfinien INDUST-Ausriistung besaBen, wurde bed den ¢. a. Lokomotiven, wenn
sie nicht mehr im grenziberschreitenden Dienst in d. BRD zum Einsatz kamen, die
INDUST-Anfagen ausgebaut und in Maschinen instatlient, die die Nachfolge dexr Vor-
giinger-Lokomotiven @ntraten. So ernhieften ab Mitte der 1970er Jahrne etfiche 132-
Maschinen INDUST-Awsniistungen, die vorher in 118-Lokomotiven verwendel wurden .

Die INDUSI-Anfagen bildeten die Vorgingerausstatiungen der heute zur Fahat auf
dem Streckennetz den jetzigen DB bed allen Triebfahrzeugen u. Steuerwagen awsnahms-
Los vorgeschriebenen PZB-90-Ausniistungen.
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Als die zufetzt unter der Baureihen-Bezedichnung 228 eingesetzte Lok 118 301 aus-
gemustent und verschrottet wurde, gab es noch die Deutsche Redichbahn, die diese
Lok auch 1968 bauen £ieB. Die Deutsche Bahn AG gab es zum Zeitpunkt den Ver-
schhottung den zudfetzt unter den Betn.-Ni. 228 301 Laufenden o. a. Lok noch nicht.
Die DB AG  (ibernahm nur noch etwa 100 betriebsfdhige der einst rd. 460 be-
schafgten Maschinen des DDR-Loktyps 'V 180'. Bis 1998 war dann auch der aktdive
228-Restbestand den 'neuen' DB ausgemustent. Einige Lokomotiven dieses Rest-
bestandes wurden von privaten Firmen erworben, die sdie anschlieBend noch vorn Giter-,
Bau- und Anbeifsziigen weiternin einsetzten und es teifweise noch heute tun.
Allendings verningent sich die 228-Prdsenz auch angesdichts dern Nachpolgeglut
modeanen Neubau-Lokomotiven auch bei den Unternehmen auBerhalb des DB-Konzean-
berediches immer wediter und das Lnzwischen rapide !

Einige 22§ ibenlebten auch als museal erhaltene Maschinen bedl hiexmit befaBZen
Eisenbahnfreunde-Vereinen. ALs sofche kamen 228 auch {mmer maf wiedern voi
Sonden-Reisezigen auf dem DB-Netz zum Einsatz. Seltenerwedise st das noch
heute hin und wieder denr Fall, wenngleich auch hier ein deutlicher Riickgang

zu beobachten 4ist.

Mit Sonden-Reiseziigen kamen 118 der DR sowdle 228 von DR, Deutscher Bahn AG und
Privatfinmen nach 1990 auch immer maf wieder nach Hamburg. Ebenso mit Giitenzigen.
Inzwischen sind 228-Gastspiele hien wieden sehn nar geworden. Bed den Fahrten
von Sonden-Redisezigen, die 118- bzw- 22§-bespannt Hamburg und hder auch speziell
den Hb§ ennedichten, handelfte es sich oft um solche des inawischen nicht mehn
bestehenden Vernedins Libecker Verkehnsgreunde e. V. (VLV).

Das Lingst ebenfalls aupgeliste Bw Schwernin (in dem heute aber ein Museum mit
ausgestellften 118-Lok seinen Platz hat !) Zrennte sdich von sedinen Letzten
118-Maschinen ibrigens bereits im Verfauf des Jahres 1987. Als Letzie diesen
Maschinen verlieB die LOk 118 136 im Sept. 198% das Bw Schwerin.

Lokbestand den Baur. 118 im Bw Schwerin am Ende des Jahnes 1972:
116 119, 169, 301, 329, 330, 331, 334, 336, 339, 341, 348 u. 358 |12 Maschinen)
Von diesen 118 besaBen Lediglich die Maschinen 119, 169 und 329 keine INDUSI-Ausriistg.

Lokbestand des Bw Schwerin am Beginn des Jahrnes 1963:

118 11¥, 118, 136, 158, 171, 506, 582 und %79 (& Maschdinen)

Von diesen 118 besaB heine Lok INDUSTI-Austiistung. In der Endphase dern 11&-
Stationdieng. {m Bw Schwerin waren Maschinen dieser Baureihe hier nicht mehr von
Schneffziigen eingesetzt. Die Letzien Schweriner 118 wurden durch 119-Zuteilungen
ensetzi. In den Jahnen 1988-1990 hielten sdch nochmaf mehrenre 118 anderern Bahnbe-
trhiebswerke afs Leihfokomomofiven im Bw Schwerin auf.

An die knapp 20 Jahne dauernde 118-Stationderung in diesem Bw eninnert heute noch
die 4im Schweriner Eisenbahnmuseum ausgestellte Lok 118 118. Dieses Bw entstand
aus Teifen den Anlagen des genannten Bahnbeiriebswerkes.

Michaef Hecht




Rechsbahn-Dieseflok
Am nondlichaten

' Bunde sbahn-Temped' :
118 301-1 vom Eahwbe-
tniebaw., Schuwerin am
Nbf{gen d.23.12.1972

Hambung Hbf stand,
wwr 4n diesem Hbg 1972

aug seinen Nondseite
(Mm&c&)a&mmmddemFMdemﬁnhnEﬁMﬁummgubW Den neichte hien
aber am Ostende dieses Gleises nun bis zun Altmunbniicke. Dahinter wanen die Fenbahngleise Ri. Liibeck u.
Biichen iin. den 16 2/3-Hz-Fahnbetnieb anfagen- und stromlos und das s0lte auch noch Lange 40 bleiben !
Teresdpeciend vendiviten sich wun duBenst selten Efekinolokomotiven auf das o. a. Gleds, das 1975 die
Zigher & enhielt. Enst als es 1989 0 umgebaut wwde, daB o4 lab - Wintergahnplan 1989) aus/in Richig.
Hamburg-Hanbung hien in den Westtedl ohne Rangienfahnt gefangen homte, = umnen Elekirolokomotiven hien

An diesem Benedch Gften wd negefmiBig zu sehen. Mit den Fernbahn-Efekinifdizienung den Bahnbinde von
Hamburg nach Blichen und Bernbin An den Mitte der 1990en Jauhne fand den Wechsefstnom-Fadraht dam auch
vom Oatende des Gledises § aus seine Fortsetzung unten den Abtmambriicke hindurch nach Benbiner Tor

wid von dont weiten Richtg. Bichen. Bed 118 301, die auf dem Hamburgen Hbg-Gleds 6 des
JM?WmemMMmmmommmen&pmh el auch die §iin die
Lok-Baureihe 118 charakteristische und edgerwillig wirkende Stillstand-Stinnbeleuchtung mit einen sehn
Astank auggehellten Stimbampe auf. Bed den sonst hien seinerzedt stehenden Redchsbahn-Damofrissenn

mit {vien 'klednen Funzeln' gab es 40 etuns nicht. Budhnensent auch die Kogperarnten, mit denen damals
40 durch die Lande gereist wunde und von denen zuei Verntrneten nechts unten 4m o. a. Bild zu sehen sind
Von diesem Duo 45t aus heutigen Sicht besonders das vordene Gepdckatiick bemerksens- und beuunderswert -
vor 40 Javen aber ganz noomal. "RolEi'-Koffer harwnten noch ihwer Exfindung und Einflivung und wesn
Geprick maf auf den Bahwsteigen noblte, damn allenfalls in wd aud den allgegeutintigen 'Gepa'-Karren,

von denen stinnseiiiq ebenfalls eine im rechten Tedl des Bildes zu sehen ist.

Der Entlostungs-
Schnellaug
Hamburg-Schuerin
am 23.12.1932
nach seinen M-

(ibervahm DR-
Zugbegledtung
diesen dug und




Den %&m}m hatte aber §
1932 e Bedeudiing
fin den grenziiberschned-
tenden Zugvenrkehn, son-
dern wan auch damads be-
nedls wichtig fln den
negionaden Personenven-
kehn. In dem gab es auf
d. Strecke Linebung-
Bichen-Lilbeck in den
19%0en Jahvien auch noch
ughunse, die mit DB-
Schienenbussen den Bauwn.
?»98/998 geéa!mn mmden

Buchholz Nordheide
Atond am 23.12.19%2 im
Liibecken Bahnhofsteil
von Blichen in Wochenend-
nuhe abgestellt. Hinter aué
d. Berbiner Seite wantete
d. Entlastungs-Schmellzug , .
Hamburg-Berlin mit 118 301 & @ -~ ' 118 3011
aug sedne Weitenfamnt. o D 1 ’ '®

5, = ‘
Die stand wmittelbor be- AT S g - wg
vor wid entsprechend N o, s ncgen
konzentrnient blickt den B v IHIMYNAA &
Hagenaw Land gehtrende )
Lokfiinern aus dem Fihnen-
stand von 118 301 hinaws
auf den Bahnstedig. Die
Stumprond  diesen Lok
bot sich auch bereits
gatnbereit in d. fin d.
Lokfahnt praktizienten

Von Blichen aus fuhve d.
Fotoguaf u. Chaonist zu-
ick nach Hamburg und
dont pen Eilzug hedm n.
Libeck, wobed d. ym-Wende-

ist. DB-Lok 220 045
(Bw Libeck) schob diese > i O

Lieg. D&abgehddetzLa‘zumdabudenDSngO9I982amg@m4t@ttwmﬂ9s4mch1m&mum!zmét,mm
anschl. bed vensch. Privatbahn-Untermehmen im Giterzugdienst zum Einsatz kam. Nach 2006 enfolgten Neumotoni-
seng. st das heute noch den Fall.



Nechrmal zundick nach
Biichen und zum Ent-
Lostungs-Schnedbzug
Hamburg-Schuerin am
23.12.19%2. Er zedgte
deutlich, daff das
DB-Bahwbetriebawmgen=
werk (Buaw) 4in Hamburg-
Langengefde sogar fin
seltene Zige wie den

beschriebenen 'Ent-
Lasten' Zuglaugschilden
benei hiekt, die kapp

wd abgebfdeten Szene
des Jahvies 1932 gab es
Am Bhf. Bichen 20 Jahre
spditen: Am 14.3.1992
fam esneut edne DR-118
von Harburg hen nach
Bichen und hielt dont
den Stelfe, wo sich
auch 19%2 die Lok

118 301 nach seltenen
Fahnt von Harburg her
aufhielt. Schuesterlok
228 331 enschien mit
elnem Sonden-Re.

am 14.3.1992 von
Hamburg Hbf her 4m
Blichener Bhf., der nun
kedne Grenzstation mehr
danstellte, sich abern
auch am 14.3.}992 wntesr-
Lich tiende.

Bed 0. a. ug
handelte es sdch um

den 'VLV-STRELITZ-EX=

PRESS' des Vereins

Liibecken Verkehnsgrewnde e. V. (VLV), dmvm&dmmwdwsmmmumumgtm@euﬁcﬂmigehmm
Meckfenbung weiter nollte. Dmuugenrm'z den 228 331 am 14.3.1992 befindente, gestaltete sich dhnbich
wie den des Entlastungszuges Hambung-Schuwenin am 23.12.1972: Den bestand damals aus ednem einen Mittel-
MMWWWWMWWMWMWMM&M@—
bauarnt, wobed den '0fdtimen’ Wmmhobenzu&hzn]gﬂ@mhhm&&dm Lot 118 301 Lief. Bedm Sonden-
zug "VLV-STRELITZ-EXPRESS' wwt e4 am 14.3.1992 genau umgekehnt: En setzte sich aus Mittelginge besitzenden
Eclzugugen der ym-Nachkniegsbauant und ednem Vorkriegs-Schnelbzugungen mit Seitengang zusammen. Wobed.
diesen 'Oldtimen' hiexn am Zugschluss Lief. Guz vowe hinter DR-Lok 228 731 Lief als enstes Fahrzeug ein
DB-Steuermugen den (if-Bauant, 40 wie an andener Stelle dieses Berichtes bed DB-Lok 220 045 in Litbeck Hbf
gezedgt. Und wie 19%Z in dem damals von dieser Lok geschobenen Eifzug, Lief auch den Steuemwngen 4m
"WLV-STRELITZ-EXPRESS' nicht als sclchen eingesetzt mit unbeseiziem Fithnenstand 'Stimn an Stimn' mit

dem hintenen |ebenfalls unbesetzten) Fihnenstand den DR-Lok 228 ¥31. Whhnend diese noch zum aktiven
Regellokbestand der TR gehdnte, wonen alle im o. a. Sondenzug mitgedlviten Wagen schon 1992 solche des
DB-Museums, wo e abern Bestandtedl des betriebsfdhigen Fanzeugpankes uanen.




