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HL-live.de - Donnerstag, der 9. Februar 2023
Forderung: Bekenntnis zur Baderbahn

VCD und Fahrgastverband PRO BAHN fordern Bekenntnis zur Baderbahn von
Verkehrsminister Madsen. Wiahrend die Vorbereitungen fiir die Errichtung der
Schienenanbindung fiir die Feste Fehmarnbeltquerung laufen, wird erneut liber die
Zukunft der Baderbahn diskutiert.

Far den 6kologischen Verkehrsclub VCD und den Fahrgastverband PRO BAHN ist klar:
Verkehrsminister Madsen muss sich zum Erhalt der Baderbahn bekennen und damit
Planungssicherheit schaffen.

,Im Grunde sind sich doch alle einig: In Zukunft soll viel mehr Verkehr auf die Bahn verlagert
werden. Deshalb missen wir dringend die Baderbahn erhalten®, mahnt Alexander Montana,
Vorstandsmitglied beim VCD Nord. Zudem haben der VCD und der Fahrgastverband PRO BAHN
ermittelt, dass ein Betrieb der Baderbahn auch nach der Fertigstellung der Neubaustrecke an der
Lubecker Bucht wirtschaftlich méglich ist. Das heil3t, dass auch in Zukunft zwischen Neustadt
und Liubeck Personenziige mit Halt in Timmendorfer Strand und Scharbeutz fahren sollen.

,Die positive Resonanz auf den zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 montags bis freitags in
der Hauptverkehrszeit eingefihrten 30-Minuten-Takt auf der Bahnstrecke Libeck - Neustadt
unterstreicht das Interesse fiir eine Erhaltung der bestehenden Baderbahn im Streckenabschnitt
Ratekau - Haffkrug und der ortsnah gelegenen Bahnstationen Timmendorfer Strand und
Scharbeutz®, so Stefan Barkleit, Vorsitzender des PRO BAHN-Landesverbandes Schleswig-
Holstein/ Hamburg.

In einem Einigungspapier (Letter of Intent) wurde zwar 2014 nach langen Auseinandersetzungen
festgeschrieben, dass der Schienenpersonennahverkehr auf der Relation Libeck - Puttgarden in
Zukunft ausschlieBlich auf der Neubaustrecke mit teilweise weitab der Gemeinden gelegenen
Bahnstationen abgewickelt wird. Der VCD und der Fahrgastverband PRO BAHN sehen heute
jedoch andere Voraussetzungen: ,Das 9-Euro-Ticket hat gezeigt, wie gro3 die Nachfrage
insbesondere in Richtung Lubecker Bucht tatsachlich ist, das wird sich mit dem 49-Euro-Ticket
verstetigen®, so Montana. Zudem ist ein Schienenpersonennahverkehr auf der Relation Liibeck -
Timmendorfer Strand - Neustadt aus der Sicht der beiden Umwelt- und Verkehrsverbande nicht
von dem Einigungspapier betroffen.

Von Verkehrsminister Madsen fordern der VCD und der Fahrgastverband PRO BAHN eine feste
Zusage, die Baderbahn zwischen Libeck, Timmendorfer Strand und Neustadt auch in Zukunft
far den Schienenpersonennahverkehr zu nutzen. ,Das bedeutet, dass das Land heute zusichern
muss, auch in Zukunft Schienenpersonennahverkehr auf der bestehenden Baderbahn zu
bestellen. Die Gemeinden und die Wirtschaft in der Region brauchen Planungssicherheit”, so
Montana. -1 -
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In jedem Fall fordern die beiden Umwelt- und Verkehrsverbznde, dass die Schieneninfrastruktur
auch zwischen Ratekau, Timmendorfer Strand und Haffkrug erhalten bleibt und modernisiert
wird. ,In Schleswig-Holstein haben wir neben der DB Netz mit der AKN Eisenbahn GmbH und
Norddeutsche Eisenbahn Niebill GmbH zwei weitere engagierte regionale
Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Wir gehen davon aus, dass mit einer Bestellung des
Schienenpersonennahverkehrs eine Vorhaltung der bestehenden Baderbahn im
Streckenabschnitt Ratekau - Haffkrug fir alle drei Eisenbahninfrastrukturunternehmen
wirtschaftlich darstellbar ist*, so Barkleit. Zudem finden derzeit ohnehin Arbeiten zur Ertiichtigung
der bestehenden Baderbahn statt, um sie fur die zur die Errichtung der Neubaustrecke
notwendigen Bauzige fit zu machen.

Nérdlich von Neustadt sollte nach Meinung des VCD und des Fahrgastverband PRO BAHN
zudem die bestehende Schieneninfrastruktur durch das Neustadter Binnenwasser erhalten
bleiben. Einer weiteren Nutzung der Bahnstrecke im touristischen Verkehr steht aus der Sicht der
beiden Umwelt- und Verkehrsverbénde somit nichts im Wege.

Der VCD und PRO BAHN fordern eine feste Zusage, die Baderbahn zwischen Liibeck,
Timmendorfer Strand und Neustadt auch in Zukunft fiir den Schienenpersonennahverkehr zu
nutzen.

Alexander Montana 09.02.2023
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Neuer Betreiber oder Stilllegung?
Was aus der bisherigen Baderbahn wird

Zukunft der Strecke zwischen Bad Schwartau und Haffkrug ungewiss - Rickbau der Linien im Norden

VON SVEN WEHDE

RATEKAU/SCHARBEUTZ/GRO-
BENBRODE. Was wird aus der
Baderbahn, wenn die neue
Schienenhinteriandanbin-
dung fiir den Fehmarmbelttun-
nel fertig gestelit isi? Diese
Frage bewegt die Gemeinden
entlang der Schienentrasse.
Die Deutsche Bahn (DB) wird
die Gleise der Baderbahn
nicht weiterbetreiben. Wenn
es keinen Kéaufer gibt, der die
Bahnverbindung tubernimmt,
werden die Strecken stillge-
legt und die Gleise abgebaut.
(Fiir die beiden Abschnitte
Grofienbrode und Neustadter
Binnenwasser gibt es keine
Interessenten, sodass dort das
Stilllegungsverfahren  beim
Eisenbahnbundesamt gestar-
tet wird”, erklirte Jutta Hei-
ne-Seela, Projektleiterin bei
der Deutschen Bahn, beim
jiingsten Dialogforum feste
Fehmarnbeltquerung. Anders
ist es bei der Baderbahn, die
von Bad Schwartau durch Ra-
tekau nach Timmendorfer
Strand,  Scharbeutz und
schlieBlich nach Haffkrug
fiihrt. Heine-Seela: ,Es gibt
noch einen Interessenten, und
die Vertragsverhandiungen
dauemn noch an.”

GroBenbrode soll
wieder zusammenwachsen

Planungssicherheit gibt es al-
so nur im Norden Osthol-
steins. Dort weiB Grofien-
brodes Birgermeister Jens
Reise (CDG) auch schon ganz
genau, was aus der stiligeleg-
ten Eisenbahntrasse auf dem
Gemeindegebiet werden soll.
«lch mochte das gemeindliche
Vorkaufsrecht nutzen, denn
wir haben Interesse an den
Flachen", sagt Reise. Die
Bahntrasse wiirde den Ort
jetzt noch zerschneiden. , Wir
wollen die Strecken dann
stédtebaulich entwickeln und
das Dorf wieder zusammen-
wachsen lassen”, kiindigt der
Biirgermeister an.

Was genau geplant werde,
sel aber noch offen. ,Das kann
Bauland sein, aber auch Fahr-
radwege, das mussen wir
dann sehen.” Kein so groBes
Interesse haben die GroBen-
breder an dem Bahnhofsge-
linde. ,Da bin ich vorsichtig
wegen moglicher Altlasten.
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Mbglichkeiten haben,
stadtebaulich etwas zu
entwickeln, mochten wir
die Flachen haben.

Jens Junkersdort, Oldenburg

Das miisste man uns schon
schenken - oder lastenirei an-
bieten."”

Ahnlich sieht es in Olden-
burg aus. Fiir konkrete Pline
ist es moch zu friih. ,Aber
wenn wir die Moglichkeiten
haben, stadtebaulich etwas zu
entwickeln, mochten wir die
Flachenhaben”, sagt derstell-
vertretende  Blrgermeister
Jens Junkersdorf. Ideen gebe
es viele, die von einem Rad-
weg auf der alten Trasse bis zu
Wohnbebauung oder Gewer-
be gehen. Der Bereich des
Bahnhofsgeldndes konne zum
Beispiel ein neues Quartier fiar
Wohnen oder Gewerbe wer-
den. Konkret werde sich dann
die Stadtvertretung damit be-
fassen.

Wird die Trasse der Biderbahn zwischen Ratekau und Haffkrug stillgelegt

99 wir wollen

die Strecken
stadtebaulich entwickeln.
Das Dorf soll wieder
zZusammenwachsen.
Jens Reise, GroBlenbrade

Timmendorfer Strand
will Bahn erhalten

Im Siiden hingegen sind die
Interessen der Gemeinden
unterschiedlich. Sven Part-
heil-Béhnke (FDP), Biirger-
meister in Timmendorfer
Strand, hat kein Interesse da-
ran, die Streckenabschnitte
stadtebaulich zu entwickeln,
denn fiir ihn gibt es keine Al-
ternative zur Eisenbahn. ,Die
alte Baderbahn muss fir Tim-
mendorfer Strand erhalten
bleiben", fordert er. Ein Blick
in die Planungsunteriagen er-
klart auch warum. Wird die al-
te Trasse stiligelegt und es gibt

‘nur die neue Schienenhinter-

landanbindung, dann waére
Timmendorfer Strand nur

#r #n

oder gibt es einen Nachnutzer?

noch iiber den neuen Bahnhof
an der Ratekauer Anschluss-
stelleder A 1 ans Bahnnetz an-
geschlossen. Doch der ist drei
bis vier Kilometer vom Orts-
kern entfernt. ,Dann steigen
die Géste in einem anderen
Ort aus. Und auch fiir unsere
Urlauber ist der nahe Bahnhof
wichtig, wenn sie zum Bei-
spiel bei schlechtem Wetter
mal einen Ausflug nach Li-
beck machen méchten.”

Ganz anders sieht es in
Scharbeutz oder Ratekau aus,
wo auch die neue Gleisstrecke
Bahnhaltepunkte in oder in
der Ndhe der Orte vorsieht.
. Wir sind sowieso schon in er-
heblichem MafBe betroffen,
weil die neue Trasse durch
unsere Gemeinde fiihrt", sagt
Ratekaus Biirgermeister Tho-
mas Keller {parteilos).

Beim Dialogforum erinner-
te er daran, dass die Landesre-
gierung ganz klar gesagt ha-
be, dass der Nahverkehr auf
die Neubautrasse gehe und
die Baderbahn nicht weiterbe-
trieben werde.

»Es kénnen ja nicht nur die
Béddergemeinden  entschei-
den, ob eine Mafinahme gut
oder schlecht ist. Gleise haben
es ja nun mal an sich, dass sie
vorher auch durch andere Ge-
meinden durchgehen. Und da
gibt es dann Probleme mit

FOTO: SVEN WEHDE

zwei Gleisen, ob es im nach-
folgenden Scharbeutz ist oder
bei mir in Ratekau.”

Ob Ratekau die Strecken-
abschnitte kaufen machie,
wenn es zu einer Stilllequng
kommt, ist unklar. ,So weit
sind wir noch nicht. Die Gleise
sind  weitestgehend im
Aufienbereich, und da konnte
man grundséatzlich der Land-
wirtschaft etwas zuriickge-
ben, wenn man die Zerschnei-
dung zuricknimmt und die
Flaichen wieder nutzbar
macht®, so Keller. ,Was wir
jetzt mal brauchen ist ein
Stand, mit dem wir einen
Schritt weitergehen konnen.
Dass es einen Interessenten
gibt, wissen wir seit einein-
halb Jahren und héren immer,
es werden Gesprache ge-
fihrt.”

Fiir eine zeitnahe Entschei-
dung fiir den Stiden will sich
nun das Verkehrsministerium
engagieren,

+Es gibt einen Interessen-
ten im Bieterverfahren und
wir missen jetzt mit denen
sprechen, die dort Gleise kau-
fen wollen, was sie damit vor
haben. Wir brauchen eine zii-
gige und eindeutige Klarung
dieser Sachfrage”, kindigte
Tobias von der Heide, Staats-
sekretar im Verkehrsministe-
rium beim Dialogforum an.
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Kiel/Tdf. Strand. Wahrend die Vor-
bereitungen fir die Errichtung der
Schienenanbindung fiir die Feste
Fehmarnbeltquerung laufen, wird
erneut iiber die Zukunft der Bader-
bahn diskutiert. Fir den okologi-
schen Verkehrsclub VCD und den
Fahrgastverband PRO  BAHN st
klar: Verkehrsminister Madsen muss
sich zum Erhalt der Baderbahn be-
kennen und damit Planungssicher-
heit schaffen.

,Im Grunde sind sich doch alle ei-
nig: In Zukunft soll viel mehr Ver-
kehr auf die Bahn verlagert wer-
den. Deshalb miissen wir dringend
die Baderbahn erhalten”, mahnt
Alexander Montana, Vorstandsmit-
glied beim VCD Nord. Zudem ha-
ben der VCD und der Fahrgastver-
band PRO BAHN ermittelt, dass ein
Betrieb der Biderbahn auch nach
der Fertigstellung der Neubaustre-
cke an der Libecker Bucht wirt-
schaftlich méglich ist. Das heift,
dass auch in Zukunft zwischen Neu-
stadt und Litbeck Personenziige mit
Halt in Timmendorfer Strand und
Scharbeutz fahren sollen.

,Die positive Resonanz auf den
zum Fahrplanwechsel im Dezem-

VCD und Fahrgastverband PRO BAHN:
Bekenntnis zur Biderbahn wird von Verkehrsminister Madsen gefordert

30-Minuten-Takt auf der Bahnstre-
cke Liibeck - Neustadt unterstreicht
das Interesse fiir eine Erhaltung der
bestehenden Biderbahn im Stre-
ckenabschnitt Ratekau - Haffkrug
und der ortsnah gelegenen Bahn-
stationen Timmendorfer Strand und
Scharbeutz, so Stefan Barkleit,
Vorsitzender des PRO BAHN-Lan-
desverbandes  Schleswig-Holstein/
Hamburg.

In einem Einigungspapier (Letter
of Intent) wurde zwar 2014 nach
langen Auseinandersetzungen fest-
geschrieben, dass der Schienenper-
sonennahverkehr auf der Relation
Libeck - Puttgarden in Zukunft
ausschlieRlich auf der Neubaustre-
cke mit teilweise weitab der Ge-
meinden gelegenen Bahnstationen
abgewickelt wird. Der VCD und der
Fahrgastverband PRO BAHN sehen
heute jedoch andere Voraussetzun-
gen: ,Das 9-Euro-Ticket hat gezeigt,
wie groR die Nachfrage insbeson-
dere in Richtung Liibecker Bucht
tatsichlich ist, das wird sich mit
dem 49-Euro-Ticket verstetigen®, so
Montana. Zudem ist ein Schienen-
personennahverkehr auf der Rela-
tion Liibeck - Timmendorfer Strand

nicht von dem Einigungspapier be-
troffen.

Von Verkehrsminister Madsen for-
dern der VCD und der Fahrgastver-
band PRO BAHN eine feste Zusage,
die Baderbahn zwischen Libeck,
Timmendorfer Strand und Neustadt
auch in Zukunft fiir den Schienen-
personennahverkehr  zu  nutzen.
,Das bedeutet, dass das Land heu-
te zusichern muss, auch in Zukunft
Schienenpersonennahverkehr  auf
der bestehenden Biderbahn zu be-
stellen. Die Gemeinden und die
Wirtschaft in der Region brauchen
Planungssicherheit”, so Montana.

In jedem Fall fordern die beiden
Umwelt- und Verkehrsverbande,
dass die Schieneninfrastruktur auch
zwischen Ratekau, Timmendorfer
Strand und Haffkrug erhalten bleibt
und modernisiert wird. ,In Schles-
wig-Holstein haben wir neben der
DB Netz mit der AKN Eisenbahn
GmbH und Norddeutsche Eisen-
bahn Niebiill GmbH zwei weitere
engagierte regionale Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen. Wir gehen
davon aus, dass mit einer Bestellung
des Schienenpersonennahverkehrs
eine Vorhaltung der bestehenden

senbahninfrastrukturunternehmen
wirtschaftlich darstellbar ist’, so
Barkleit. Zudem finden derzeit oh-
nehin Arbeiten zur Ertiichtigung der
bestehenden Biderbahn statt, um
sie fur die zur Errichtung der Neu-
baustrecke notwendigen Bauzge fit
zu machen.

Nordlich von Neustadt sollte nach
Meinung des VCD und des Fahr-
gastverband PRO BAHN zudem die
bestehende  Schieneninfrastruktur
durch das Neustidter Binnenwas-
ser erhalten bleiben. Einer weiteren
Nutzung der Bahnstrecke im touristi-
schen Verkehr steht aus der Sicht der
beiden Umwelt- und Verkehrsver-
bande somit nichts im Wege.

Bleibt der Bahnhof in
Timmendorfer Strand erhalten?

Im Rahmen der Einwohnerversamm-
lung der Gemeinde Timmendorfer
Strand am vergangenen Donners-
tagabend, dem 9. Februar, machte
Biirgermeister Sven Partheil-Bohnke
vielen Birgern, Urlaubsgésten und
Pendlern Hoffnung: ,Wir haben
eineinhalb Jahre gekdmpft und jetzt
sieht es so aus, dass der Bahnhof
in Timmendorfer Strand erhalten

bleibt.” Jetzt fehle nur noch eine
schriftliche Aussage aus Kiel.

Baderbahn im  Streckenabschnitt
Ratekau - Haffkrug fir alle drei Ei-

- Neustadt aus der Sicht der beiden

ber 2022 montags bis freitags in
Umwelt- und Verkehrsverbande

der Hauptverkehrszeit eingefiihrten

Die holsteinische
Ostsee-Hafenstadt
Neustadt erhielt
ihren ersten EFi-
senhahnanschluss
1866 durch die
von der Bahnver-
bindg. Altona -
Kiel in Neumiin-
ster abzweigende
und von hier iiber
Ascheberg, Plon
und Eutin nach
Neustadt fiihrende
Strecke. Die von
hier entlang der
Liibecker Bucht

bis zur Strecke
Liibeck-Kiel in

Bad Schwartau
verlaufende Bahn-
linie entstand
erst in den 1920er
Jahren u.schuf ei-
nen direkten
Schienenstrang

von Liibeck nach
Neustadt/Holst. — ' = :

Der diente zunidchst vorrangig dem. Personenverk., weil er den

damals aufstrebenden BRadeort d ii
brachte,weshalb a.strecke Lﬁbggk-ﬁe%gg?ggﬁﬁe¥fcgisagaggg?gggﬁ'

bekannt wurde. 1963 wurde sie Teil vom Schi b i
nt . < h d. Vogel-
fluglinie als internationaler Verkehrsv iodz, Seif 5
1 S erbindg. Se .30,
E;l.et_d.beadegbahn‘ d.letzten_ Rest vom Schi%nentzglddggogé%g%ﬁ
1n1ek1nd isheriger Form u.stellt erneut eine ausschl.Regional- i
strecke dar, guf der heute wieder nur lokale Personenziige fahren
Thre Zukunft ist ungewiss. Foto: Rolf Brehmer.
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Das ohige
Bild zeigt
eine Regio-
nalb,.-Zug
nach Liibeck
am 25.%1.,2022

im Bhf., v,
Neust./Holst,
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Ersatzverkehr nach Fehniam;

So reist es sich in den neuen Bussen

LUBECK/PUTTGARDEN. Er ist
nicht zu ibersehen, wie er da
so vor dem Libecker Haupt-
bahnhof steht: Einer der neu-
en Doppeldecker-Busse, die
seitSonntag fiirden Schienen-
ersatzverkehr zwischen Li-
beck und Fehmarn eingesetzt
werden. In groBenweifien Let-
tern prangt die Aufschrift ,Ex-
pressbus X85 Liibeck-Feh-
marn” auf dem neuen Geféhrt,
damit die Fahrgaste ihre Ver-
bindung auch ganz sicher fin-
den.

Bereits seit Ende August
fahren keine Ziige mehr zwi-
schen Liibeck und Fehmarn.
Die Bahnstrecke soll zweiglei-
sig ausgebaut und elektrifi-
ziert werden, Damit die Trauer
iiber die fehlende Bahnver-
bindung nicht allzu grof ist,
soll die immerhin fast zwei-
stindige Reise mit dem Schie-
nenersatzverkehr dank der
neuen Doppeldecker-Busse
noch komfortabler werden.

Wer einsteigt, hatnoch den
Neuwagen-Geruch in der Na-
se. Hinter dem Lenkrad sitzt
Thomas Klotzke, seit fast 25
Jahren Busfahrer bei der
Autokraft, die auch den Schie-
nenersatzverkehr  betreibt.
_Das ist ein hervorragendes
Auto geworden! Das Fahrge-
fitnl  ist wirklich  toll”,
schwarmt er Uiber die neuen
Busse. Klotzke hat nachge-
rechnet: Téglich werden auf
der Strecke zwischen Liibeck
und Fehmarn etwa 900 Kilo-
meter zuriickgelegt.

Besonders voll ist es noch

nicht. An diesem Sonntagmor-
gen sind vor allem junge Er-

wachsene unterwegs, die in

Hamburg feiern waren und

jetzt zuriick in die Heimat in

Richtung Norden fahren
mochten. Da kommen die
komfortablen Sitze genau
richtig. Dazu die dezente
blaue Beleuchtung und die
wirklich leisen Motorenge-

Fahrten

Wor IR HeSs

Schienenersatzverkehr mit Dopp

elstockbussen zwischen Lilbeck

und Puttgarden: LN-Redakteurin Sophie Schade hat sie getestet.

rausche: Es spricht also nichts
gegen ein kleines Nickerchen
wahrend der Fahrt nach einer
langen Nacht.

Nicht nur die Atmosphdre
an sich verspricht ein ange-
nehmes Reisen, die neuen
Fahrzeuge sind fiir alle Even-
tualititen ausgertistet. Eskon-

nen zwei Rollstiihle oder meh-
rere Kinderwagen und Fahr-
rader mitgenommen werden,
es gibt USB- und 220-Volt-
Steckdosen. Eine Toilette gibt
es auch, von der Grofe und
Ausstattung her vergleichbar
mit denen in der Bahn - aller-
dings auf einer der ersten

arbeiten odersich die Zeit ver-

noch  blitzblank
sauber. Man darf hoffen, dass treiben kann. Wenn das der
das auch so bleibt. Fall ist, sind die neuen Busse

Was auf der Fahrt, die die
LN begleitet haben, noch
nicht wie angekiindigt funk-
tionierte: das W-Lan. Eigent-
lich sollten sich die Fahrgaste
kostenlos ins W-Lan einlog-
gen konnen. Doch spatestens
auf der Autobahn wurde kein
Netzwerk mehr angezeigt, in
das man sich iiberhaupt hatte
einwéhlen kénnen. Busfahrer
Thomas Klotzke ist dartber
auch verwundert: ,Eigentlich
ist es eingeschaltet, aber viel-
leicht muss das noch mal extra
freigeschaltet werden. "

Bleibt also abzuwarten, ob
das W-Lannurindiesem einen
Bus nicht funktioniert hat, ob
dieses Problem in den kom-
menden Tagen noch behoben
wird und ob die Internetver-

“pbindung dann auch so schnell

und stabil ist, dass man damit
bequem unterwegs online

fiir den Schienenersatzver-
kehr eine sehr gute Lésung fiir
alle, die trotz Sperrung der
Bahnstrecke mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln auf die Son-
neninsel Fehmarn reisen
mochten. 508

Zahlen und Fakten

Die Fahrt von der Hanse-
stadt nach Puttgarden dau-
ert etwa zwei Stunden. Es
gibt einen Stundentakt -
wochentags von Libeck ab
512 Uhr bis 23.12 Uhr und
von Puttgarden ab 4.56 bis
22.56 Uhr. An den Wochen-
enden fahrt der erste Bus je-
weils eine Stunde spater.
Eine Fahrkarte fir die kom-
" plette Strecke von Liibeck
nach Puttgarden kostet oh-
ne BahnCard 19,30 Euro. .
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Bahn-Ausbau nach Fehmarn soll beschleunigt werden

Schnellere Verfahren sollen die Planung und den Bau der Schienenanbindung fiir den
Fehmarnbelttunnel beschleunigen. Die vom Bund eingesetzte Kommission hat
Norddeutschlands wichtiges Infrastrukturvorhaben dafiir zu einem Pilotprojekt fiir das
»Partnerschaftsmodell Schiene” gemacht.

Ziel dabei ist es, alle am Bau beteiligten Partner vom Start weg an einen Tisch zu bringen. Der
frihe Austausch zwischen Deutscher Bahn (DB), Baufirmen, Behérden und weiteren Partnern
soll alles an Expertenwissen hervorbringen und damit eine agile Planung und optimale Ablaufe
ermoglichen. Damit Planungs- und Genehmigungsverfahren Tempo aufnehmen kénnen, sollen
feste Bearbeitungsfristen fir alle Beteiligten festgelegt werden. So gilt es, Sachverhalte zwischen
dem Bauherrn und den Genehmigungsbehérden sofort oder innerhalb nur weniger Tage zu
klaren. Die Beteiligungsfristen bleiben von den Neuerungen unberihrt.

DB-Gesamtprojektleiterin Jutta Heine-Seela: ,Von der Planung bis zur Realisierung neuer
Infrastruktur dauert es haufig Jahrzehnte und damit fir die gesteckten Ziele der Verkehrswende
viel zu lang. Durch die schnelleren Verfahren und die friihzeitige partnerschaftliche
Zusammenarbeit bekommt das Bahnprojekt fur Europa jetzt Riickenwind. Die Express- und
Regionalziige zwischen Hamburg und Kopenhagen sollen schnellstmdéglich fahren.”

Planungsbeschleunigung fiir vier Abschnitte

Vier Abschnitte stehen flr die Beschleunigung im Fokus. Es geht um die Planungen fir die
Bereiche von Bad Schwartau bis nach Altenkrempe sowie den Tunnel am Fehmarnsund. Hierbei
handelt es sich um Abschnitte, die durch einen Bundestagsbeschluss umfangreich angepasst
werden und fir die nun méglichst viel Zeit eingespart werden soll.



