WINTER-AUSGABE 2023
- vom
LBE-EXPRESS

Die angekuindigte Jahresabschluss- und Neujahrs-Ausgabe 2022/23
kann leider nicht erscheinen und entfallt.
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ok sk ok o s ok ok 3k ok ok 3k ok o ok ok ok Sk ok sk sk sk ok ke

Vom 4. bis zum 18, Mdrz 2023 war auf den Gleisen vom Personenbhf.
in Bad Segeberg mal wieder intensive 'Gumminasen'-Zeit !1!!

Foto: Rolf Brehmer.




Das obere der obigen Bilder zeigt die zum Kieler Nordbetrieb der
DB Regio AG gehdrende Diesellok 218 330 kurz nach ihrer am 2542
2022 im DB-Instandsetzungswerk Cottbus abgeschlossenen Hauptun-
tersuchung und das schon nach ihrer Riickkehr aus diesem Werk in
schleswig-holsteinisches Heimatgebiet, wohin diese Lok am 2.3.2022
zuriick gelangte. Erster dortiger Finsatz fiir 218 330 war dann nach
dieser HU am 10.3.2022 (DO). Das nun in_ der beige-blauen Farb=
gebung alter Bundesbahn-Art, den diese Lok wihrend ihrer o.a.,
jiingsten HU in Cottbus (zuriick) erhielt.. In der beférdertesie
dann am 10.3.2022 (ihrem E ersten Finsatztag nach der HU) den

RE 11 447 von Kiel iiber Liibeck nach Hamburg sowie den Gegenzug

RE 11 446 umgekehrt. Mit diesenm Zug ist 218 330 am 10.3,.2022

auf dem oberen Bild im Libecker Hbf zu sehen. Schon kurz danach
muBte sie fiir Nacharbeiten _zuriick ins o.a. Instandsetzun§swerk,
von wo sie erst im Sommer 2022 in ihr Kieler Regio-Heima -Werk

zuriickkehrte. Wihrend der Nacharbeiten w rden iﬂr die Stirnseiten-
Betriebsnnummern vom Randbereich unter 3em rechten gtlrn—
Fiihrerstands-Fenster in den Bereich unter dem 'DB-Keks' am unte-
ren Lokkasten-Rand verlegt, wie es auch dem alten Rundesbahn-
Beschriftungs-System zu %elten-des Baues und der Neubeschaffung
rpn 218 930 entsprach ynd gnteprighes . 412 918°950"pielehep o8
Zu nacﬁ Neustadt M gZE?%?ZﬁZ% ?Dﬁ)lsebenfa s To Libecker

Hbf zu sehen. Momentan (Stand 16, Marz‘23) ist 218 330 aber lei-
der (wieder) defekt und hidlt sich nicht betriebsfdhig im DB-Regio
-Werk in Kiel auf.

Fotos: Oben = Rolf Brehmer. [Unten = Michael Hecht.



Auch die zweite
218-Lok, die dem
Kieler DB-Regio-
Werk zur Verfii-
gung steht, die
der Firma DB
Gebrauchtzug ge-
htrende u.seit d.
Sept. 2022 an
dieses Werk ver-—
liehene Lok 218
435 ist momentan
defekt und h#dlt
sich ebenfalls
nicht betriebs-
fahig im DB-Regio
-Werk in Kiel
auf. Der noch
aus baden-wiirt.
Beheimatungszeit
dieser 218 an ihr
duBerlich iibrig
gebliebene Slo-
gan hinsichtlich
ihrer Beweglich=
keit entspricht
also z.Zt. nicht
den tatsichli-
chen Gegebenhei-
ten. Was noch an-
ders war,als sie
oben am 8.2.2023
(MI) mit einem
RB-Zug v.Neust./
Holst. im Lii-
becker Hbf nur
eine kurze Pause
in ihrer damals
noch vorhande-
nen Beweglich=
keit einlegte,
um seine Doppel=
stockwg.gleich
wieder in Wende=
zug—-Schiebefahrt
nach Neust./H.
zuriick zu bewe-
gen, Was auch d.
mittlere Bild
deutl., machr,auf
dem 213 %35 mit
ihrem Wendezug
n,Neust,in Lii—
beck Hbf unter d.
neu fertigge-
stellten Ostteil
d.Bahnhofsbriicke
hindurch rollt.
Da im DB-Regio-W,.
Kiel z.Zt.keine
betriebsfihigen
218-Masch.z.Ver-
fiigung stehen,
fahren momentan
wieder ausschl.
648-Triebziige,zu
denen auch d.un-
ten abgebildete
Tz.648 107/507
gehdrt.

Fotos:
Michael Hecht.
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HAMBURGER VERBINDUNGSBAHN-BAUARBEITEN N

MIT UMLEITUNGEN + ERNEUTEN '"LUDMILLA'-EINSATZEN
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Fiir die durch die wegen Bauarbeiten im Bereich der Hamburger
Verbindungsbahn veridnderten Lauf- und Fahrtroutenwege von Giiter-
und KV-Ziigen in der Zeit vom 4. bis zum 18. Mdrz 2023 und die
dadurch notwendige Umleitung derartiger Ziige iiber die nicht
elektrifizierten DB-Strecken Neumiinster — Bad Segeberg - Bad
Oldesloe und Liibeck - Biichen - Liineburg wurden von der Firma

DB Cargo AG die folgenden, samtlich zum 'Ludmilla'-Typ geho-
renden Diesellokomotiven der Baur. 232 und 233 zur Verfiigug ge-
stellt:

232 255 (DB-Cargo-Werk Seelze)
498 (DB-Cargo-Werk Kornwestheim)
635 (DB-Cargo-Werk Oberhausen)

233 285 (DB-Cargo-Werk Niirnberg Rbf)
288 (DB-Cargo-Werk Halle G)

Fiir ihre Sondereinsdtze vor den erwihnten Umleiter-Ziigen des
Giiter- und XV-Zugverkehrs liefen die o. a. 232- und 233-
Lokomotiven der Firma DB Cargo AG folgende Wendestationen
an: Neumiinster, Liibeck-Travemiinde Skandinavienkai (Lsk),
Liineburg, Meimersdorf bei Kiel und Itzehoe.

Umleiterziige, die von Neumiinster aus nach Liibeck-Travemiinde
Lsk bzw. umgekehrt fuhren, fiihrten den fiir die notwendigen

Fahrtrichtungswechsel zum {ibergang von der Strecke Neumiinster -
Bad Oldesloe auf die Strecke Hamburg - Liibeck bzw. umgekehrt

teilweise nicht in Bad Oldesloe durch, sondern im benachbarten
Ahrensburg:

lm Personenverkehr fuhren wegen der o, _a. Bauarbeiten im ge-
nannten Zeitraum alle Ziige des Regionalverkehrs bzw. des SPNV~™s
von Westerland/Sylt, Itzehoe und Flensburg/Kiel ausschl. bis
Pinneberg bzw. ab dort Ri, Norden, Im Personen-Fernverkehr er-
folgte Umleitung eimger LCE- u. 18-Ziige nach?von Kiel iiber d.
Hamburger Giiterumgehungsbahn. Teilweise fielen derartige Ziige
im Abschnitt Hamburg-Kiel aus. Der EC Prag-Flensburg u.zur.
entfiel im Abschnitt Hamburg-Flensburg. Auf dem Weg iiber die
Hamburger Giiterumgehungsbahn wurden auBerdem folgende IC-Ziige
umgeleitet: IC 2374/75 (Frankfurt/M.—Westerland§$ylt u.umgek.)
sowie IC 2310/11 (K5ln-Westerland/Sylt u.umgek.). Fern-Peiseziige,

die von Hamburg-Harburg aus Ri. Schwerin, Rostock und Stralsund
sowie umgek., verkehren, rollten unter iimfahrung von Hamburg Hbf

von Hamburg-Harburg bis Hamburg-—Rothenburgsort und umgekehrt
§u£ dem Weg iiber d. siidlichen Teil der Hambmnrger Giiterumgehungs-
ahn.

1C-Ziige von Hamburg nach Aarhus und Kopenhagen sowie umgek.
wurden von Hamburg Hbf bis Neumiinster sowie umgek. auf dem

Weg iiber Bad Oldesloe und Bad Segeberg umgeleitet, Mit 'Gummi=
nasen' bzw. MF-Dieseltriebziigen der Ddnischen Staatsbahnen (DSB)
zum letzten Mal, weil die DSB ab 17.6.2023 nur noch mit ehem.
IC-Wagen der DB und DSB——&lektrolokomotiven vom Vectron-Typ
(DSB-"Lokklasse EB) nach Hamburg kommen.

Zu den Bauarbeiten, die in Hamburg und Umgebung im vergangenen
Jahr stattfanden und damals #hnliche MaBnahmen und Umleitungen
notwendig machten u. verursachten, wie sie sich jetzt vom 4. -
18.3.2023 vollzogen, darf noch ergdnzt und nachgetragen wer-—
den, daB diese damals zunichst vom 4.3.2022 bis zum 18.3,2022
im Bereich von Hgmburg stattfanden. Es schlossen sich dann noch
Bauarbeiten in Elmshorn mit dortiger Streckensperrung vom
21.3.2022 bis zum 11.4.2022 an,.

Bei den damaligen Baarbeiten wurden einige RE—Zﬁgg von Kiel auch
nach Hamburg Hbf auf dem Weg iiber die Hamburger Ghterumgehqus-
bahn geleitet. Das auch umgek.z.Fahrt nach Kiel. Das war bei den

k 11 Bauarbeiten 2023 nicht méglich. Hier konnten diese Ziige
2bgg%algg wiear glle anderen SPNV-diige nur big/ab Pinneberg faﬁ—

ren,weil die Hamburger Giiterumgehnngsbahn durch Umleiungsziige des
Personen-Fernverkehrs, des Giiterverkehrs und durch ICE-Leerfahrte
ten zum und vom ICE-Bw in Hmb-Eidelstedt zu stark belegt war,

Michael Hecht



Wir bauen fiir mehr Platz
auf der Schiene und fiir mehr
klimafreundliche Mobilitat.

Hamburg-Altona

4.-18. Marz 2023
Fahrplananderungen im Grofdraum Hamburg
(Fern- und Regionalverkehr)

Wihrend der Hamburger Marzferien biindeln wir einige Baustellen, um die Auswirkungen auf den
Zugverkehr und damit auf die Bahnkunden so gering wie méglich zu halten. Dazu gehéren unter
anderem Arbeiten im Rahmen des Projekts ,Verlegung des Fern- und Regionalbahnhofs Hamburg-
Altona“ sowie Kampfmittelsondierungen an den Eisenbahniiberfiihrungen ,Sternbriicke” und
~SchanzenstraRe®.

Aufgrund unserer Bauarbeiten miissen wir die Verbindungsbahn zwischen Hamburg-Altona und
Hauptbahnhof fiir den Fern- und Regionalverkehr sperren. Die S-Bahn ist nicht betroffen.

Die Fernverkehrsziige erhalten im GroRraum Hamburg umfangreiche Fahrplananpassungen.
Zahlreiche Ziige halten nicht in Hamburg-Altona und Hamburg Dammtor, zum Teil auch nicht
in HH Hauptbahnhof. Ersatzweise halten die Ziige in Hamburg-Harburg/Hamburg-Bergedorf.
Einzelne Ziige Richtung Westerland/Kiel/Berlin/Siiddeutschland entfallen auf Teilstrecken.

Im Regionalverkehr enden/beginnen die Ziige in/aus Richtung Norden in Pinneberg. Zwischen
Hamburg und Pinneberg benutzen Sie bitte die Bahnen der Linien S21 (Mo-Fr) und S3. Auch in
Richtung Bad Oldesloe sind Einschrankungen im Regionalverkehr notwendig. Dariiber hinaus
beginnen/enden die RE 1-Verstiarkerziige (Hamburg Hbf «» Biichen) in Hamburg-Bergedorf.

Bitte informieren Sie sich rechtzeitig vor Reisebeginn iiber Ihre Verbindungen!
Fur die entstehenden Unannehmlichkeiten bitten wir um Entschuldigung.

Internet reiseauskunft.bahn.de
bauinfos.deutschebahn.com
nordbahn.de

App DB Navigator
DB Bauarbeiten




Vom 4, bis zum

18, Marz 2023
befuhren erneut
DSBE-Dieseltrdeb=
ziige der Klasse
MF die Strecke
Bad Oldesloe -
Bad Segeberg -
Neumiinster, weil
die IC-Ziige, in
deren Kursen sie
von Hamburg bis
Kopenhagen oder
Aarhus sowie um-
gekehrt z.Fin=
satz kommen,
baustellenbe-
dingt von

Hamburg nach
Neumiinster u,
umgek.iib.Bad
Nldesloe u,Bad
Segeberg u.umgek.
umgeleitet wurden,
Das auch am
6.3.2022 (M0)
u.so zeigen die
neben stehenden
Bilder MF-Diesel=
triebziige der

Ddnischen Staats-
bahnen (DSB) an

diesem Tag im
Bhf.v.Bad (Oldes=
loe auf dem Gleis,
mit dem dort die
Bahnlinie nach

Bad Segeberg und
Neumiinster beginnt -
Wie seine Fortsetzy |
bis Neumiinster ist $ i
es bereits im Bhf.-
Bereich von Bad
Oldesloe nicht mit
Fahrdraht iiber- e
spannt. Auf dem &
oberen Bild ist
techts eine Wende=
zug-Einheit der
RB-81~Linie nach
Hamburg Hbf erkenn- =&
bar.

e
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Fotos: Preetzer.



Das obere

Bild zeigt
nochmals

einen MF-
Diesel=
triebzug d.
Ddnischen
Staats-

bahnen

(DSB) am
6.3,.2023

(M0) im

Bhf. von

Bad Oldes=

loe, auf

dem Gleis,

mit dem hier
die Bahn-

linie nach

Bad Segeberg
und Neumiin-
ster be-
ginnt. In d.
Mitte ver-

148t ein MF-
Triebzug auf
seiner Fahrt
nach Hamburg
den Bhf.

in Bad Sege-
berg, =zu

dessen mar-
kanter Hinter-
grund-Kulisse
der in Bild-
mitte erkenn-
bare Fernmelde-
Turm gehort.
Kurz vorher
hatte der abge-
bildete MF-
Triebzug
Aufenthalt

im heutigen Phf
von Bad Segebg.
wo er unten ab-
gebildet ist,
Die MF-Triebziige
der DSB sind
wegen ihrer
Triebkopf-
Stirnfronten

in Deutschland
auch als
'"Gumminasen'
bekannt.

Fotos:
Preetzer.




Schon vor den
Bauarbeiten

an der Hambg.
Verbindungs-
bahn im Marz
2023 fuhren im
Fabr. 2023 an
d.Wochenenden
ab/bis Liibeck-
Travemd. Qkan J
nav1enk31/Ls di
mehrere Umlei-
ter-Giiterziige
mit DB-Cargo-
Diesellokomo=
tiven d.Baur.
232 und 233.D.
Grund hierfiir
war¢« e1lne
Sperr«.d.

ﬁ e T;u-bg
re1ch v.Hambg.
~-Wandsbek f.Ar=
beiten im Zu-
sammenhang mit
d. Errichtg.d.
neuen S-Rahn-
Strecke n,
Ahrensbg.b.siige
d. Personenverk
fuhren im Febr.
an d.Wochenen-—
den deshalb ab
Liibeck u.B.01ld.
nur bis Hmb-
Rahlstedt u.zur.
Im Giiterverk,
wurden Ziige ab
Liibeck iib.Biichen
direkt n.Liinebg.
u.umgek.geleitet,
weil in Hmb-Wands
bek wg.d.o.a.

Bauwarb.auch nicht
.Hamburger Giiter—{i

umgehungsbahn
erreichbar war.D.
Unleitg.v.Giiter=
ziigen iib.Biichen
erforderte fiir
diese Ziige zwi-
schen Liibeck und
Liineb u.,umg.
Diese%lok-Bespan—
nung,wie es auch

d. neben stehenden
Bilder zeigen: D.

DB-Cargo=Diesellok
232 347 (DB-Cargo-
W.Seddin) verl&fBt
auf ihnen am
522023 éSO)dmit i , L 4 ‘
einem KV-Zu en e = ) A s | e
Libecker Hgbf in NS = L e il ""”"’"'“"’"” :
Richtg.Biichen.um ' ' R A
ihn nach Liinebg.zu

nahme durch eine
Ellok f.d.Weiter=
fahrt in Ri.Siiden
erfolgte. Fotos:
Gabafo.
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Auf dem oberen Bild verldft DB-Cargo-Diesellok 232 531 (DB-
Cargo-Werk Seddin) den Liibecker Hgbf am 18,.2.2023 (SA) in Lz-Tour
solo in siidl. Richtung nach Liineburg. Auch diese 'Ludmilla' ge-
hort zu den Maschinen, die von 2007 bis 2012 in Polen im Ein-
satz waren und dort die rot-weisse Farbgebung in polnischen

Landesfarben erhielten und diese Farbgebung auch heute noch als
T.o%omotiven der DB Cargo AG immer noch tragen. Diese Lokomotiven
diirfen auch nach wie vor auf dem polnischen Fisenbahn-Strecken=

netz zum Finsgtz kommen, Das untere Bild =zei Ludmilla-Kolle=
gin 232 635 DB-Cargo-Werk Oberha%gen ebenfa%is in Betriebs=

pause vor dem (heute leer stehenden) ﬁroﬂen Viereck-Schuppen ,
vom ehem. Bw Liibeck — dem letzten noch iibrig gebliebenen von elnst

drei Schuppen dieser friiheren Bw-Anlage, die als Lok-Stiitzpunkt
lingst Geschichte ist.

Fotos: Rolf G. Schulz.



Die neben ste-
henden Bilder
wurden am En-
de vom Mirz

2022 aufge-
nommen, als we-
gen Bauarbeiten
in Elmshorn a
auch schon
Giiterzug-Umlei=
tungen ab/bis
Liibeck unter Be-
nutzung der
Strecke B.0ldes-
loe-B.Segeberg-
Neumiinster not-

wendig waren.
Das obere Bild
zeigt die DB-
Cargo-Diesellok
232 045 (DB-
Cargo—Werk Sed-
din%, wie sie
am 25.3.2022
(FR) mit einem
der oben erwdhn-—
ten Umleiter-
Giiterziige auf d.
Strecke Liibeck-
Hamburg durch d.
Libecker Stadt-
teil Genin hin-
durch fihrt. D.
Lok 232 045 be-
sitzt aus d.Zeit,
in der sie in
Polen im Einsatz
war (2007-2012)
immer noch die
rot-weisse Farb-
gebung, die sie
dort erhielt,.
Auf d.mittleren
Bild ist eine
Ludmilla-Diesel=
lok d.DB Cargo
AG zu sehen, wie
gie am, 27.3.2022
SO) mit einem
Leerwg.-Giiterzug
(Auflieger-Wagen)
auf d.Strecke Neu-
Neumiinster-B.0l=
desloe zwischen
B.Segeberg u.Bad
Oldesloe unter-
wegs ist. Die
Ellok, die diesen
Zug bis nach Nms
befordert hat,
wird in ihm hin-
ter d.Ludmilla-
Diesellok-Kolle=
gin abgebiigelt als
Wagen mit gefiihrt.

Fotos:
Rolf Brehmer.

Das obige Bild zeigt die DB—CargoTDiegellok

232 571 (DB-Cargo-Werk Halle G),wie sie nach
einer KV-Zug-Beférderung nach Liibeck-Travemd.
Lsk am 28.3.2022 (MO) in Lz-Toour solo durch

den zur Bahnverbindg.L.-Travemiinde - Lﬁb.Hbf
gehtrenden Haltepkt. Liib.,-Dinischbg. IKEA fihrt.

Foto:
Rolf
Rrehmer.



Auch diese Bilder
entstanden im

Mdrz vergangenen
Jahres, also 1im

Mdrz 2022, als
wegen Rauarbeiten
in Hamburg und
Elmshorn auch die
von Hamburg nach
Dinemark (Kopenha=
gen u, Aarhus) so=
wie umgek.a fahren-
den IC-Ziige iiber d.
Strecke Bad Oldes=
loe-Neunmiinster um=
geleitet wurden.
Sie bestanden auch
damals aus MF-Die=
seltriebziigen der
Ddnischen Staats=
bahnen (DSRB), die
hierzulande ja mehr
als "Gumminasen'
bekannt sind.

Zwei von ihnen
begegneten sich

am 5.3.2022 (SA)
bei einem Kreuzg.-
Halt im Bhf. von

Bad Segeberg.Finer e T

von ih%en e%thigft N g ‘ . il .2 5 '
den DSR-Dieseltneb= S 1 gy ol __ Qi |
kopf MF 5077, wie "INy J
auf d . Mittel-Bild = . : v
deutlich ™ zu sehen, - Sy

Unten - verlifit ein
aus zwei 'Gummi=
nasen' gebildeter
Umleiter-IC am
5.3.2022 BRad Sege=
berg. Das Gebdude
des alten Personen=

Bahnhofes der Karl-
May-Festspiel-Stadt

ist im Hintergrd.
links zu sehen.
Das restaurierte
Gebdude steht nach
zeitweiser gastro-
nomischer Nutzung
heute weitgehend
leer. Ein neuer,
oben abgebildeter
Pbf entstand in
Bad Segeberg vor
einigen Jahren
nérdl.vom vorhe-
rigen Rhf,

Fotos:
Rolf Brehmer.
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Die obigen Bilder zeigen den von Liibeck-Siems nach Arsta hol
Stockholm verkehrenden KV-Zug der Spedition Bode ('Bode-Zug')
Anfang 2022 auf seiner Fahrt im Bereich der Hamburger Giiter=
umgehungsbahn an der Stelle, wo deren Strecke entlang des

S-Bahnhofes Riibenkamp entlang fiithrt. Der 'Bode-Zug' benutzt d.
o. a. Umgehungsbahn von Hamburg-Rothenburgsort bis Hamburg-
Eidelstedt. Von Liibeck- Dan1sch%urg bis Arsta befdrdert ihn im
Langlauf eine 185-Fllok der Firma DB Schenker Rail Scandina-—
via A/S (einer Tochterfirma der D% Cargo %G). Die 185er-Masch.
dieser Firma (185 321 - 337) sind spez1e11 fiir diesen Langlauf
auf Strecken durch Deutschland, Dinemark und Schweden ausge-
riistet und einige von ihnen welsen in Auflenbeschriftungen

ayf 1B gn Langlauf-Einsatz Liibeck—Stockholm (!) fiir die Spedi-
tion hin. So auch die Lok 185 324, die vor dem Rode- ug
auf den ob1gen Bildern zu sehen ist. Vom 4.-18.3.2022, 21
11.4,2 -

Vlnahatn. Soasonn Tutsst as ‘Rlanaoutes efibé’?““ﬁ%?ﬁé&ég nagbe. u.

Bad Segeber% umgeleitet werden, was fiir den Bode-Zug in diesen
Zeitrdumen Diesellok- Reforderung von Bad Oldesloe bis Neumiin-

ster ﬂotwendlg achtg e 185~ ok, die diesen Z%E dann ‘dur®
o ks Phutatubing Bio fe Oicslie und® 5 oot Mundier,
ungs EE nltt Eag ﬂly Ba Eegegerg— eumiinster abxéyagelt'
als Wagen im Bode-Zug mitgefiihrt. Fotos: Peter Rentzsch.



Das ohere der obigen Bild igt ei it eij Traxx-Ellok des
sgﬁwe ischen Unte%nghménserC%géﬁ CS%ESQ Tﬁokeﬁﬂﬁg) Eeépannten
Giterzug Anfang 2022 auf der Hamburger . Giiterumgenungsopann,

Wenig spiter wurde auch ihr von Ziigen des Personenverkehrs nur

in Sonderfdllen benutzter Streckenbereich von Hamburg-Rothenburgs
ort bis Hamburg-Eidelstedt von nicht wenigen Ziigen des Personens=
verkehrs befahren, weil die regulidren Gleise zwischen Hamburg
Hbf und Hamburg-Eidelstedt (iiber Hmb Dammtor u. Hmb-Langenfelde)
wegen Bauarbeiten nicht zur Verfiigung standen. Die Hamburger
Giiterumgehunoshahn diente nun als Umleitupgswe Damals_auch

fiir vergch. RE-Ziige von Hamgurg ﬁbf nacﬁ QgeY.gﬁazu gehdrte auch
20.3.,2022 (SO) der auf der unteren Aufnahme abgebildete und aus

doppelstickigen Twindex—Elektrg-Triebziigen der DB Regio AG heste-
heggen und %on Xiel nach Hambure fah%gnden RE—Zug,gder auf dem

senannten Bild aur der Hamburger Giiterumgehungsbahn am S-Bahnhof
iibenkamp vorbei fihrt.

Fotos: Peter Rentzsch.



Auch der damals noch von K&ln bis Kiel fahrende Flix-Zug mufite im
Midrz 2022 baustellenbedingt in Hamburg iiber den We§ der gﬁterum-
gehungsbahn gefiihrt werden. Er ist oben am 22.3.2022 ?DI Zu
gg%ené alsier mit seiner Ellokivo gaurus—gyp nebgn %?m STBh$._ .
ggneﬂuggPumEe53§s§£ﬁ%z“R§ESES %ghr%f ﬁ?erlgﬁﬁgeéggr §%$§5§a§’“1‘
einen Gegenzug abwart d t Bi m ix=7
voriiber %Tllt% Digs regéﬁeggugugur g 33 eggn Eiiokalﬂl 5{5 gér
Firma Sch Tnﬁ Elsengibn ogistil GmbH ?SE 5 gezogen %nd er he-
stand aus leeren Auflieger-Wagen des KV-Zugverkehrs. In diesem
Zug wurden hinter der 181-Fllok aber auch zwei Diesellokomotiven
der Vossloh Locomotives GmbH (Typ G/DE 12/D/DE 18) mitgefiihrt,

Der Elix-%ug fiahrt heute nicht mehr bis Kie%, sonder hnurngch
von Koln bis Hamburg. Wdhrend der jiingsten Sperrung der Hamburger
Verbindungsbahn befuhr er dennoch erneut die o.a. Giiterumgehg.-
Bahn - allerdings ohne Fahrgiste als Leerzug. Seine Fahrzeuge
wurden vom Abstellbhf, in Hmb—Lanﬁenfelde iib, Hmb-Eidelstedt

und die Giiterumgehungsbahn nach Hamburg-Harburg zur dortigen
Fahrgastaufnahme und zum RBeginn der Fahrt als besetzter Zug ab dort

gefiihrt, Fotos: Peter Rentzsch.



MIT 3000-LOK-PS
AM XANAL ENTLANG
s 3 sie 3 o ofe s 3 o 2 ofe sk sl sk
Das neben stehen
de Bild war auch
bereits in der
Haupt-Winter-
Ausgabe 2023 vom
LBE-Express ent-
halten und zeigt
die zum 'Ludmil-
la'-Typ gehdren-
de Diesellok

232 531 (gebaut
1977 in Lubansk/
Ukraine fiir die
Deutsche Reichs-
bahn in d. DDR,
1994 an DB AG,
2007-2012 in Po-
len eingesetzt,
seit 2012 bei

DB Cargo), wie
sie am :
18.2.2023
(SA) mit
einem
Umleiter-
Giiterzug
auf d.
DB-
Strecke
Liinebg.-
Biichen-
Liibeck
bei Lau-
enbg./EL~
be am El-
be-Liibeck
-Kanal
entlang
fahrt.
Diese
J.J‘ (‘ PS
starke

ok
brachte
d.o.a.
Zug n.
L.-Trave-
miinde.Auf
d.unteren
Bild ist
ebenfalls
eine
3.009 PS
starke Liesellok der DB an fast gleicher Stelle wie der oben
abgehtildete Umleiter-Giiterzug zu sehen. Dieses Rild wurde
aber 44 Jahre nach dem oberen Foto aufgenommen und mit einem
in Nord-Siid-Richtg. rollenden Zug. Es handelt sich um den
Schnellzug D 1342 (Neustadt/H.-Ménchengladbach), der auf
seiner Fahrt an einem September-Tag vom Jahr 1969 auf der
Strecke Liibeck-Liineburg auch bei Lauenburg gezigt wird. Die-
sen Zug beférderte damals bis Liinebg. d.Diesellok 230 001 d.
Deutschen Bundeshahn. Diese ebenfalls 3.000 PS starke Lok,
die 1957 bei Krauss-Mafei als Musterlok gebaut wurde, gab es
bei der DB nur in einem Exemplar, das vomJ Juni 1969 bis z.
Aug,., 1970 im Bw Liibeck beheimatet war. Die DB musterte die-
sen interessanten Lok-Einzelgédnger im August 1975 aus.

1979 wurde er (leider) bei der Firma Layritz im bayer.Penzbg.
verschrottet.

Fotos: Qben =

Unten =

hovi.

John Jiirgens.

Im Planbetrieb
dient d.Bahn-
linie Liibeck-
Liinebg.nur

noch Ziigen vom
regionalen
Personenverk.

der hier ausschl.
aus Dieseltrieb=
zg .besteht ,Lok-

bespannte ?u e
rollen auf r

nur noch durch
Sonderleistun-
gen.Wie aktuell
urch die o. a.
mleit.-Giiterzg.
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Am 20, Marz 2022
einem Sonntag und
piinktl.zum Friihl.
—-Anfang von 2022,

besuchte bei dazu
genau passendem

Wetter oin aus-—
schl, aus 1.-K1.-
Wagen vom ehem,
TEE-Rollmaterial

bestehender Son-
derzug der Firma

AKE Touristik
Hamburg und hier
insbesondere den
Kopfbhf. Altona.
Der genannte Sdzg.
befand sich auf
der Fahrt von

Koblenz u, K&ln
nach Westerland
auf Sylt u.gehdrte
zu einer AKE-
Mehrtagesreise,

deren wahlweise
Ziele Hamburg,

Husum und Wester-
land auf Sylt wa-
ren, Der hierfiir
eingesetzte AKE-
Sonderzug bestand
aus zehn Wagen u.
von Koblenz bis
Hamburg-Altona
befdérderte ihn d.
heute zur Firma
DB Gebrauchtzug
gehbrende Ellok
111 212. Die
neben stehenden
Bilder zeigen
den o.a.Sonderzug
bei u. nach sei-
ner Ankunft im
Bhf. Hamburg-
Altona.
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Fotos:
Peter Rentzsch.




P Heimatbahnhot DEUTSCHE BAlin
Kol Kain Hbf Sﬂf : 44t] 48t
- 94 P

K2

Die jetzt zur Fahrzeug-Vermietungs-Firma 'NDB Gebrauchtzug' gehi-
rende FElektrolok 111 212 trigt bei ihrem heutigen Eigentiimer
neben ihrer Betr.-Nr. auch den Namen 'Loreley', den sie auch
auBen an ihren Lokkasten-Limgsseiten in kiinstlerisch gestal-
teter, malerischer Form (wie es sich fiir einen derartigen Namen
gehort) zeigt. AuBerdem hat sie ihr jetziger Figentiimer mit einer
creme-roten Farbgebung in der Gestaltungsart der ehem., 'Trans-
Europ-Expressziige' (TEE) versehen lassen. So eine Farbgebung be-
sitzt unter den noch vorhandenen 111-Maschinen nu 11% 212, Fi
Lokomotiven dieser Baurelﬁe war sie sonst nicgt ugllc‘. ohl aber
fiir die TEE-Wagen, von denen einige_noch fiir Sonderzugeinsgdtze
vorhanden und betriebsfihig sind. Dieses im Bestand des DB-
Museums, aber auch im Rollmaterial der Firma AXE Touristik. Der
AXE-Sonderzug, der am 20.3.2022 von Koblenz und K&ln nach Wester-
land fuhr, enthielt sowohl ehem. TEE-Wagen vom DB Museum als

auch solche der Firma AKE Touristik, Unten ist der Daten-Steck=
brief von einem der Aymz-Wagen Aes DB Museums zu sehen, der im
o. a. Sonderzug mitfuhr,

Fotos: Peter Rentzsch.
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Im Bhf. Hamburg-Altona iibernahm die heute zum DB-Betrieb 'West=
frankenbahn' (der seinerseits Teil der DB Regio Netz Verkehrs
GmbH ist) gehtrende Diesellok 218 460 * {1978 bei Henschel
fiir die Deutsche Bundesbahn gebaut und von 1978 bis zum Dez.

2007 in Lii k behei ! 203,202 Kogblenz nach
Weste%Tanﬁygglt fahren gg A%E—gggdg?zug, um i%nvegn Ram u%g-a

Altona an sein Ziel Westerland zu bringen. Diese Diesellok, die
seit dem Juli 2015 zur 'Westrankenbahn' gehdrt, wurde dort

wieder mit ihrer einstigen beigenblauen‘Farbgebunﬁ_versehen und .
erhielt hier auch einen Namen: Conny, Die obigen Bilder -~Zzeigen Sie

am 20.3.2022 im Bhf. Hamburg-Altona bei und nach {Ibernahme
ues o, a. 3 AKE-Sonderzuges. Bei dem 1l6ste in Hamburg-Altona
also Diesellok 'Conny' die Ellok-Kollegin 'Loreley' ab !

Fotos: Peter Rentzsch.
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Das obere der obigen Bilder zeigt den beschriebenen u. abgebilde™
ten AKE-Sonderzug nach Westerland am 20.3.2022 kurz vor seiner
Abfahrt im Bhf, Hamburg-Altona. Auf dem Bild darunter rollt die
‘lange Fahrzeug-Kette dieses imposanten Sonderzuges aus dem
Altonaer Kopfbhf. heraus zur Weiterreise auf die Insel Sylt.

Zu den Wagen gehirte auch ein '"Clubwagen', wie er aus letzten
Einsatzjahrea'v. legenddren TEE 'Rheingold’ im heutigen histor.
Rollmaterial noch fiir Sonderzugeinsédtze iibrig geblieben ist.

Fotos: Peter Rentzsch.,
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Nachdem der AKE-Sonderzug Xoblenz-Westerland am 20,3.2022 den

Bhf. Hamburg-Altona fiir seine Weiterreise auf die nsel Svlt im
Schlepp von Diesellok 218 460 verlassen hatte, folgte ihm solo
in Rangierfahrt Ellok 111 212, die diesen Sonderzu% wie schon
berichtet und abgebildet von Roblenz nach Hamburg-Altona be-
fordert hatte. Als Ellok 111 212 den Rahnhof Hmb-Altona in
Solotour als Rangierfahrt yverlieR, rollte sie auch an _einem
RE-Zug nach Westerland vorbei, der mit seiner =ur Firma

DB Fernverkehr gehérenden, aber zum Aufnahme-Zeitpkt. durch

die Firma DB Regio AG eingesetzten 245-Diesellok auf dem oberen
Bild in dessen linkem Tei% zu sehen ist.

Fotos: Peter Rentzsch,



Am 24, MAarz 2022
(DO) erfolgte fiir
den Sonderzug der
AKE-Friithlingsrei-
se auf die Insel
Sylt die Riickrei-
se von Westerland
nach Koln und
Koblenz. Auch sie
fand bei bestem
Wetter statt und
erneut war es der
zum DB-Betrieb
'Westfrankenbahn'
%ehﬁrenden Diesel-
ok 218 460 vorbe-
halten, diesen
Sonderzug iiber
seine Diesel-
Fahrtstrecke
von Westerland n.
Hamburg-Altona zu
bringen. Das
neben stehende
Bild zedigt die
o. a. Diesellok,
die neben ihrer
Nr. auch den Namen
'"Conny' trdgt und
sich wieder in al-
ter beige-blauer
Farbgebung pridsen-
tiert, wie sie mit
dem o.a,,ausschl,
aus nostalgischen
und historischen
TEE-Wagen beste-
henden AXKE-Sonders=
zug nach Koéln und
Koblenz am 24.3.
2022 in den Alto-
naer Kopfbhf.he
hineinfihrt. Die
Wagenkette mit
10 (!) 'TEE-Wg.
die . 'Conny' auf
dem Wee der
'Marschbahn'
von der Insel
Sylt nach Hambg.
zu schleppen hatse
te, war schon_ be-
eindruckend., Im
Altonaer Kopfbhf,
iibernahm d.Ellok
111 iil aer Firma
DB Gehrauchtzug
diese 1,-Kl.-Wg.-
Yette,um sie fiir
d,beschriebene u.
abgebildete AXE-

Reise v.Hmb-Altona
nach Koblenz zu

befordern.Auch
lokmdflig in jeder
Hinsicht eine
1.-K1.-Reise 11111

Fotos:
Peter Rentzsch,
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DPie Ellok 111 111 der Firma DB Gebrauchtzug, die den AKE-Sonder-
zug Westerld.-Koblenzam 24.3.202 (DO) in Hamburg-Altona zur
Weiterreise nach Koblenz iibernahm, prisentiert sich heute in

der Farbgebung,wie sie einst die bei d. Rhein-Ruhr-S-Bahn
eingesetzten 1l1l1-Lokomotiven trugen. Nachaem sie den Bhf.
Hamburg-Altona mit dem o. a.AKE-Sonderzues am 24,3.2022 ver-
lassen hatte, folgte hier diesem Zug in Rangierfahrt die
Diesellok 218 460 der'Westfrankenbahn', die diesen Sonderzug
von der Insel Syit her nach Hamburg-Altona gebrachf hatte. Sie
fuhr anschliessend in Lz-Tour sglo v Hamburg nach NiEbill
zuriick. Diese Lok stand 2022 e enfa??s ger %irma DB ehraucht—
Zug zur Verfﬁguné und wurde Fast das ganze Jahr 2022“%ber von der
Firma DB Fernverkehr in deren BetriegSStandort Niebiill fiir IC-
und Sylt-Auto-Zug-Befdrderungen auf der 'Marschbahn' und iiber
den Hindenburedamm genutzt. %usnahmen bildeten Sonderzugbefdrde-
rungen wie d.vom .. Sonderzug am 20, upd 24, Mirz 2022. Anq %nfa g
von 2023 war 218 460 beim D%—Betrieb Siid-0Ost~-Bayernbahn SOB?
im bayer. Miihldorf im Einsatz. Bei einem dortigen Einsatz erlitt
sie im Mirz 2023 einen Motorschaden und ist dadurch momentan
ebenfalls nicht betriebsfidhig.

Fotos¢! Peter Rentzsch,



Als am 20.3.2022
der an anderer
Stelle abgebil-

dete AKE-Sondeizu
oblenz-Westerlan
en Bhf Hmb-Altona
besuchte, war hier
wenig spidter auch
der damals von SE.
Anton in Osterreich
naCh Hambg S Verkeh_
rende 'Urlaups-
Expr.' zu sehen, D,
verstand sich als

Touristen-Reisezug
f.d.Wintersportver-
kehr und seine .
Fahrt wurde an al-
len Wochenenden v.
26.,12.2021 bis zum
26.03.2022 vom
K6lner Unternehmen
"Traindyou' als
'Urlaubs-Express’
(kurz als 'UEx')
angeboten.dintahrt
FR/SA Hmb-Osterr.,
Riickf.Osterr.-Hmb
SA/SQ. Der 'UEx!
von Hamhurg nach
Osterreich u.zur.,
den 'Trainbdyou'
einsetzte, fiihrte
auch Wagen fiir d.
Autotransport mit
ggd_bestand im 4
iibrigen ams [, =
u.Schlafwagenlege
gebrauchter Art
von versch. Vor-
besitzern. Von
Hamburg bis nach
Osterreich hinein
und mmgekehrt be-
forderte den o.a.
"Uex' auf interes-
santer Fahrtroute
jeweils eine
Vectron-Ellok des
tschechischen
Unternehmens
Metrans (!), das
bekanntlich eng
mit der Hamburger
Hafenwirtsch,-Fa.
HHLA verbunden ist.

An seingm vOor-—
letzten Wochenende

ist der 'Uex' von
St.Anton am 20.3.
2022 mit seiner
Metrans-Lok

193 854 (Vectron-
Typ X 4 E) nach
seiner Ankunft im
Bhf.Hmb-Altona zu
sehen.In Hmb fuhr
d. UEx v. 'Trainé
you' =zunichst
nach Hamburg-
Langenfelde und
von dort in Funk-
Schiebefahrt in d.
Altonaer Xopfbhf.
in interessanter
Betr.-Abwicklg.
hinein.

Fotos:

Peter Rentzsch,




Die Fiihrung des
Wintersport-UEx
d. Firma 'Train
4you' in Hamburg
iiber Langenfelde
und von dort in
Funk-Schiebe= ’ ¢
fahrt in den Alto- o i T B
naer Kopfbhf. war ; M ;

wegen der in die-—
sem Zug mitge-
fiihrten Auto-
transportwagen
notwendig, die auf
diese Weise richtig
herum zur Autoent-
ladung in den Alto-
naer Bhf.gelangten,.
Was besagte Funk-
Schiebefahrt von
Langenfelde nach
Altona notwendig
machte, die selte-
nerweise mit Fahr-
gdsten erfolgte u,
auch :sonst (im
Gegensatz zu friihe-
ren Zeiten) im iiber—
wiegenden Triebzug-

7

u.Wendezug-Steuerwg.
-Zeitalter an dieser
Stelle ebenfalls mit
Leerziigen selten ge—

worden ist. Die Auto- ﬂm;;m_m ﬁ =" 4
transportwg. m T - 1
UEx gt Antonzgambg. l Hiﬂiu! %

~Altona wurden dann
nach Entladung von
einer V-60-Diesellok h :
der DB Cargo AG aus i Tt
d.Altonaer Bhf.heraus s Ll -
geschleppt. Was hier paatehals
bes © allen Ziigen mit
Autotransport-Wagen
so gehandhabt wird
und den letzten
Einsatz fiir DB-V-60-
Masch, in Hamburg be-
detitet. Unten ist d.
Vectron-Ellok d.Fa.
Metrans v.UEx zu sehenl
die darauf wartet, d,
Liege- u.Schlafwagen
dieses Zuges nach Hmb-
Langenfelse in die Ab-
stellg. zu bringen.Vor-
her verlieB aber noch d,
links erkennbare RE-Zug
nach Westerland mit
seiner 245-Diesllok den
Altonaer Bhf, 2023 ver-
kehrte d.WintersPort-
UEx v, Traindyou' nicht
mehr,

P ot e 4

VRS iy e i 4

Bise

e 11 a'ﬁ
.‘._f'_“’ﬁh_ugw -

Fotos: Elgana Ly - -_‘Hxﬁhi:h;_u
Peter Rentzsch, ]
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Ostholsteiner Gemeinden wiitend: Will
das Land die Biaderbahn doch erhalten?

Die Landesregierung soll die Bahn beauftragt haben zu prifen, was ein Erhalt der Baderbahn bedeuten wiirde - Die
betroffenen Gemeinden sollen aber nicht informiert worden sein - Blrgermeister erheben nun schwere Vorwiirfe

VON SVEN WEHDE

RATEKAU. Plant die Landesre-
gierung an den Kommunen
vorbei heimlich den Erhalt der
Baderbahn? Diese Frage stel-
len betroffene Ostholsteiner
Gemeinden. Es war nur ein
kleiner Satz, der die Gemiiter
im Projektbeirat des Dialogfo-
rums zur festen Fehmarnbelt-
querung erhitzte. Es gebe
einen ,Arbeitsauftrag vom
Land, bei dem wir die Bader-
bahn noch mal iberdenken”,
sagte die Bahn-Projektleiterin
Jutta Heine-Seela bei der Sit-
zung am Dienstag in Ratekau.

Der Hintergrund: Im Zuge
des Baus des Fehmambelttun-
nels baut die Deutsche Bahn
auch eine neue Bahnstrecke,
die sogenannte Schienenhin-
terlandanbindung. Uber diese
soll auch der Personennahver-
kehr laufen. Die alte Béader-
bahn, die durch die Kiistenor-
te fiihrt, wird von der Bahn
nicht weiterbetrieben. Doch

fiir den siidlichen Teil der Ba-

derbahn, der von Bad Schwar-

tau durch Ratekau nach Tim-
endorter Strand, Scharbeutz

411
und Haffkmu EE ibt_es
einen Raulinteressenten, wer

das ist und was dieser do
plant, ist aber nicht bekannt.

Transparenz gefordert

Der Sitzungsleiter und Rate-
kauer Biirgermeister Thomas
Keller (parteilos) konnte nach
der AuBerung der Bahnbeauf-
tragten ,nicht mehr an sich
halten”. .Sie haben einen
Auftrag vom Land bekom-
men? Weichen Auftrag haben
Sie denn genau?“, wollte er
wissen und erinnerte daran,
dass es das Land selber gewe-
sen sei, das das Dialogforum
als neue Form der Biirgerbe-
teiligung ins Leben gerufen
habe, um ,groBtmogliche
Transparenz” zu schaffen, Ge-
nau diese Transparenz ver-
missten die Kommunen jetzt,
Schlieblich hatten sich Bahn
und Land doch schon 2014
eindeutig und wiederholt da-
rauf verstandigt, dass der
.Nahverkehr komplett iber
die Neubautrasse® gefiihrt
werde. ,Wird diese Absichts-

Féhrt die aite Baderbahn auch nach Fertigstellu

erklarung jetzt etwa infrage
gestellt?®, hakte Keller nach.
Fir Kommunen wie Ratekau
und Scharbeutz wiirde der Br-
halt der alten Baderbahn ne-
gative Folgen haben, weil
dann gleich zwei Eisenbahn-
strecken durch ihre Gemein-
den fithren wiirden.

Vertreter des zustindigen
Verkehrsministeriums waren
selber nicht anwesend, sodass
es die Bahnvertreterin war, die
nun Rede und Antwort stehen
sollte. Doch das war Heine-
Seelanicht moglich. ,Ich kann
nursagen, dassich Sie gutver-
stehen kann. Aberichkann Ih-
nen heute keine andere Ant-
wort geben.  Sie konne ledig-
lichsagen, dass man vom Land
gebeten wurde zu priifen, was
es bedeuten wiirde, die Bader-
bahn weiterhin zu betreiben.
Und dass dann im Dialogfo-
rum vorgestellt werden solle,
was die Arbeitsgruppe er-
arbeitet habe.

Als die Scharbeutzer Bir-
germeisterin horte, dass im
Hintergrund  sogar  eine
Arbeitsgruppe zum Thema
Baderbahn tatig sein soll,

brachte sie ihre Wut gegen-
diber der Landesregierung
zum Ausdruck. ,Mir springt
hier gleich die Halsschlagader
raus”, drgerte sich Bettina
Schéfer (parteilos). Wenn es
da wirklich eine Arbeitsgrup-
pe gebe, bei der die betroffe-
nen Kommunen nicht mit an
Bord seien, ,hat das nichis mit
den Grundsédtzen von einem
offenen Visier zu tun“. Se ge-
he man nicht miteinander um.
»Das ist keine wertschitzende
und respektvolle Zusammen-
arbeit“, sagte sie an die Adres-
se des Landes.

Vorwiirfe zuriickgewiesen

Verkehrs-Staatssekretar Tobi-
as von der Heide wies nach der
Sitzung auf LN-Anfrage den
Vorwurf der Intransparenz zu-
ruck: ,Wir haben von Anfang
an deutlich kommuniziert,
dass es ein Bieterverfahren
geben wird. Nun kristallisiert
sich einerseits heraus, dass
eine Entwidmung der Strecke
kaum méglich sein wird, zu-
gleich gibt es einen Interes-
senten fir den Weiterbetrieb

neuen Schienenhinterlanda

¥ Dasist keine wert-
schatzende, respektvolle
Zusammenarbeit.

Bettina Schafer, Birgermeisterin von
Scharbeutz, in Richtung des Landes

einer Teilstrecke. Das erfor-
dert nun einmal vertiefende
Gesprache sowie einen Ab-
wagungsprozess, der etwas
Geduld braucht. Dafiir bitte
ich um Verstandnis. *

SPD fordert Aufkldrung

Die Opposition im Landtag
zeigt dieses Verstandnis nicht.
Fiir die FDP-Fraktion kritisiert
der verkehrspolitische Spre-
cher Bernd Buchholz, ehemals
Verkehrsminister in Kiel: ,Of-
fensichtlich versucht die Lan-
desregierung im Hintergrund
mit der DB AG eine Aufhe-

nbindung weiter durch Scharbeutz?

bung oder Anderung des Let-
ter of Intent zur Baderbahn
herbeizufiihren.” Das schatfe
Misstrauen, und ,die Geheim-
diplomatie des Staatssekre-
tars schafft nur Chaos*.

Laut Niclas Darbrook, ver-
kehrspolitischer Sprecher der
SPD-Landtagsfraktion, stehe
zudem der Verdacht im Raum,
dass die Landesregierung
gegeniuber dem Parlament
wissentlich Fakten verschwie-
gen habe. In einer Kileinen An-
frage der SPD-Fraktion sei im
September ausdriicklich
nachgefragt worden, welche
Losungen die Landesregie-
rung zum Fortbestand der
Strecke der Baderbahn-Trasse
anstrebe. Die Landesregie-
rung habe in ihrer Antwort
ausschliefilich auf den Letter
of Intent verwiesen. Sollte es
die Arbeitsgruppe und den
Priifauftrag damals bereits ge-
geben haben, oder wire eins
von beiden bereits in Planung
gewesen, entsprache diese
Antwort nicht der Wahrheit,
Diirbrook: , Das ware ein kras-
ser Vorgang, der Konsequen-
zen haben miisste. ”
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So soll die neue Scandlines-Féhre auf der Vogelfiuglinie aussehen.

9% MA RZ 2023

GRAFIK: SCANDLINES

Scandlines fihrt 2024 rein
elektrisch auf der Vogelftluglinie

Reederei setzt neue Hightech-Frachtfahre ein - Batterie bendtigt nur 17 Minuten Ladezeit

VON REINHARD ZWEIGLER

BERLIN. Die emissionsireie
Zukunft hat beim deutsch-da-
nischen  Fahrunternehmen
Scandlines bereits begonnen.
Zumindest im 3D-Modell
kann man die im Bau befindli-
che Hightech-Frachtfdhre
JPR24“  (fir Puttgarden-
Redby) bereits bestaunen. Das
147 Meter lange und 25 Meter
breite Schiff wird derzeit auf
der tiirkischen Cemre-Werft
gebaut. Fir Scandlines-Chef
Carsten Nerland ist das neue
Wasserfahrzeug gewisserma-
fien ,der Quantensprung zum
Null-Emissionsschiff, wie er
den LN sagte. Es spreche alles
dafiir, dass dieses Schiff ab
2024 auf der Vogelfluglinie
zum Einsatz kommen werde.
Das kinftige rund 80 Mil-
lionen Euro teure Flaggschiff
der Fahrlinie kénne 66 Lkw
und 140 Passagiere an Bord
nehmen. Es soll mit einer Ge-
schwindigkeit von 10 Knoten
zwischen Puttgarden und

Redby verkehren. Und, was
besonders wichtig ist, die rie-
sige Batterie mit einer Kapazi-
tdat von 10 Megawaitstunden
solle im Hafen binnen 17 Mi-
nuten aufgeladen werden
konnen. Da durften Besitzer
von Elektro-Autos glatt nei-
disch werden, die ihre Wagen
wesentlich linger an der
Steckdose lassen miissen. Auf
LN-Nachfrage zeigte sich der
Scandlines-Chef zudem offen
dafiir, dass Nachfolge-Auftra-
ge fir Elektrofdhren auch in
deutschen Werften gebaut
werden kénnten.

Dabei hat das Unterneh-
men in der Vergangenheit be-
reits viel fiir klimafreundliche-
re Schiffe getan. Die vier auf
der Vogelfluglinie verkehren-
den Fahren verfiigen Uber
Hybrid-Antriebe. Der Strom-
verbrauch dieser Fahren sei in
etwa so hoch wie der von
Flensburg, erklarte Nerland.
Leider konnen die Hybrid-
Schiffe derzeit nur in Redby
mit sogenanntem Landstrom

99 Auf der Vogelfiugli-
nie wollen wir 2030
emissionsfrei fahren.

Vielleicht sogar friher.
Carsten Nerland, Scandlines-Chef

.betankt” werden. In Puttgar-
den fehle ein leistungsfahiges
Stromnetz.
Norland hofft nun auf ra-
sche strukturelle Veranderun-
en in Deutschland, damit
kostrom aus Schleswig-Hol-
stein auch bald in Schiffsbat-
terien eingespeist werden
konne. Die Unterstiitzung

vom Kieler Verkehrsminister '

Claus Ruhe Madsen habe er,
meinte der Scandlines-Chef
optimistisch.

Bei Scandlines wird zudem

in diesem Jahr gleich doppelt

Geburtstag gefeiert. Vor 60

Jahren, Ende April 1963, leg-
fen die ersten F%ﬁ en

ogelfluglinie ab, Die andere ¢

Scandlines-Verbindung von
Rostock nach Gedser kann so-

gar auf 120 Jahre zuriick bli-
cken. Neue technische Ent-
wicklungen der dortigen Fah-
ren sparen Treibstoff ein. Mit
sogenannten Rotor-Segeln et-
wa - machtige 30 Meter hohe
und fiinf Meter im Durchmes-:
ser umfassende Zylinder auf
Deck - verringerten den CO2-
Ausstof um rund fiinf Prozent.
Diese Technik soll auf die
Schiffe der Rostocker Route
beschrankt bleiben, wahrend
die Féahren auf der Vogelflug-
linie nach und nach ,elektrifi-
ziert” wiirden. Das Fahrunter-
nehmen will bis 2040 komplett
emissionsfrei fahren. Auf der
Vogelfluglinie soll das 2030
der Fall sein. , Vielleicht sogar
noch frither”, sagte Nerland.
Gut angenommen werde
indes das vor einem Jahr ein-
efiihrte neue Tarifsystem far
berfahrten nach Danemark
und Schweden. Ab 50,50 Euro
konnten Fahrzeuge - mit bis
zu neun Personen - die 45mi-
niitige Seefahrt nach Dane-
mark buchen.
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- Notfallplan der Bahn: Strom
fiir die marode Sundbriicke

Das Bauwerk soll als Ersatz dienen, falls der geplante Sundtunnel nicht rechtzeitig fertig wird

VON REINHARD ZWEIGLER

BERLIN/KIEL. Der 60 Jahre al-
ten und maroden Briicke iiber
den Fehmarnsund steht offen-
bar eine weitere Frischzellen-
kur bevor. Derzeit werden be-
reits die 80 machtigen Tragsei-
le sowie Beton des imposanten
Bauwerkes saniert, wofiir die
Deutsche Bahn AG (DB) bis En-
de 2024 rund 40 Millionen Euro
ausgeben will. Inzwischen
plant die DB auch, die Bahn-
strecke iber die Briicke zu
elektrifizieren. - Die Uberle-
gung dahinter: Sollte der ge-
plante Tunnel unter dem Feh-
marnsund nicht bis 2029 fertig
gestellt werden, kénnten Ziige
aus dem dann in Betrieb ge-
henden Belttunnel von und
nach Dénemark elektrisch
iber die Sundbriicke fahren.
Bahn-Sprecher Peter Man-
tik spricht von einer ,Riickfall-
ebene", die allerdings nur fiir

Grofauftrag:
Wer baut die
Bahnstrecke
unterm Belt?

den Fall benétigt werde, wenn
der kiinftige, aufwendige
Bahn- und StraBen-Tunnel
unter dem Sund nicht rechtzei-
tig fertig werden sollte, Fiir
dessen Baurechnete die DB vor
drei Jahren mit Kosten in Hohe
von 714 Millionen Euro, als die
Entscheidung zugunsten des
Tunnels gefallen war. Ange-
sichts rasant steigender Bau-
preise diirfte das laut Experten
aber nicht reichen. Fiir die
Elektrifizierung der Briicke
geht die Bahn von Mehrkosten
im einstelligen Millionenbe-
reich aus.

Der von der Insel Fehmarn
stammende CDU-Verkehrs-
politiker Ingo Gaddechens sagt,
es mache Sinn, als ,Not- und
Zwischenléosung” die Bricke
mit Fahrdraht auszustatten. So
gebe immer eine Alternative,
sollte es zu Problemen im Tun-
nel kommen. Der Landrat von
Ostholstein, Reinhard Sager
(CDU), nennt die DB-Pldne
hingegen  ,problematisch”.
Die Elektrifizierung bringe er-
hebliche Eingriffe in Umwelt
und Bauwerk mit sich, belaste
die Biirger und sei zudem nicht
nachhaltig. Der Sundtunnel

Wer baut die Gleise im Tunnel?

Die Tunnelbau-Gesellschaft
Femern A/S hat jetzt den Bau
der Gleis- und Oberleitungs-
anlagen im Fehmarnbelttun-
nel ausgeschrieben. 200 Mil-
lionen Euro schwer wird der

FEHMARN. Femern A/S
schreibt einen GroBauftrag
fir den Bau der Gleis- und

Oberleitungsanlagen  im
Fehmarnbelttunnel im
Wert von mehr als 200 Mil-

lionen Euro aus. Der Belt:
tunnel wird nicht nur de;
lingste Absenktunnel der
Welt, sondern auch der
langste Tunnel fiir den
kombinierten = Schienen-
und StraBenverkehr. ,Die
Ausschreibung umfasst
eine zweigleisige, fiir 200
Stundenkilometer ausge-
legte Bahnstrecke mit
Oberleitungen, von denen
rund 18 Kilometer im Tun-
nel selbst und insgesamt

. sieben Kilometer auBer-

halb des Tunnels auf dini-
scher und deutscher Seite
liegen", erkldrt Denise Ju-
chem, Sprecherin von Fe-
mern A/S.

Auftrag sein. Es geht um eine
zweigleisige, fur 200 Stunden-
kilometer ausgelegte Anlage.
Sie umfasst 18 Kilometer im
und sieben Kilometer au3er-
halb des Tunnels. -

Der Bauherr stellt stren-
ge Anforderungen an den
vorgegebenen Zeitplan, an
umweltfreundliche Lésun-
gen und an die Arbeitsbe-
dingungen. ,Die Eisen-
bahn leistet einen wichti-
gen Beitrag zur Verkehrs-
wende, Fir uns ist es daher
wichtig, dass die Bau- und
Betriebsphase so klima-
neutral wie méglich ver-
lauft”, sagt Kirsten Chris-
tensen, als Vertragsdirek-
torin bei Femern A/S fiir die
Bahnanlagen zustandig.

Um die Ausschreibung
vorzubereiten, hatte Femern
A/S bereits 2022 eine Markt-
untersuchung durchgefiihrt.
Ziel war, einen Uberblick
uber die aktuellsten klima-
freundlichen und energieef-
fizientesten Losungen zu be-

kommen, sagt Christensen. ~

Die Installationsarbeiten
sollen voraussichtlich An-
fang 2025 beginnen. swe’

miisse rechtzeifig fertig gestellt
werden. ,Eine solche Doppel-
planung ist finanziell, volks-
wirtschaftlich und 6kologisch
vollig. irrsinnig”, sagt SPD-
Haushaltspolitikerin ~ Bettina
Hagedorn. Auch sei ein solches
Vorgehen ,in keiner Weise"
durch den Staatsvertrag mit
Déanemark gedeckt. Schwere
und lange Giiterziige kdénnten
ohnehin nicht iber die Sund-
briicke verkehren, schrankt
auch die Bahn ein.

Nach Ansicht des schles-
wig-holsteinischen Verkehrs-
ministers Claus Ruhe Madsen
(parteilos) bleibe es ,natiirlich
das Ziel", die neue Sund-Que-
rung rechtzeitig mit der Inbe-
triebnahme des Belttunnels
fertig zu stellen. Er verwies
aber darauf, dass die Elektrifi-
zierung der Bahnstrecke auf
der Briicke Gegenstand des
laufenden Planfeststellungs-
verfahrens sei.



