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Neue Pline vorgestellt: So kénnte
eine neue Baderbahn aussehen

Landesregierung und Deutsche Bahn prifen ernsthaft einen Erhalt - Das wurde im Fehmarnbelt-Projektbeirat deutlich

VON SVEN WEHDE

RATEKAU. Ein offenes Visier,
das winschten sich die Ost-
holsteiner Gemeinden fir die
Sitzung des Fehmarnbelt-Pro-
jektbeirates am Donnerstag-
nachmittag (23. Marz). Das
Land und die Deutsche Bahn
soliten in der Debatte um
einen moglichen Erhalt der al-
ten Baderbahn die Karten auf
den Tisch legen. Und genau
das geschah: Staatssekretar
Tobias von der Heide (CDU)
stelite klar, dass die urspriing-
lichen Plane, die Baderbahn
nach der Fertigstellung der
neuen Schienenhinterlandan-
bindung stilizulegen, ,nichtin
Stein gemeiflelt® seien. Im
Gegenteil: Gemeinsam mit
der Bahn hat man ein Konzept
erarbeitet, wie ein Weiterbe-
trieb der Baderbahn aussehen
konnte.

Keine Strecken-Entwidmung

Der Grund dafir, dass der Er-
halt der Baderbahn wieder
eine Optionist, seien gednder-
te Rahmenbedingungen. Zum
einen gebe es einen Bieter fur
den sudlichen Teil der Stre-
cke. ,Aber selbst wenn das
Bieterverfahren nicht erfolg-
reich ist, 1asst das Eisenbahn-
bundesamt Strecken gegen-
wartig eigentlich nicht mehr
entwidmen und zurickbau-
en”, sagte von der Heide. Das
kdénnte bedeuten, dass selbst
wenn der gesamte Nahver-
kehr auf die Neubaustrecke
gelegt wird, die Infrastruktur
der alten Baderbahn liegen
bleibt und die Flachen nicht
zuruck an die Gemeinden ge-
hen. ,Die Frageist, ob es dann
nicht klug ist, diese Infrastruk-
tur auch zu nutzen”, sagte von
der Heide. Vor diesem Hinter-
grund habe man ausgearbei-
tet, wie die Baderbahn weiter-
betrieben werden konnte,

. Wichtig ist, dass es noch
keine Entscheidung gibt. Es
ist alles noch ergebnisoffen,
vieles ist noch in der Prifung *,
betonte der Staatssekretdr.
Deswegen seien alle Plane,
die man gleich vorstellen wir-
de, um ,absoluten Konjunk-
tiv". Trotzdem hatten es diese
Plane eines moglichen Erhalts
in sich. Angedacht wére eine

99 Wennman das

so machen wirde, ist
das super attraktiv far
die Region und die
Gemeinden. Sehr viele
Menschen warden sich
Ober das freuen, was da
entstehen konnte.

Yobias von der Heide, Staatssekretar

Regionalbahn, die im Halb-
stundentakt zur Hauptver-
kehrszeitund an den Sommer-
wochenenden, ansonsten im
Stundentakt, von Hamburg
dber Libeck auf der Bader-
bahn bis nach Neustadt fihrt.
Haltepunkte wéaren in Bad
Schwartau, Ratekau, Tim-
mendorfer Strand, Schar-
beutz, Haffkrug und Sierks-
dorf. In Haffkrug, wo Neubau-
trasse und alte Baderbahn
dann nahe beieinanderliegen,
waren Umstiege méglich.
Eine solche Variante kénn-
te mehrere mogliche Verande-
rungen der bisherigen Plane
zur Folge haben, die Torsten

Weppler von Nah.SH erlduter-

te. ,Der Bahnhof Timmendor-
fer Strand misste erneuert

Pléne der Landesregierung vor.

werden, der Bahnhof Schar-
beutz wiirde erhalten bleiben,
der neu geplante Haltepunkt
Scharbeutz an der Neubau-
strecke wirde entfallen und
der Streckenabschnitt der Ba-
derbahn musste elektrifiziert
und mit einer modernen Sig-
naltechnik ausgestattet wer-
den”, zahlte Weppler nur eini-
ge Punkte auf.

Kritik aus Scharbeutz

Die Scharbeutzer Burgermeis-
terin Bettina Schafer (partei-
los) mutmabte, dass die Ent-
scheidung im Grunde schon

Staatssekretdr Tobias von der Heide (r.) stellte im Projektbeirat die

So kénnte der neue Bahnhof in Ratekau aussehen, er wiirde auch bei einem Erhalt der Baderbahn gebaut werden. rarik BAHNSTADT / STATIONOVA GMBH
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gefallen sein kénnte: , Mirfallt
es schwer zu glauben, dass die
Prifungen  ergebnisoffen
sind. Was Sie hier vorgestelit
haben, ist doch schon sehr auf
den Erhalt der Baderbahn fo-
kussiert und positiv herausge-
stellt.” Sie wollte wissen, ob
denn auch gewahrleistet sei,
dass spater dann nicht auch
der Giiterverkehr durch die
Badeorte rolle. .
Tatséchlich konnten Bahn
und Land das nicht vollends
ausschliefen, da man es nicht
verbieten konne. Es sei jedoch
davon auszugehen, dass dies
in der Regel nur der Fall ware,

wenn auf der Neubautrasse
eine Stérung vorliege. An-
sonsten sei die neue Schie-
nenhinterlandanbindung im-
mer der schnellere und direk-
tere Weg fir die Giterzige.
Da die Skepsis bei vielen kom-
munalen Vertretern grofl war,
warb von der Heide zum Ab-
schiuss noch einmal fiir die Bd-
derbahn-Option. ,Wenn man
das so machen wurde, ist das
super attraktiv fiir die Region
und die Gemeinden. Sehr vie-
le Menschen wiirden sich tiber
das freuen, was da entstehen
konnte.

Interessen unterschiediich

Die Interessen der Kommunen
entlang der Strecke sind sehr
unterschiedlich. Wahrend Ra-
tekau und Scharbeutz bisher
gegen den Erhalt der alten
Schienentrasse waren, da
dann gleich zwei Gleise ihre
Gemeinden durchschneiden,
war Timmendorfer Strand da-
fir. Denn der an der neuen
Schienenhinterlandanbin-
dung vorgesehene Bahnhalt
fur das Ostseebad lage weit
auberhalb der Gemeinde-
grenzen, man hatte also kei-
nen eigenen Bahnhof mehr.
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HL-live.de - Nachrichten aus Liibeck
HL-live.de - Donnerstag, der 30. Marz 2023
Pro und Contra Baderbahn: Liibeck steht fiir faire Diskussion

Die Zukunft der Baderbahn zwischen Liibeck und Neustadt wird zurzeit intensiv 6ffentlich
diskutiert. Entgegen der urspriinglichen Planung einer Stilllegung steht nun das Szenario
eines Weiterbetriebs im Raum.

Die Hansestadt Liubeck bewertet den Weiterbetrieb der Baderbahn als wichtigen Beitrag zur
Verkehrswende und begruflt die derzeitigen Bemiihungen und Initiativen zum zukinftigen Erhalt
der Baderbahnstrecke Libeck — Neustadt. ,Ein zukunftsgerechter Erhalt und Ausbau der
regionalen Schieneninfrastruktur ist vor dem Hintergrund der notwendigen Verkehrswende unser
erklartes Ziel und wird daher ausdricklich begruf3t und unterstitzt®, betont Libecks Bausenatorin
Joanna Hagen. ,Mit dem Erhalt der ortsnaheren Stationen von Scharbeutz und insbesondere
Timmendorfer Strand sowie dem Neubau eines Bahnhofs in Ratekau kann ein wichtiger
Grundstein gelegt werden, die schon jetzt sehr guten Fahrgastzahlen auf der Verbindung
Neustadt — Timmendorfer Strand — Libeck zukiinftig noch weiter zu steigern und damit einer
Uberlastung des Stralennetzes in der gesamten Region vorzubeugen, wenn mehr Pendler auf
die Schiene umsteigen.”

Die Hansestadt Lubeck hat gleichwohl ausdriicklich Versténdnis dafiir, wenn bei betroffenen
Gemeinden auch Vorbehalte gegeniiber diesem Szenario aufgrund der zahlreichen parallelen
Infrastrukturachsen auf ihrem Gebiet bestehen. Trotzdem hofft die Hansestadt, dass im Rahmen
des Dialogforums und des Projektbeirates fir die Fehmarnbelt-Hinterlandanbindung eine fiir alle
Beteiligten vertretbare Losung gefunden wird. Neben den verstandlichen Bedenken in der
Region sollten dabei auch die verkehrlichen Chancen dieser Infrastruktur eine wichtige Rolle in
der Debatte spielen.

Regio-S-Bahn statt ortsfernere Bahnhaltepunkte

Die Hansestadt Libeck arbeitet derzeit darauf hin, im Sinne der Verkehrswende den Anteil des
Umweltverbundes (Bus, Bahn, Fahrrad, zu Ful® gehen) am Gesamtverkehr zu erhéhen. Ein
erklartes und schon langer beim Land eingefordertes Zukunftsziel der Hansestadt Liibeck ist der
Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs in der Region zu einer Regio-S-Bahn. Eine Studie
zur Regio-S-Bahn Libeck von 2011 besagt, dass eine Taktverdichtung auf der Baderbahnstrecke
Lubeck — Neustadt den gréfiten volkswirtschaftlichen Nutzen aller in Frage kommenden Strecken
in der Region aufweist. ,Eine Verlagerung des Schienenpersonennahverkehrs von Liibeck nach
Neustadt auf ortsfernere Stationen entlang der geplanten Neubaustrecke konnte dagegen die
Fahrgastzahlen halbieren — was angesichts aktueller Bemiihungen zum Klimaschutz und zur
Verkehrswende aus Sicht der Hansestadt nicht erstrebenswert wéare und absehbar eine
zuséatzliche Belastung des Lubecker Strallennetzes nach sich ziehen wiirde®, unterstreicht
Lubecks Verkehrswendebeauftragter Michael Stodter das Anliegen.
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Auch wenn ein Erhalt der Baderbahn in der 6ffentlichen Diskussion derzeit teilweise auch kritisch
betrachtet wird, bestehen starke Argumente, den Verkehr in der Region zukinftig nachhaltig und
klimaneutral auszugestalten und die Belastungen durch den Kfz-Verkehr in den Ortslagen zu
reduzieren.

Hintergrund zur Regio-S-Bahn:

Die Hansestadt Libeck setzt sich bereits seit mehr als einem Jahrzehnt fir den Ausbau der
Eisenbahninfrastruktur und Taktverdichtungen ein. Ziel ist die Realisierung einer sogenannten
Regio-S-Bahn, die Uber ein dichteres Netz von Stationen im regionalen Raum rund um Libeck
verfigt. Zudem sollen moderne, saubere und gerduscharme Fahrzeuge die wichtigsten
Destinationen im Halbstundentakt verbinden. Damit soll nicht nur den stetig wachsenden
Fahrgastzahlen Rechnung getragen werden, sondern weitere Menschen dazu bewegen, dem
Angebot auf der Schiene den Vorzug vor der Nutzung des Autos zu geben. Dies betrachtet die
Hansestadt Lubeck als wichtigen Baustein zur Verkehrswende in der Region mit erheblicher
Bedeutung nicht nur fir Pendler und Urlauber, sondern auch als wichtigen Standortfaktor fiir die
Stadtentwicklung Libecks.

Libeck begrift Bemuhungen zum Erhalt wichtiger Zukunftsinfrastruktur fir die Regio-S-Bahn.
Foto: Archiv
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