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Osterliche Triebwagen-Fahrten
auf interessanten Liibecker Gleisen

Die Interessengemeinschaft Kulturlokschuppen Veumiinster (IKN)
fiihrte am Ostersamstag vom Jahr 2022, dem 16.April 2022, zwei
osterliche Sonderzugfahrten auf interessanten Eisenbahngleisen
in der Hansestadt Liibeck durch. Befahren wurden dabei auch sol-
che Gleise,die von Zﬁ%en des Personenverkehrs planmi#fBig nicht
begutzt.wgrden und auf denen Reiseziige dadurch nur selten zu
sehen sind.

Die IKN setzte fiir diese Fahrten am 16.4.2022 den zu ihrer
Fahrzeugsammlung gehdrenden nostalgischen Dieseltriebzug
628/928 201 ein. Er fuhr jeweils von Liibeck Hbf aus nach
Libeck-Travemiinde und dort in den planmifBig nur dem
Giter— und KV-Zugverkehr dienenden Bhf. Liibeck-Travemiinde
Skandinavienkai - kurz Lsk.Der vom Regelbetrieb in diesem

Bahnhof abweichende Sonder-Reisezug-Resuch am 16.4.2022 .
beschrinkte sich aber nur auf den Lsk-Vorbahnhof in Liibeck-—

Ivendort. Eine Fahrt vom IKN-Triebzug 628/928 201 in d.interes-
santen Umlade-Terminal-Rereich 'Baltic Rail Gate' (BRG) war an-
ders als urspriinglich geplant letztendlich nicht méglich. Was
fiir die beiden IKN-Sonderziige einen ddch jeweils zeitlich
langen Aufenthalt im Lsk-Vorbhf., an mekr oder weniger nun—_
interessanter Stelle verursachte, Die %agrt gnrc “s wesentlich
interessantere BRG hindurch widre hier zweifellos reizvoller
gewesen und hitte die 628-Aufenthaltszeit im Lsk-Bhf. kurzwei-
liger gestaltet. Eine lingere Aufenthaltszeit in diesem Bhf,
fiir die beschriebenen IKN-Sonder=ziige war nicht zuletzt wegen
der dichten Belegung d. Travemiinder Bahnlinie mit RE-Ziigen zum

und vom Strandbahnhot unvermeidbar.

Als dann aber fiir die o. a. Sonderziige auch wieder eine Fahrplan-
liicke vorhanden war, fuhren diese zuriick zum Liibecker Hbf., Nach
einem dortigen Fahrtrichtungswechsel rollten diese Ziige erneut
auf Gleise, die im Planbetrieb nicht durch Ziige des Personenver-
kehrs in Anspruch genommen werden. Wie im Falle der Gleise vom
Travemiinder Lsk-Bhf. handelte es sich dabei um Gleise, die zur
'Liibeck Port Authority' (LPA), also zur Hafenbehtrde der Hanse-
stadt Liibeck gehdren. Neben dem Gleisnetz, d, zum Lsk-Bhf. in
Libeck-Travemiinde gehtrt, verfiigt die LPA im Liibecker Xerngebiet
iiber ein groBeres Gleisnetz, das an mehreren Stellen mit den
Liibecker Gleisen der DB Netz AG verbunden ist. Dieses auch in
unmittelbarer Nihe vom Liibecker Hbf.

An dieser Stelle wechselten auch die IXN-Sonderziige am 16.4.2022
erneut vom Gleisnetz der DB Netz AG auf das der LPA iiber und
rollten anschlieBend auf LPA-Gleisen durch den Liibecker Stadt-
teil St. Lorenz Nord hindurch zum Hafenbahn-Bereichsbhf., 'Vorwerk’
der LPA. Von hier aus dann weiter auf das hier in die Posener
Str. abzweigende LPA-Gleis, das den letzten Rest einer einst
nicht mal selten befahrenen Industriebahn mit mehreren Gleis-
anschliissen bildet. Heute findet hier kein planmi#fBiger Zugverkehr
mehr statt und das o. a., entlang der Posener Str. fiihrende

Gleis wurde streckenmifig auch bereits vor einiger Zeit verkiirzt.
Abzweiggleise und Gleisanschliisse besitzt das LPA-Gleis in der
Posener Str. anders als friither iiberhaupt nicht mehr.

Die aus dem Nostalgie-Triebzug 628/928 201 bestehenden IKN-Sonder=
ziige bewegten sich auf dem LPA-Gleis Posener Str. bis zu einem

an diesen Gleis liegenden gréReren Rasenstiick, wo diese Sonders-
ziige einen lidngeren Halt einlegten, Wihrend dieses Haltes

konnten die Sonderzug-Passagiere die Ziige verlassen und fiir die

m@tfahrenden Kinder schloss sich auf der genannten Rasenfliche
eine frohliche Ostereier-Suche an, in deren Verlauf nicht wenige
Schokoladen-Ostereier gefunden wurden.

Danach wurde dann wieder in den IKN-Sonderziigen. von der Pose-
ner Str., zum Liibecker Hbf zuriick gefahren. wo diese Sonderziige

nach etwas iiber zwei STunden ihre interessante Fahrt auf dem

Schienennetz der Trave-Hansestadt beendeten. Die beschriebenen
IKN-Fahrten fanden bei bestem Osterwetter statt u. waren gut be-

sucht.
Michael Hecht
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Nach dem Aufenthalt vom IKN-
Dieseltriebzug 628/928 201
an der bereits abgebildeten
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Die obigen Bilder zeigen den IKN-Dieseltriebzug 628/928 201,
als er am 16.4.2022 das LPA-Gleis Posener Str. verliRt und
in den LPA-Betriebsbahnhof 'Vorwerk' hinein fihrt.Dieses
auch vorbei an Vectron-Ellok 193 473 der Firma SBR Cargo

International,_ die im ﬁenanften Bhf,. in asterlacher etriebs-
pa sg a gesgeilt wa& Vormalerweise hitie sie ese Pause

a em Beginn vom (Gleisa zweig in die Posener Str. ver-
bracht. Ausnahmsweise stand sie aber nebenan im eigentl.
Hafenyahﬂ- und LPA-Bhf, 'Vorwerk' so daf fiir den Triebzug
628/92% 201 die Fahrt in die Posener Str. zur Ostereier-

Suche frei war.
Fotos: Michael Hecht.




Das obere der obigen Bilder zeigt den IKN-Dieseltriebzug 628/928 201 -
am 16.4.2022 bei seiner Ankunft im Liibecker Hbf, wo seine

6sterlichen Sonderzugfahrten auf interessanten Gleisen in

Liibeck endeten,

In jener Zeit war der o. a. Nostalgie- u. Touristik-Triebwg.
auBerhalb seiner Einsitze sogar in Liibeck dauerhaft abgestellt.
Dieses in Liibeck-Travemiinde im dortigen Bereich vom Lsk-Bhf.,
in den dieser Triebzug am 16.4.2022 im Verlauf seiner Oster-
fahrten mit Passagieren nicht hinein fahren durfte. Dort ist

er wihrend seiner Abstellzeit am 3.4.2022 (S0) auf dem unteren
Bild zu sehen. Die Travemiinder Abstellzeit vom IKN-Triebzug
628/928 201 ist aber inzwischen vorbei. Jetzt hat er seinen
Platz im Gel#inde vom Kulturlokschuppen Neumiinster. Zur dorti-
gen Fahrzeug-Sammlung gehért dieser Triebzug ja auch. A

Fotos: Oben = Michael Hecht. Unten = Andrea Hammer.
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Osterfahrten Vom "kleinen" zum
"groflen" Hafen .

16. April-2022; '+
NICHT 2023 f .

Am Ostersamstag, dem 16.04.2022 14dt Sie die »nteressengemeinschaft k
Kulturlokschuppen Neumiinster auf einen Osterausflug mit dem VT 628 auf
die Liibecker Hafenbahn ein.

Veranstaltung

Die 628-Gruppe der Interessengemeinschaft Kulturlokschuppen Neumiinster
lasst dabei eine fast vergessene Tradition wieder aufleben! Mit der Eisenbahn

auf der Liibecker Hafenbahn. Steigen sie am Liibeck Hbf zu und dann
fahrt der Weg zum Skandinavienkai, gern auch ALaSKa genannt.
Augen auf und bewundern sie das Treiben auf 669.000m?2
TerminalgréBe. Das Umschlagsvolumen lag vor 9 Jahren schon bei
17,4 Mio Tonnen. Zuriick im Liibeck Hbf, machen wir noch einen
Abstecher in den Vorwerker Hafen und mit etwas Geschick halten
wir an der Posener Strasse.

Steigen Sie ein und fahren sie mit uns in Ecken des Liibeck Hafens,
wo sie sonst nicht hin kommen.

Fahrpreis
inkl. Sitzplatzreservierung
Abfahrten Gleis
1. Klasse 2. Klasse 2. Klasse
. ——— _(5-16 Jahre)
Samstag 10:20 Uhr 5
: : 19,90 € 14,90 € 8,90 €




LUBECKER NACHRICHTEN
3 3 ok 3k ok sk e ok sk ok ke sk sde ke sk ke sk skok

SONNTAG/MONTAG, 26./27. MARZ 2023

Skandinavienkai: Stadt plant Mega-Ausbau

Schiffe werden immer groBer - Libeck will 266 Millionen Euro investieren - Ausbau soll 2030 abgeschlossen sein

VON JOSEPHINE VON ZASTROW

LUBECK. GroBere Schiffe, gré-
fere Anleger, mehr Guter -
dieser Dreisatz steckt hinter
dem Masterplan Skandina-
vienkai. Der kostet die gigan-
tische Summe von 266 Millio-
nen Euro. Bis 2030 soll das
Geld investiert und der Skan-
dinavienkai ausgebaut wer-
den. Dafur sollen sieben von
neun Anlegem umgebaut
werden, das Hafengeldnde
soll um 29 Hektar auf insge-
samt 111,9 Hektar wachsen.
Auflerdem bekommt das Ter-
minal einen neuen Giiter-
bahnhof und zwei Parkhauser
- jeweils eines fir Autos und
eines fiir Lastwagen. Das geht
aus dem Masterplan Skandi-
navienkai hervor. Die Burger-
schaft hat ihn im Februar be-
schlossen.

.Das ist ein riesiger Investi-
tionstopf”, sagt Guido Ka-
schel, Chef der Liibeck Port
Autharity (LPA). Fur den
Skandinavienkai sei der Um-
bau notwendig. ,Er ergibtsich
aus der Entwicklung der im-
mer grofer werdenden Schifte
und aus dem Ausbau der
Schiene flir den Giterver-
kehr.® Im Hafenentwick-
tungsplan 2030 ist der Ausbau
des Skandinavienkais bereits
beschrieben.  Konkretisiert
wird er nunim Masterplan. Je-
des Projekt muss die Biirger-
schaft extra absegnen - und
dafiir die Millionen aufbrin-
gen. Kaschel gibt zu: ,Nun
miissen wir uns iber das The-
ma hermachen, wie wir es be-
zahlen.”

Skandinavienkal ist gréftes
Terminal des Hafens

Im Hafen ist der Skandina-
vienkai in Traveminde das
grifte Terminal. Uber die Kai-
kanten werden 75 Prozent des
Gesamtumschlags des Hafens
abgewickelt. Das sind in etwa
19 Millionen Tonnen Um-
schlag pro Jahr. Durch das
Siidgate des Terminals fahren
1,4 Millionen Lastwagen und
Autos pro Jahr.

Das Problem: Es legen im-
mer mehr Mega-Schiffe am
Skandinavienkai an. Aktuell
haben einige Schiffe noch 220
Meter Lange, 30 Meter Breite
und 7,50 Meter Tiefe. Aber die
meisten sind bereits grofer
und haben bis zu 242 Meter
Léange, 35,20 Meter Breite und
8,90 Meter Tiefe.

Die Folge: Mega-Schifie
brauchen Mega-Anleger. Ak-
tuell gibt es neun Anleger am
Skandinavienkai -~ fast alle
sind zu klein. Nur der Anleger
6 funktioniert gut und soll der-
zeit nicht umgebaut werden.
Fast fertig ist der Umbau von
Anleger 5. Eingeweiht wird er
Ende April oder Anfang Mai.

Patkhaus  \
Plow-New- |
fahrreuge

| - H
| Umbau Anleger

Der Anleger 4 und 7 sind
provisorisch umgebaut - seit
2022. Der Anleger 4 soll
dauerhaft umgebaut werden.
Anleger 7 kann bleiben wie er
ist. Allerdings: Durch den pro-
visorischen Umbau von Anle-
ger 4 und 7, ist der Anleger 3
nicht mehr nutzbar. Dort kann
kein Schiff festmachen, weil
der Anleger zu kurz ist. Der
Vorschlag: Anleger 3 soll gro-
Ber werden und in Richtung
Travemiinde wachsen. Die
Spundwand konnte um 120
Meter verldngert werden. Das
geht nur auf dem Areal des
Nachbarn - der Marina Balti-
ca. Dafiir musste Libeck zu-
ndchst Flachen kaufen.

Der Anleger 5a soll eben-
talls umgebaut werden, aber
noch ist nicht ganz klar, wie
der Umbau aussehen konnte.
Der Anleger 6a muss ebenfalls
umgebaut werden. Anleger 7a
wird aktuell nicht genutzt und
kann auch derzeit nicht umge-
baut werden. Anleger 8 kann
zwar genutzt werden, braucht
aber mehr Flachen direkt am
Anleger. Dazu milssten alte
Gleise abgebaut und die Fla-
che in 170 Trailerstellplitze
verwandelt werden.

Denn Mega-Schiffe an
Mega-Anlegern bedeuten je-
de Menge Waren. Die kom-
men in Trailern und Lastwa-
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gen an - und missen irgend-
wo geparkt werden. Deshalb
muss am Skandinavienkai
mehr Fliche entstehen. Ge-
plant ist, den Hafen um die
Fliche Borndiek zu vergro-
Bern - um insgesamt 29 Hek-
tar. Der Stadt gehoren bereits
einige Flachen. Weitere Fla-
chen muss sie kaufen. Entste-

hen sollen dort beispielsweise’

Lastwagen-Stellplitze  auf
einer Fliche von rund zehn
Hektar.

Neue Zufahrten fiir
den Hafen geplant

Auferdem soll der Zugang
zum Skandinavienkai neu ge-
ordnet werden. Die Lastwa-
gen mit Giitern sollen ge-
trennt werden von den Autos
mit Passagieren. Aktuell gibt
es das Siidgate, aber das alle
Lastwagen und Autos auf die
Schiffe fahren. Davor soll nun
das neue Roadgate entstehen.
An dem Gate werden die Last-
wagen neu sortiert - je nach-
dem, wann sie auf die Fahren
fahren. Neu entstehen soll ein
Pregate. Es ist als Zugang fir
die Passagiere gedacht, die
mit dem Auto auf die Fahren
wollen. Seit 2021 gibt es be-
reits das Papiergate. Das ist
der Zugang zu den neuen
XXL-Hallen am Skandina-

Blick auf den Skandinavienkai in Travemiinde: Das grofte Terminal
des Libecker Hafens soll ausgebaut werden.

~h
Lilbeck Port Authority (LPA).

vienkai, in denen der Papier-
umschlag stattfindet.

Ausgebaut werden soll der
Skandinavienkai auch noch
rund um die Schiene. Denn
das ist das groBe Geschaft der
Zukunft. Zugleich sollen die
Waren getrennt werden. Das
heifit im Groben: Es soll einen
Bahnhof fiir Trailer und Con-
tainer geben und einen Bahn-
hof fur Neuwagen.

Am Skandinavienkai gibt
es bereits einen Giterbahn-
hof. An dem sollen kunftig nur
Trailer und Container umge-
schlagen werden. Da die
Schiffe immer groBer werden,
werden auch die Ziige immer
langer. Daher sollen die Gleise
verlangert werden und mehr
Rangiergleise gebaut werden.
Aktuell gibt es dort elf Gleise.
Hinzukommen sollen drei
weitere Gleise.

Hinter dem Giiterbahnhot
in Richtung Kaikante erstreckt
sich der KV-Terminal. Die Ab-
kiirzung steht fir kombinier-
ter Verkehr. An dem Terminal
werden die Trailer vom Schiff
auf die Schiene verladen. Ak-
tuell sind die Gleise 620 Meter
lang. Gebraucht werden kini-
tig aber 740 Meter Gleislange.
Die Gleise werden in die Fla-
che des Skandinavienkais hi-
neingebaut. Dadurch gehen
Stellplatze verloren. Ersatz

Das ist ein riesiger Investitionstopf*, sagt Guido Kaschel, Chef der
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soll auf den neven Flachen am
Borndiek entstehen.

Neuer Bahnhof,
neue Parkhauser

Der Skandinavienkai soll
einen zweiten Giterbahnhof
erhalten. An dem sollen Neu-
wagen umgeschlagen wer-
den. Gebaut werden soll der
sogenannte Nordbahnhof ent-
lang der B 75. Die Genehmi-
gung dafir gibt es bereits. Ge-
plant sind fiinf Gleise mit einer
Lange von 720 Metemn.

Zwischen dem Bahnhof
und dem Anleger 3 soll dann
ein Parkhaus fiir 2000 Autos
entstehen. Das Parkhaus ist
fir Neuwagen gedacht, die
per Schiff ankommen. Ge-
plant ist ein Parkhaus, denn
darin kénnen mehr Autos auf
weniger Flache untergebracht
werden als auf ebener Erde
Das Parkhaus soll gleichzeitig
als Larmschutz dienen fur das
angrenzende Pommernzent-
rum.
Und: Es ist ein weiteres
Parkhaus vorgesehen - nur fur
Lastwagen. Das soll in der Na-
he von Anleger 7a und Anle-
ger 8 entstehen. Denn auf der
Flache gibt es zu wenig Platz,
um die Lastwagen zu stellen,
wenn die Schiffe entladen
werden.




