EMSLAND-ERINNERUNGEN
... von Klaus Jakob, zur Zeit des folgenden Berichtes Lokfiihrer beim Bw Hamburg Hbf
(unter erginzendem Text von Michael Hecht).

Der Friihling des Jahres 1976 ist mir berufsmifig nicht nur wegen meiner damaligen
Ausbildung auf der Lokbaureihe 218 in guter Erinnerung. Bislang war ich als Lokfiihrer
einzig auf den Diesellokomotiven der Baureihen 220 und 221 zu Hause. Gegeniiber denen
fiel mir sofort die angenehme Bedienung der ja noch neuen 218 auf, deren
Motorenleistung mit 2020 PS am Zughaken aber hinter der der 221 zuriickblieb. Die
praktisch unerreichte Zugkraft der ,roten Elche“ brachte fiir mich auf einer dieser
Maschinen denn auch am 30.3.1976 zu einem ganz besonderen Einsatz.

Mit der im Liibecker Bw beheimateten Lok 221 147 fuhr ich damals von Hamburg aus
iiber Bremen nach Emden, wo gepriift und getestet wurde, ob Lokomotiven der Baureihe
221 fiir eine Ablésung der Dampf-Lokomotiven vor den schweren Erz-Transportziigen
zwischen Emden und Rheine geeignet waren. Vor allem wurde dabei auch getestet, wie
sich die Lok bei Schwerlast im niedrigen Geschwindigkeitsbereich verhielt und wie sich
die hoie Beanspruchung auf die Kiihlwasser- und Getriebedltemperaturen der 221
auswirkte. =

Dazu zog 221 147 mit mir als Lokfiihrer probeweise am 31.3. und 1.4.1976 mehrere
schwere Erzziige von Emden aus auf der Emslandstrecke, was den allerersten 221-
Einsatz auf dieser Strecke bedeutete. Dieser Einsatz verlief sehr erfolgreich und brachte
das Ergebnis, daB die Lokbaureihe 221 als Dampflokersatz vor diesen Ziigen durchaus
geeignet schien. Die Lok 221 147 brachte ich danach wieder von Emden nach Hamburg
zuriick — aber viele 221-Schwestern folgten ihr bald schon ins Emsland fiir planméfige
Einsitze, die schliefllich auch hier die Dampflokomotiven iiberfliissig machten.

Was sich im praktischen Intensiv-Betrieb aber dann doch als problematisch erwies, weil
der Getriebeverschleifl bei den 221 durch die Beforderung der zugmdifigen Emsland-
Schwergewichte doch so hoch war, daf3 ithr Einsatz vor diesen Ziigen (wie bereits an
anderer Stelle beschrieben) nur unter Einschrinkungen moglich war und deshalb keine
Dauerlésung darstellte. Stédrkere Diesellokomotiven standen der DB aber zur Beforderung
der schweren Emsland-Montanziige aber nicht zur Verfiigung, weshalb die
Elektrifizierung der Strecke Rheine — Emden zur zwingenden Mafinahme wurde.

DRB-Lokfiithrer Klaus Jakob genieflit seit gut 20 Jahren seinen
beruflichen Ruhestand. Er lebt nach wie vor in Hamburg, wo

er ja einst im Hbf-Bw als Lokfiihrer tdtig war. Dariiber

hinaus verstand er diese Bahntitigkeit auferhalb des Dienstes

stets auch als Hobby und pflegte in diesem Rahmen auch
freundschaftliche Kontakte zu Eisenbahnfreunden in Hamburg

und Liibeck, die teilweise noch heute erhalten sind,

An der Eisenbahn ist Klaus Jakob nach wie vor interessiert.



Die folgende Notiz wurde einschl. des d ori
felgende ‘ azugehorigen Zei -
Tghnittes, im September 1979 in den ‘UhVéKurzmelgungeﬁftzggg?gznt
E}chté :un, Jahre sollte die darin behandelte Verziégerung des ele;t
isenbahnbetriebes im Emsland .nicht dauern, aber ein Jahr wurde es géch

Elektrischer Betrieh

Wegen der massiven Linspriche gegen
den Bau der Bahnstromleitung Mﬁngter
-Salzbergen-Haren-Leer kann es wohl
auf langere Sicht hin nicht zZur Aur-
nahrnie des elektr. Zugbetriebes auf
der Strecke (Rheine-) Salzbergen-
Lger—Emden-Norddeith Mole komﬁen.

Die Fahrleitungsanlagen fir den Zug-
bgtrieb sind einschl. 2zwei kompli-u
%1erter Fahrdrahtkonstruktionen auf
Klappbriicken in Emden u. Papenburg |
komplett fertiggestellt, lkdénnen aber
erst mit Fertigstelluneg der erwihntm
Stromleituny in fetrieb genommen wer
den. Bis dahin missen noch Diesel:EI_
lokomotiven der Baurcihen 216, 220 u
221 die Ziige der Emslandstrecﬁc .
unter den 'saftloesen' lrdhten hin-
durch befordern. Und das kann néch
auf Jahre hinaus der TFall secin

Bundesbahn

AUSSCHNITT
AUS DEN ohne Strom
' ) I '

NACHRICHTEN' (dpa). Die Bundesbahn stehtl vor

VOM 6.9.79. einer kuriosen Situation.
N .Sie kann eine umweltfreund-
7 liche voll elektrifizierte Strecke
nicht in Betrieb nehmen, weil
eine Birgerinitiative den Bau
der Masten fiir die Stromzulei-
tung auf einigen wenigen Kilo-
metern blockiert. Die Gegner
der Streckenfithrung [iirchten
eine . Verschandelung der Land-
schaft. Sie relchten daber Klage
beim Verwaltungsgericht in
- Miinster ein. Deshalb missen
die Einwohner entlang der
Eisenbahn zwischen Rheine/

‘"Westfalen iiber Leer (Ostfrles-
land) nach Emden/Norddeich

weiterhin den ‘dunklen Qualm
der vorbeibrummenden Diecsel-
lokomotiven schlucken.




Direkt-Anschluf3
zum Intercity.

D C verbindet 73 weltere Stadte
mit dem Intercity-System. City-
D-Ziige fahren mit 1. und 2.
Wagenklasse. Und die meisten
haben Minibar-Service.
Morgens, mittags, abends.

ICund DC

Besser mit der Bahn

Im September 1973 warb die damalige
Deutsche Bundesbahn erstmals in vielen Zeitungén und
Zeitschriften sowie im eigenen Prospektmateriwal mit ihren
damals neuen 'DC-Zigen', die eine Zubringerfunktion zum
damaligen IC-Zugnetz aus den provibhziellen und lindlichen
Gebieten heraus erfillen und iberall dorthin IC-Standard
bringen sollten, wo es sich nicht lohnte, echte IC-Ziige
edinzusetzen. Vom Fahrzeugmaterial her war’das aber iUberhaupt
nicht der Fall, denn die DC-Ziige enthielten herkdmmliche
26,4-m-5chnellzugwagen, denen man lediglich einen neuen,
dem damaligen Zeitgeist entsprechend schrill-poppig wirkenden
AuBenanstrich verpaBt hatte. Und viele DC-Ziige enthielten
nicht mal solche Wagen. Unterschiedlich war auch die Dichte
des DC-Zugnetzes. In einigen Regionen fuhren viele dieser Ziige,
in anderen wiederum kaum welche. AUf der Strecke Libeck-Hamburg
behalf man sich beispielsweise damgit, daB die gewohnten Eilziige,
die hier in Hamburg den AnschluB an die IC-Ziige herstellten, kinftig
den Beinamen :'HANSA-CITY trugen, der aber auch nur in den Kurs-
buchtabellen zu finden war und nicht auf den Zuglaufschildern od.
dergl. AN anderes Wagenmaterial war hier schon gar nicht zu denken
und so kam es schon vor, daB man in einem der altem LBE-Doppel-
decker das 'neue City-Reisegefiihl' der Bundesbahn genieBen durfte
und verzweifelt damach forschte, wodurch dieses denn nun entstehen
sollte u. was nun eigentlich anders war im 'HANSA-CITY'. Es:.gab
aber auch ein echtes DC-Zugpaar auf der Strecke Hamburg-Liibeck..
Das fuhr spéatabends von Hamburg Hbf nach Liibeck Hbf u. friihmérgens
umgekehrt. Aber auch hier suchte man Wagen in 'Oeftering-Farben'
vergebens; denn dieses Zugpaar bestand wagenm#&Big aus Schnellzug-
wagen der Dinischen Staatsbahnen (DSB)! Dabei handelte es sich um
die Stillstand-Ausnutzung des DSB-Wagenparkes, der im Schnellzug
von Frederikshaven nach Hamburg Hbf und umgek. unter dem Namen
"NORDPFEIL' zum Einsatz kam. Praktisch wurde dieser Zuglauf nur
iber Hamburg hinaus bis/ab Libeck verlangert, wo die DSB-Wagen nun
aber als DC 'HANSA-CITY! liefen. Gezogen Ubrigens jeweils von einer
DB-Diesellok der Baureihe 220. Das Emsland erreichten dagegen
zahlteiche echte DC-Zige. Letztendlich war deren Netz aber ins-
gesamt ein Flop und wurde schrittweise bis 1978 wieder eingestellt.
Wesentlich erfolgreicher waren da die dann zehn Jahre spater eben-

falls von der 'alten DB' eingefiihrten IR-Ziige, deren Aufgabenstellg.
dhnl. denen der DC-Ziice war,



DIE EISENBAHN IN EMDEN HEUTE
s 3k 3 sk se e e skl ok ook o oo ol o ok ok e sk sk sk kol

Heute ist das Angebot an planmifligen Ziigen des Personen- und
Reiseverkehrs in Emden nach wie vor recht umfangreich und wurae
seit der Zeit der 1970er Jahre stindig verbessert und erweitert.
Inzwischen verkehren die o. a. Ziige hier s#dmtlich im festen
Taktfahrplan und das nicht geringe Zugangehot erliutert die
unten aufgefuhrte iibersicht vom Ende des Jahres 2021, die mit
wenigen Abweichungen aber auch aktuell giiltig ist. Tnzwischen
wird FEmden aber auch von ICE-Ziigen der DB Fernverk. AG erreicht !
Der gesamte planmiBige Retrieb der Ziige des Personen— u. Reise=
verkehrs wird in Emden heute ausschl. mit edektrischen Triebfahr=
zeugen abgewickelt,

Auch der Giiterzugverkehr der Nordsee—-Stadt gestaltet sich HuBerst
umfangreich, Die legendiren Erztransport-7iige vergangener Zeiten
fahren hier zwar schon lange nicht mehr; aber der Hafen in
Emden, das dortige VW- Werk und andem FEinrichtungen sorgen fiir
hohes Aufkommen anderer Giiterziige verschiedenster Art. Viele

der hierfiir eingesetzten Ziige werden inzwischen von Loxkomo-
tiven nach/von Emden befdrdert, die von Unternehmen eingesetzt

werden, die_nicht zun Bundesbahn~VaChf01ger Deutsche ?ahn AG
und seinen Firmen gehdren. Die meisten Giuterziige nach/von Emden

fahren ebenfalls mit Elektrolokomotiven. Diesellokbetrieb findet

hauptsidchlich nur noch im Panﬁlerhetrleb auf Hafenbahn- und
Giitergleisen in Emden statt ie DB Cargo AG setzt hier wie

einst die alte DB nach wie vor Dieselmaschinen des V-90-Typs
ein, wobei es sich aber um Lokomotiven vom DB-Cargo-werk Bremen-
Sebaldsbriick handelt. Fine Lokbeheimatung findet in Emden nicht
mehr statt.

Michael Hecht
Linie i Linienverlauf Takt r Betreiber ?zﬁ;ieut;:e
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IC 34 | Unna - Siegen — Wetzlar — Frankfurt am Main Zugpaar | Eernverkehr | InterCity
Stand Fahrplanwechsel Dezember 2021 ! taglich | St
Norddelch Mole — Norddeich — Norden -I(Emden ' |
Aursenhafen -) Emden — Leer— Papenburg - |
Meppen — Lingen — Rheine — Miinster — i ' DB | InterCity-wagen +

IC 35 | Recklinghausen — Wanne-Eickel — Gelsenkirchen — | 120 min |

- Oberhausen — Duisburg — Diisseldorf — Kéin (- A EFEEQV_QF@W } 2
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- Bonn — Andernach — Remagen — Koblenz) ‘.
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Norddemh Mole — Norddeich — Norden —/(Emden
1 . AuRenhafen —) Emden — Leer — Oldenburg - i 5
- Bremen — Hannover - Braunschwelg Magdeburg i \1
(- Halle (Saale) — Leipeig) 120 min | OB | B awagen
Zwischen Norddeich und Bremen ergénzen sich die jeweils . Fernverkehr | T 12% (ICZ) g
zweistiindlich verkehrenden Linien IC 56 und RE 1 zum i '
Stundentakt im Nahverkehrstarif. |
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ENorddelch Mole Emden Leer—OIdenburg—— ’ :

Bremen — Verden — Nienburg — Neustadt am 5 ; i
|
b

IC 56

|
1
i
i

Doppelstockwagen

; Riibenberge — Hannover ;
RE 120 min +146.1

| Zwischen Norddeich und Bremen ergdnzen sich die jeweils
| zweistlindlich verkehrenden Linien IC 56 und RE 1 zum
Stundentakt im Nahverkehrstarlf
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| Emsland-Express | |
- (Emden Auf3enhafen —)* Emden Hbf —

' Leer (Ostfriesl) — Papenburg (Ems) — — Aschendorf — i |
- Dérpen — Lathen — Haren (Ems) — Meppen — 3 {

i

CD - Geeste — Lingen (Ems) — Leschede — Salzbergen — | . |
' Rheine — (Rheine-Mesum —)* Emsdetten — | 80 min | WestfalenBahn | Stadler FLIRT 3

- (Reckenfeld —)* Greven | !
‘ («— Miinster Zentrum Nord)* — Miinster (Westf) Hbf |
| * nur einzelne Zuge ‘

Stand Fahrplanwechsel Dezember 2021 ‘r




ZUGEINHEITEN UND FAHRZFUGE DES PLANMARIGEN
EISENBAHN-PERSONENVERKEHRS IM HRBF DER

NORDSEE-STADT EMDEN HEUTE
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Der RE15 nach Munster Hbf mit einem Der RE1 nach Norddeich

FLIRT-3-Triebwagen Mole wird mit einer Lok der
T [ ] . .
(gum Unternehgen 'Westfalenbahn Baureihe 146 und sieben

Doppelstockwagen erbracht

Auf der Linie 56 nach Leipzig Hbf Auf der IC-Linie 35 kommen noch
kommen Twindexx-Garnituren die klassischen [C-Zige zum

zum Einsatz (doppelstsckige Einsatz (Mit Lokomotiven
IC-2-Wendezugeinheiten der der Baur. 101)

DB Fernverk. AG mit Lok d.
Baur. 147)

AUBERDEM WIRD EMDEN VON ICE-TRIEBZUG-EINHEITEN ERREICHT.

Fotos: Int.
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hatte, Die zog immer mehr Reisezugverkehr auf sigh und gls 1920

der Plan einer_ Uisenbahpumgehung in Fmden aufgegebhen wurde, bauyte
man die o. a. Haltestelle zu einem regelrechten Bahnhof um- und
aus, Ber den Namen Emden West erhielt und am 4.5.1937 als
Durcngangsbahnhof roffnet wurde?,nachde der o.a. Um—_und Ausbau
in den Jahren 1935?36 erfolgte, 'Ein geplantes grofles Emo‘angsge—
biude wurde aber nicht verwirklicht. Von Anfang an iihernahm der

neue Bahnhof Emden West auch Aufgaben des Bahnhofes Emden Siid,
ciner Kopf-Station in der Innenstadtnihe von Emden. Die Geb#ude
dieses Bahnhofes wurden im 2. Weltkrieg stark beschidigt. Danach
wurden immer mehr Ziige in_den Durchgangs—-Bahnhqof Fmden West am
Innenstadt-Rand veriggt. Diesen Bah%ho% baute gie Deutsche Bundes-~

bahn in den Jahren 1970 und 1971 umfangreich aus. Es entstand hier
nun auch ein grofes und modernes Empfangsgebiude, das am 24.5.1973%

in Betrieb genommen wurde. Bereits ab 26.9.1071 wurde der Bhf,
fmden West als EMDEN HBF bezeichnet u. der Bhf, Emden Siid gleich-
zeitig fiir den Personenverkehr gseschlossen, Bis zum Beginn . d.
2000er Jahre diente dieser Bhf, noch Rangier- u.Giiterverkehr,
der dann aber hier auch aufgegeben wurde und _zum Abbruch aller
Gleise 2005 fithrte. Anschl. entstand hier auf ehem.Bhf,.-CGelinde
ein Wohngebiet. Im Hbf von Emden wurde im Sept. 1980 der
elektr.. Fahrbetrieb eingefiihrt z. 2005/2006 wurde dieser Hbf
wie schon erwihnt umfangreich und abermals modernisiert u. saniert.
Seine Bahnstei§e, deren Neugestaltung sich Biﬁ ins Jahr 1975 er-
streckte, konnten wegen des moorigen Marschbodens u. entsprechen-

der Untergrundverhsltnisse nicht iiber Tunnelanlagen_mit dem Em-
~pfangsbiude und dem Hhf-Vorplatz verbunden werden. Dieses konnte
nur durch eine geschlossene 1 erfiih un% err i%ht we%ﬁﬁn, von der
Treppen auf die Bahnsteige und 1ins &Imp angqge Aude tithren.

Dem Giiterzugverkehr in Emdendienen d.umfangreichen Gleise u. An-
lagen im Rangierbahnhof der Norasee-Stadt, der ca. 1.500 m ent-
fernt vom Hbf seinen Platz hat. Foto: Int.

Michael Hecht



Wahrend Diesellokomotiven des einstigen V-100-Typs der Deutschen
Bundesbahn die Fisenbahngleise in Emden nur noch ﬁelt%g a%ﬁ ?gg;rﬁ
tige Lokomotiven von Privatunternehmen auferhalbder DF ? Fsi ‘
Bau- und Spezial-Ziigen aufsuchen, %s; e}nedhascg;ngevgm r;gé

i i T i r DDR -
ﬁggsgggreﬁ?sﬁ%%%gge?u Sggegugeégggeg Ellgseg. Es hanggit Sli. um
die Lok V 100 001 der Eisenbahn—Gesel%sghafr Psﬁfrleslgnrg
Oldenburg GmbH (EGOO). Sie wurde 1269 bei den LEN-herkeg in der
DDR fiir die dortige Neutsche Reichsbah:bgﬁgigtkund Yonuizgruggir

i ienst gestellt. A ) kam sie -

%?r Tgé ¥A%Ogu%4gi;gagz? ab %QQ3 unter der Nr. 202 147. Im we1;
teren Verlauf der 1990er Jahren wurde diese Lok an das Alstom-Wer
Werk in Stendal verkauft, das sie in der ersten Hilfte Qer 2020er
Jahre mit einem ~neuen Motor ausriistete u. sie umfgngrelgh moder-
nisierte. Danach wurde diese Lok 2008 an dle'EGQO in Aurich vgr-
kauft, die sie seither vor Ziigen einsetzt, mit denen Anlgggnn ggn
Windkrafterzeuger- Herstellers Enercon in Aurich in deg na quei
Emden zur dortigen Schirrsverladung zransport?ert wer ? . duu
ist die o. a. 'V-100-0st'-Lok auch stets Gast im Hbf voA'Em e;,
wo sie aufdem obigen Bild zu sehen ist. Neben ihrer Bet{;g%i— Y.
trigt diese interessante EGO0O-Maschine auch den Namen :

FRESENA'., Foto: Int.

An den langen, hier
bis zum Okt. _1077
planmdBig erfolo-
ten Dampflokeinsatz
erinnert die am Hbf
in Emden seit dem
Dez, 1981 als Lok-
Denkmal aufgestell-
te ehem. DB-Giiter-
zug-Dampflokomotive
V43 903. Diegese am
6.10.1977 von der
DB ausgemusterte
Masch.,wurde am
6.12.1978 vom 'Arb.-
Kreis z,Aufstellg.
u.EBrhaltg.der Denk-
mallok e.V." in Em-
den erworben und
drei Jahre ﬁpéter
von diesem Verein
als Lokdenkmal am
Hbf in Emden auf-
gestellt. Dort
steht die o, a.Lok
wie auf dem neben
stehenden Bild am
10.1.2022 zu sehen
noch immer u.wird

hier weiterhin vonm { :
o.a.Verein erhalten, Foto: Peter Rentzsch.
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Emden—Emden AuBenhafen
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Eahhof Emden AuRenhafen vrder Elektriﬁziung

(Rheine-Mesum —)* Emsdetten — (Reckenfeld —)* Greven

, (4_, Miinster Zentrum Nord)* — Miinster (Westf) Hbf | |

{ \ * nur einzelne Ziige

L:nle Strecke | Taktfrequenz ' Betreiber ‘
L Ic 35 Emden AuBenhafen — Emden Munster—gglggpﬂlfg’[ghgg— | einzelne { DB
. Oberhausen — Duisburg — Dusseldorf Kéln (— Bonn — Kablenz) Zige JI Fernverkehr
e B DN
‘ i (Norddeich Mole bzw.) von Emden AuBenhafen — Emden — i DB {
- 1C 56 | Oldenburg — Bremen — Hannover — Braunschweig — Magdeburg — ein Zugpaar | Fernverkehr |
‘ . Potsdam — Berlin — Berlin Ostbahnhof ;
[® 1 T e i SRR ,._w~§
’ % Em;lanc}_ Express: 5 { i
. (Emden AuRenhafen —)* Emden Hbf — Leer (Ostfriesl) — | ' ’
; i Papenburg (Ems) — Aschendorf — Dérpen ~ Lathen — Haren (Ems) — | i !
| ' |
' RE15 ; Meppen — Geeste — Lingen (Ems) — Leschede — Salzbergen — Rheine — ' 60 min | Westfalenbahn |

1
! | | !
| ! | |
—_ : _— SR IR ——————————- |

Bahnsteig“und Gebaude der Reed.
AG Ems
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Der Bahnhof
Emden Aufen-
hafen hat sich
viel von seiner
Ursprﬁnglichkeit
erhalten, wie
auch die neben
stehenden Bilder
vom 10.1.2023
zeigen. Das
trotz einiger
Modernisierungen,
dle in den Jahren
2005 u. 2006 in
diesem Bhf.
durchgefuhrt
wurden. Damals
kam im Juni 2006
auch der elektr.
Fahrbetriebh hier-
her. Neben Ziigen
desr regionalen
Personenverkehrs
gelangen auch
noch immer Ziige
des Fern-Reise=
verkehrs in den
.Bhf. Nun aber
in Direktfahrt u.
nicht mehr wie
einst durch div.
Kurswagen—-Fahrten.
Nach wie vor hat
man in Emden Aus-
senhafen direkten
Anschluss vom Zug
zu den Borkum-
Fahren uv.umgek.
Auch Anschluss—
Gleise der Nieder-
sachseq Po%ts Gmbil
a Co KG inden
ejech im heschrie-
benen u.abgebilde-
ten Bhf, Fr ver—-
fiigt noch iiber
Fligel- u.Form~
Signale und ein
dazu_ gehoriges
Stellwerk, wie
es auch das untere
Bild zeigt. Im

Regiopal-Persongn=
ve%ﬁ Qonmen aucﬁ
viel Flektro-

Trlebzuge der
'Westfalenbahn'
(WFB hierher,
von denen einer
(mit dem Namen

'Minster') eben-
falls auf den

genannten Bildern
zu sehen ist.

Die Zeiten der
V-100-Einsdtze d.
DB gingen hier im
Okt. 2004 zu Ende.

Fotos:
Peter Rentzsch.




