Am 4.4.1981 befuhr der Verein Liibecker Verkehrsfreunde e. V. (VLV

(VLV) mit seinem Sonderzug 'Stér-Alster-Express' die Gleise der deln
damaligen ANB und NIB und befasste sich in einer die Fahrt die-

ses ongerzuges 1itﬁr risch_be 1eitﬁnd§n Kublikation Eit der

Gesciichte ieser Bahnen. EntsSprechende Ausziuge aus der ge- ck -
ganntenSPugiikagion ('VLV—Zugbegleiteg') erschlﬂen augh a?_ oy
ieser Stelle. Sie repridsentieren in etrachtun amaliger .

Gegenwarts—ZustﬁnSe Sge §ituation von ?58%, Eem Eel%pun t der itel
damaligen VLV-Sonderzugfahrt.

———ALSTERN(OREBAHN——

NORDERSTEDTER INDUSTRIEBAHN

Die Geschichte der ALSTERNORDBAHN, deren Bereisung unserige heutige Sonderzugfahrt als
letzten HShepunkt im Programm aufzuweisen hat, gestaltet sich sehr interessant. Die kurz
als '"ANB' bezeichnete Bahn ist die jiingste deutsche Privatbahn mit Sffentlichem FPersonen-
verkehr und -abgesehen von StraBen-, SchmellstraBen~ und Untergrundbahnen~die einzige
Bahn dieser Art, die nach dem 2. Weltkrieg gebaut wurde - sie nahm erst 1953 ihren Be-
trieb auf.

Bereits in den dreiBiger Jahren war in dem auf holsteinischem Gebiet nordlich von Hamburg-
Ochsenzoll liegenden Landstrich eine Siedlung entstanden - die Siedlung Harksheide. Der

2. Weltkrieg, die Ausbombung Hamburgs und die Kriegsfolgen mit der Aufnahme vieler tausend
Ostfliichtlinge lieB um die kleine Siedlung Harksheide in den Nachkriegsjahren von heute

auf morgen ein gewaltiges Gemeinwesen entstehen, 4m dem bald nahezu 25.000 Menschen lebten.
Sie wohnten in Garstedt, Friedrichsgabe, Harksheide, Henstedt und Ulzburg - arbeiteten aber
zum groflten Teil in Hamburg und waren auch sonst wirtscfftlich sehr in Richtung der Hanse-
stadt orientiert. Nun waren die Verkehrsverbindungen nach dorthin und umgekehrt zu jenen
Zeiten denmkbar schlecht. Es gab zwei Omnibuslinien von Ulzburg aus bis zur Endstation der
Hamburger Untergrundbahn in Hamburg-Ochsenzoll, doch die Busse waren duBerst knapp und die
Strafen im neuen Wohngebiet nordlich von Hamburg seinerzeit noch ziemlich eng und schlecht.
In jenen Tagen, um 1946 herum, regte sich der Gedanke, diesen neuen Wohnraum verkehrsmaBig
durch eine SchnellstraBenbahn nach Hamburg anzuschlieBen. Noch im Jahre 1946 bildeten die
drei beteiligten Landkreise Pinneberg, Stormarn und Segegberg einen Bshnamsschufl zum Bau
einer derartigen Bahn. Fiir den Bau dieser elektrischen Bahn, die von Meeschensee bis Hmb-
Ochsenzoll verlaufen sollte, hatte sich auch vor allem der in Harksheide ans@ssige Bau-
ingenieur Lonnies, der bereits an den Planungen fiir die erste Siedlung seines Heimatortes
in den dreiBiger Jahren beteiligt war, eingesetzt. Im Ingenieurbiire Lonnies wurden auch die
planerischen Vorarbeiten zum Bau der neuen SchnellstraBenbahn in Angriff genommen. Als es
1947 darum ging, einen Zweckverband zum Bau der Bahn zu griinden, zogen sich die Kreise
Stormarn und Segeberg aus dem Projekt zuriick; der Kreis Pinneberg -nunmehr auf sich alleine
gestellt- verfolgte aber den geplanten Bahnbau hartnickig weiter. Im selben Jahr erhob die
AKN-Eisenbahn Einspruch, da sie durch die neue SchnellstralBenbahn natiirlich eine ernsthafte
Konkurrenz fiir ihren Streckenabschnitt Hamburg-Altona (AKN-Bhf.) - Quickborn - Ulzburg sah.
Man stellte der AKN daraufhin seitens des Kreises Pinneberg eine Beteiligung an dem Schnell-
bahnprojekt in Aussicht. Am 21.1.1948 faBte der Kreistag in Pinneberg den BeschluB zum Bau
der neuen Bahn - am 15.10.1948 vollzog der damalige Landrat des Kreises, Schinkel in Fried-
richsgabe den ersten Spatenstich. Kurz darauf begannen die Erdarbeiten, die mit der Auf-
schiittung des 6 m breiten Bahnkorpers auf dem ersten Bauabschnitt zwischen Meeschensee und
Friedrichsgabe erste sichtbare Z¢ichen der neuen Bahn setzten. Die Erdarbeiten an Deutsch-
lands erster Nachkriegs-Eisenbahnstrecke (und eine der wenigen iiberhaupt) wurden von der
Hamburger Baufirma Franck ausgefiihrt. Da es damals ja noch Baumaschinen iiberall fehlte,
muBte ein groBer Teil dieser Arbeiten manuell sowie mit kleinen Lorenbahnen abgewickelt
werden. Dabei wurden diese Arbeiten im Rahmen des seinerzeitigen Arbeits-Notstandsprogrammes



durchgefiihrt, d. h. nach je 13 Wochen wurde den Arbeitern gekiindigt und neue Arbeits-
krédfte wurden eingestellt. Anfang 1952 war der Bau der Bahntrasse auf holsteinischem
Gebiet weitgehend abgeschlossen - noch im selben Jahr begann eine Spezialabteilung der
AKN mit der Verlegung des Gleises auf der bereits fertigen Trasse. Mit der AKN hatte

sich der Kreis Pinneberg ebenfalls bereits 1951 darauf geeinigt, daB der Endpunkt

der neuen Bahn nicht mehr Meeschensee, sondern 'Beckershof' (das heutige Ulzburg Siid)

an der AKN-Strecke sein sollte. Hier war auch eine Gleisverbindung zur AKN vorgesehen.
Das Depot fiir die Ziige der neuen Bahn sollte der AKN-Werkstatt in Kaltenkirchen ange-
schlossen werden und die AKN sollte auch die Betriebsfiihrung auf der im Bau befindlichen
Bahn iibernehmen und das Personal fiir den Zugverkehr auf ihr stellen.

Die Schienen, die ab 1951 von Beckershof aus durch die AKN-Bautrupps zur Verlegung
kamen, waren iibrigens das Gleismaterial der stillgelegten und abgebrochenen Eisenbahn~
strecke Aurich - Flughafen Wittmund in Ostfriesland und wurdendirekt von dort nach Abbau
in das Gebiet zwischen Ulzburg und Garstedt transferiert. Aufier diesem Material kamam
auch noch nicht mehr bendtigte Schienen von der Kleinbahn Leer-Aurich-Wittmund und

Gleise von der Siidstormarnschen Kreisbahn. An neues Gleismaterial war damals natiirlich
nicht zu denken. Auch der Plan, die neue Bahn als'elektrische Oberleitungs-Schnellbahn

zu betreiben, muBte im Angesicht der HuBerst angespannten Finanzlage jener Jahre vom
Kreis Pinneberg wieder verworfen werden. Man behalf sich anders 1952 bestellte der Kreis
Pinneberg bei der 'Maschinenbaufabrik Kiel' (MaK) drei batteriebetriebene Trisbwagen und
zwei dazugehdrige Steuerwagen. Inzwischen konnte der Bahnbau auch auf Hamburger Staats--
gebiet in Angriff genommen werden. Dort endete die neue Bahn am U-Bahnhof Ochsenzoll;
allerdings durch die Langenhorner Chaussee getrennt ohne Gleisverbindung zur Untergrund-
bahn selbst und auch nicht zur ebenfalls schon "&n diesem 'Zugbegleiter' erwihntien
DB-Giiterstrecke Barmbek-Ochsenzoll. Nach Anlieferung der neuen Akku-Triebziige durch die
MaK konnte nach jahrelangen Vorplanungen und Vorarbeiten sowie den eigentlichen Bauarbeiten
unter den teilweise schwierigsten Bedingungen jener Nachkriegsjahre die Ercffnung der neuen
Bahn erfolgen. Nach einer Jungfernfahrt fiir geladene G&ste am 9. Mai 1953, nahm sie am
1%, Mai 1953 offlziell ihren Betrieb als 'Alster-Nord-Bahn' auf. Der Name war bereits 1947
durch ein Preisausschreiben in einer Hamburger Zeitung ermittelt worden. 4,8 Millionen DM
(eine damals sehr stolze Summe) waren fiir die neue ANB, deren Endpunkt Beckershorf bei
Inbetriebnahme iibrigens in 'Ulzburg Siid' umbenannt wurde, verbaut worden. Knapp 1 Mio. DM
miBten nochmal fiir die neuen Akku-Triebzug-Garnituren aufgewendet werden. Fiir diese Ein-
heiten hatte man im Bereich der AKN-Hauptwerkstatt ilibrigens 1953 eine eigene Fahrzeug-
halle mit Batterie-Ladestation errichtet. Die Akku-Ziige waren mit Zugbahn-Telefon aus-
gestattet - damals eine technische Revolution!

1953 verkehrten bereits 24 Zugpaare tdglich. Die monatliche Befdrderungsleistung lag bei
70.000 Personen - die ANB schlug gut ein! Im Sommer 1953 war auch der erste Sonderzug auf
der neuen Bahn (abgesehen vom Ercffnungszug am 9.5.1953) zu verzeichnen: Die 'Hamburger
Verkehrsamateure', Vorginger des heutigen VVM-Vereines, fuhren im Akku-Triebwagen liber

die jilingste deutsche Bahnstrecke. Leider bewdhrten sich die Batterie-Fahrzeuge nicht
sonderlich gut. Insbesondere die Laufeigenschaft der zweiachsigen Wagen liel} sehr zu
wiinschen iibrig. Bereits im Verlauf der ersten sieben Monate wurden die als ETA 1-3 und

ESA 11 + 12 eingestuften Fahrzeuge nach und nach wieder ins MaK-Werk geholt, um dort

einem griindlichen Umbau unterzogen zu werden, der vor allem den Einbau von je zwel zusdtzl.
Lenkachsen pro Wagen vorsah. Der beruhigte den Lauf der nunmehr als 'Vierachsern' wirkenden
Wagen ungemein. Was blieb war die hohe Beanspruchung der von der Firma 'Hagen~Batterie'
gelieferten Akkus im dichten ANB-Betrieb mit seinen immerhin neun Zwischen-Haltestellen.
Als man sich Mitte der fiinfziger Jahre wegen des stetig steigenden Verkehrsaufkommens zur
Beschaffung weiterer Fahrzeuge gezwungen sah, griff man auf Dieselfahrzeuge zuriick. 1956
lieferte die 'Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg' (MAN) zwei zweiachsige Triebwagen der
bekannten Leichtbauform, wie sie dann spdter auch bei vielen anderen norddeutschen
Privatbahnen Eingang fanden - unter anderem vor allem auch bei der AKN. Zu den beiden

als VT 1 und VT 2 eingereihten Triebwagen beschaffte die ANB ebenfalls 1956 und auch

bei der MAN zwei zu den VT-Fahrzeugen passende Steuerwagen. Eine dritte Garnitur dieser
Art wurde bei der MAN dann noch 1958 beschafft.

Am 1.1.1965 wurde die bis dahin dem Kreis Pinneberg gehtrende Alsternordbahn 4n eine
eigane Gesellschaft mit eigenem Personal (das bis dahin ja von der AKN gestellt wurde)
umgewandelt - und hieB in neuer Firmierung fortan 'Alsternordbahn GmbH'. Die ANB wurde
aber fortan weiterhin in Verwaltungsgemeinschaft mit der AKN betrieben.

Am 1.12.1966 grat die ANB dem 'Hamburger Verkehrsverbund' mit ihrer gesamten Strecke bei.

1967 konntéhﬁge ANB von der 'Elmshorn-Barmstedt-Oldesloer Eisenbahn' (EBQO) einen MAN-



Triebwagen erworben werden,
der fast vollig den schon
von der ANB rd. zehn Jahre
zuvor beschafften VI-Fahr-
zeugen glich (ANB-VT 1 ist
nebenstehend abgebildet).
Durch den Ankauf dieses
Triebwagens konnte die
Alsternordbahn den Betrieb
mit den Akku-Triebziigen
vollkommen einstellen, nach-
dem bereits 1965 der erste
Batterie-Triebwagen aufler
Betrieb gesetzt worden war.
Die restlichen dieser Garnituren folgten nun zum 31.8.7967 und wurden im Verlauf des Jahres
1968 bei einer Privatfirma in Friedrichsgabe verschrottet. Die Ladestation in Kaltenkirchen
wurde stillgelegt; die technische Betreuung der ANB-Dieselfahrzeuge nahm fortan di AKN in
ihrer Werkstatt wahr. Bliebe noch die Tatsache zu vermerken, daB die ANB die einzige Privat-
bahn war, die mit Akkumulatoren-Triebwagen arbeitete, leider nicht mal fiinfzehn Jahre lang.

1967 war ebenfalls das Jshr, in dem die ANB-Strecke eine Verkiirzung erfuhr. Diese Strecken-
verkiirzung wurde im Hinblick auf die Verléngerung der Hamburger U-Bahn iiber den bisherigen
Endpunkt in Hamburg-Ochsenzoll hinaus bis ins holsteinische Garstedt hinein notwendig. Im
Zuge der Bauarbeiten fiir diesen neuen U-Bahn-Abschnitt wurde die ANB am 30.7.1967 von Hmb-
Ochsenzoll bis zum neuen provisorischen Endpunkt Garstedt-Birkenweg zuriickgezogen. Die
Streckenlénge der ANB nahm durch diese MaBnahme um 1,52 km ab. Wihrend des U-Bahn-Baues
wurde der AnschluB zwischen der Untergrundbahn in Ochsenzoll und der Alsternordbahn in
Garstedt durch Ersatz-Omnibusse der Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (VHH) und der
Hamburger Hochbahn AG (HHA) erstellt. Am 1.6.1969 konnte die U-Bahn-Verlingerung bis
Garstedt in Betrieb genommen werden - gleichzeitig mit der neuen Umsteigeanlage zwischen
U-Bahn und Alsternordbahn. Leider endete die ANB in ihrem neuen Endpunkt, der natiirlich auch
das Provisorium 'Birkenweg' und den Bus-Ersatzverkehr ablSste, nicht niveaugleich mit der
U-Bahn. Diese hat ihre Endhaltestelle in einem Tunnel unter der Erde und wegen des nunmehr
ausschl. Dieselbetriebes sah man davon ab, die ANB in diese Tunnel-Station mit einfahren zu
lassen. Ein mehr oder weniger lingerer Umsteigeweg von der U-Bahn zur ANB und umgekehrt iiber
Treppen usw. ist seit Ercffnung der neuen Anlage vor fast zwdlf Jahren unablédBlich. Die ANB
verfiigt seither iiber eine Streckenl&nge von 10,4 km (urspriinglich 11,9 km). Um die ANB-

bzw. U-Bahn-Station Garstedt herum entstand nach 1969 das sogen. 'Hercld-Center' mit

seinen Geschiften, Kaufhaus-Passagen usw., die beiden Schienenbahn-Stationen wurden voll

in dieses Zentrum integriert.

Eine gravierende Anderung im Einzugsbereich der ANB gab es 1970. Ab 1.1.1970 wurden die an
der Alsternordbahn liegenden und bis dahin selbststéndigen Gemeinden Harksheide, Friedrichs-
gabe, Glashiitte und Garstedt zur neuen Stadt 'Norderstedt' zusammengefalt - eine Stadt von
immerhin rd. 50.000 Einwohnern und damit nach Kiel, Liibeck, Flensburg und Neumiinster die
funftgroRte Stadt in Schleswig-Holstein iiberhaupt, die im iibrigen aber dem Kreis Segeberg
angegliedert wurde. Die ANB spielte und spielt fiir die junge Stadt Norderstedt natiirlich
eine wichtige Rolle, durchquert sie doch ihr Stadtgebiet, verbindet die einzelnen Stadt-
teile und kann iiberhaupt nunmehr als 'Norderstedter Stadtbahn' angesehen werden! Ein rich-
tiges Zentrum gibt es allerdings noch immer nicht Norderstedt, wenn man mal von dem Gebiet
um das 'Herold-Einkaufszentrum' absieht. Ein solches Stadtzentrum soll jedoch in den
nichsten Jahren entstehen und die heutige ANB-Haltestelle 'Norderstedt Mitte' ist ein
erstes kleines Zeichen fiir die zu erstellende Stadtmitte - vorerst liegt dieser Haltepunkt
aber noch mehr oder weniger auf der 'griinen Wiese'.

1970 wurde ebenfalls erstmals Giiterverkehr auf der ANB-Strecke abgewickelt. Damals wurde

von dieser Strecke aus ein GiiteranschluBigleis zur Trafo-Station der 'Hamburgischen Electri-
zitédtswerke' (HEW) in Friedrichsgabe gebaut. Das AnschluBgleis war in erster Linie fiir GroB-
trafe=-Spezialtransporte bestimmt. Der erste Transport dieser Art erreichte die ANB am
3.6.1971, als ein 500 t schwerer Trafo auf einem 32-achsigen Spezialwagen der Gattung

'Uaai 839' fiir die Trafo-Sation in Fredrichsgabe angeliefert wurde. Der schwere Brocken
(einschl. des Spezialwagens waren 618 t zu bewegen) kam von Stuttgart-Untertiirkheim und
mufite bis Neumiinster auf dem DB-Netz wegen erheblicher LademaBiiberschreitung ziemliche Umwege
fahren: Stuttgart - Kornwestheim Rbf - Backnang - Crailsheim - Lauda - Osterburken - Seckach
- Miltenberg - Aschaffenburg - Hanau - Friedberg - Hungen - GieBen - Niederwalgern - Kassel
- Warburg - Altenbeken - Paderborn - Lippstadt - Rheda - Minden - Nienburg - Verden -
Rotenburg - Buchholz - Liineburg - Biichen -~ Ratzeburg - Kastorf - Bad Oldesloe - Bad Segeberg
- Neumiinster Siid.



Auf diese Weise wurden vor allem die elektrifizierten Strecken mit ihren Fahrdri#hten
weitgehend umgangen. In Neumiinster Siid iibernahm die AKN-Diesellok V 2.014 die Spezial-
sendung von einer DB-212 und befdrderte sie iiber Ulzburg nach Friedrichsgabe, wo sie den
Trafo~Transport passgerecht liber das neue Gleis in die HEW-Station bugsierte. Solche
Transporte sind allerdings naturgemidl recht selten und so ist das ANB-AnschluBgleis zur
Trafo-Station in Friedrichsgabe meistens unbenutzt. Dennoch findet heute im Bereich der
Alsternordbahn auch des ofteren Giiterverkehr statt - und zwar auf der 'Norderstedter
Industriebahn'. Diese reine Gliterbzhn hat ihren Ausgang in einem eigenen, grobziigig
angelegten Ubergabebahnhof zwischen den Bahnhtfen Tanneneck und Ulzburg Siid an der AKN-
Strecke. Uber eine Verbindungskurve erreicht die 'Norderstedter Industriebazhn' (NIB) das
ANB-Gleis, kreuzt dieses und verlduft dann direkt neben ihm (so das man den Eindruck ge-
winnt, die ANB ist zweigleisig) bis Fredrichsgabe, wo es schlieBlich abzweigt und ganz
vollstdndig durch die zur Stadt Norderstedt gehdrenden Industriegebiete Friedrichsgabe,
Stonsdorf und Harkshdrn verliiuft und diesen einen SchienenanschlufB verschafft. Die NIB
endet in Norderstedt-Harkshérn. Der Bau der Norderstedter Industriebahn erfolgte in den
Jahren 1972 und 1973. Verbaut wurden 32.000 t Schotter, 26 km Schienen, 20 Weichen und
22.650 Schwellen. Die NIB unterquert die stark befahrene 'Ulzburger Chaussee' mittels
einer eigenen Briicken-Unterfiihrung. Im #ibrigen sind auf der NIB sechs niveaugleiche
Bahniibergénge vorhanden. Bauherr war eine Wirtschaftsftrderungsgesellschaft - die plane-
rische Betreuung lag wiederum beim Ingenieurbiire Lonnies, das ja bereits die Planungs-
arbeiten beim Bau der ANB wahrgenommen hatte. Durch den Bau der NIB mufBten sdmtliche
Bahnsteige der ANB-Haltepunkte zwischen Meeschensee und Friedrichsgabe verlegt werden.
Im Rahmen dieser MaBnahmen brach man auch die bis dahin recht charakteristischen Glas-
Wartehduschen auf den ANB-Haltestellen ab und ersetzte sie cdurch massive Beton-Unter-
sténde. Allzu oft waren die verglasten Wartehallen Opfer von Vandalismus und Zerstdrungs-
wut libermitiger ANB-Anrainer geworden.

Die NIB nahm 1973 ihren Betrieb auf - fiir Rechnung der Stadt Norderstedt. Die Lokomotiven
fiir diese Industriebahn, die im iibrigen eine Streckenldnge von 10,9 km aufweist, stellt
die AKN - sie filhrt auch den Betrieb allgemein auf der NIB durch. Wurden in den ersten
beiden Betriebsjahren auf der NIB knapp 1.000 t befdrdert, so liegt das Frachtaufkommen
heute bei ca. 2.500 t jdhrlich - leider hat die Norderstedter Industriebahn dennoch nicht
die in sie gesetzten Erwartungen hinsichtlich der Glitermengen erfiillit.

Zurick zum NIB-Nachbarn: Der ANB.

In den Jahren 1976/77 verkaufte die Bahn sdmtliche Dieseltriebwagen und Steuerwagen an
andere deutsche Privatbahnen. Sie besitzt seither keine eigenen Fahrzeuge mehr. Alle
Betriebsmittel werden auf der ANB seit vier Jahren von der AKN gestellt. Dabei setzt

auch die AKN auf der Strecke Ulzburg Sid - Garstedt MAN-Triebwagen mit den dazugehorigen
Steuerwagen ein. Diese waren friiher auf der AKN-Stammstrecke im Einsatz, wurden dort aber
mit Beschaffung der neuen Gliedertriebwagen frei. Zum 1.8.1977 wurde auf der ANB der voll-
kommene schaffnerlose Betrieb eingefiihrt, nachdem die Schaffner in den Trickwagenziigen schon
vorher Schritt flir Schritt zuriickgezogen worden waren. Der Zugbetrieb auf der ANB wird

wie bei der Betriebsaufnahme im Jahre 1953 iiber UKW-Zugbahnfunk geregelt, alle Ziige auf
der ANB und NIB sind funkmifig mit dem Zentral-Stellwerk in Ulzburg Sid verbunden, das

ja in Fernsteuerung auch die Signale des AKN-Abschnittes Eidelstedt-Kaltenkirchen

bedient, wo der Zugfunk-Regelungs-Betrieb 1976 wieder durch Signale ersetzt wurde.

Die Einfahrt der ANB nach Ulzburg Sitid und die der NIB nach Tanneneck sind ebenfalls durch
Tageslicht-Signale gesichert.

Heute fahren mit der ANB durchschnittlich 1,2 Mio. Fahrgiste. Vor zwei Jahren fiihrte die
ANB iibrigens eine grofe Umbenemnung aller ihrer heute acht Zwischen-Haltepunkte durch. Im
Rahmen eines gerechten Defizit-Ausgleiches zwischen den beteiligten Bundeslidndern Hamburg
und Schleswig-Holstein wurden die AKN, die ANB und die EBO Mitte Februar 1981 riickwirkend
zum 1.1.1981 zu einer einheitlichen Gesellschaft unter dem bisherigen Namen der AKN zu-
sammengefaBt. Damit erlosch der Name und das Unternehmen der jiingsten deutschen Privatbahn
zu diesem Zeitpunkt. Sie gehort nun zum Netz einer der durch die Fusionierung grofiten
deutschen Privathahnen - der grdBten nichtbundeseigenen Eisenbahn in Schleswig-Holstein.

Durch die stets freundliche und aufgeschlossene Haltung der Eisenbahn-Aktiengesellschaft
Altona-Kaltenkirchen-Neumiinster ist es uns heute vergtnnt, im STOR-ALSTER-EXPRESS iiber die
NIB- und ANB~Abschnitte des AKN-Netzes zu rollen - im ehemaligen LBE-Doppelstockwagen des
VLV, der auch hier von unserer DB-Lok geschleppt wird. Die beiden hier zweifellos sehr
interessanten und ungewthnlichen Fahrzeuge, die sich hier beide zum ersten Mal aufhalten,
bereisen zunichst die NIB-Strecke, auf dervbislang nur einmal Personenverkehr gab, als die
AKN hier selbst eine Sonderfahrt am 11.2.1975 mit einem ihrer MAN-Priebwagen durchfiihrte.
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Nachdem der Sonderzug die Norderstedter Industriebahn befahren hat, rollt er anschlieBend
auf der Alsternordbahn bis Garstedt. Da hier (in unmittelbaren Bereich des 'Herold-Centers?
keine Lokomotiven umgesetzt werden konnen (zum Abstellen von Steuerwagen auBerhalb des
Berufsverkehrs ist auBer dem Bahnsteiggleis lediglich ein kurzes Stumpfgleis vorhanden)

muf3 die DB-Maschine den VLV-Doppeldecker bis zum Haltepunkt Richtweg zuriickdriicken, um

dort den Lokumlauf zu td@tigen. Anschliefend geht es zuriick durch die insbesondere im
nordlichen Teil im Bereich d. Alsterquelle teilweise sehr reizvolle Landschaft links

und rechts der ANB zuriick Richtung Ulzburg Siid. Lokbespannte Ziige sind auf der ANB eine
absolute Seltenheit. Zwar hatte man fiir eventuelle Ausflugs=Sonderziige in Meeschensee-
Alsterquelle eigens ein Abstellgleis verlegt - die Ziige blieben aber leider aus; 1969 wurde
das Gleis entfernt. Nachdem der auf der Alsternordbahn sehr ungewthnliche Zug nach seiner
Fahrt durchs Alstertal und das Gebiet des Oberlaufes vom Alsterflul in Ulzburg Siid wieder
die AKN-Strecke erreicht hat, geht er nach nochmaligem Lokumlauf wieder auf diese iiber und
dann geht es nochmal mit der 'V 200 iiber die AKN'. Bundesbahn-Lokomotiven &ind auf dem AKN-
Netz eine Besonderheit. Selten kamen sie mit Milit#drziigen hierher - vor allem aber auch mit
VLV-Sonderziigen, was in diesem Rahmen kurz in Erinnerung gerufen sei: Am 12.3.1978 vor dem
HOLSTENEXPRESS auf der Strecke Eidelstedt - Neumiinster 212 141, am 21.4.1979 auf der nun-
mehr auch zum AKN-Netz gehtrenden EBO-Strecke Elmshorn-Barmstedt vor dem MARNE-EXPRESS die
221 115, am 1.3.1980 vor dem LAUENBURG-STORMARN-EXPRESS auf der zum AKN=-Siidnetz gehorenden
Verbindung Tiefstack - Glinde Maschine 212 128 und am 17.5.1980 vor dem im Rahmen der
Lilbecker BDEF-Tagung verkehrenden und auch unter VLV-Organisation stehenden Sonderzug
HANSEATEN-EXPRESS auf der ebenfalls zum AKN-Siidnetz gehdrenden ehemaligen Bergedorf-
Geesthachter Eisenbahn die fiir diese Fahrt vom Bw Liibeck eigens als 'V 200 050" gekenn-
zeichnete 220 050. Alle genannten DB-Lokomotiven gehSrten zum Zeitpunkt des jeweiligen
VLV-Sonderzug-Besuches bei der AKN zum Bw Liilbeck und sind dort mit Ausnahme von 221 115
(jetzt Bw Gelsenkirchen-Bismarck) und 212 128 (jetzt Bw Koblenz-Mosel) noch beheimatetClga
Mit dem STOR-ALSTER-EXPRESS besucht im Rahmen einer neuerlichen VLV-Sonderzugfahrt nun
wieder eine Bundesbahn-Maschine Strecken der Eisenbahn-Aktiengesellschaft Altona-Kalten=
kirchen-Neumiinster. Im librigen fdhrt die AKN die Zugleistungen auf ihrem umfangreichen
Netz aber fast ausnahmslos mit eigenen Betriebsmitteln.



Soweit dieser Bericht iiber die ANB und NIB, wobei die darin
beschriebene Gegenwarts-Situation wie schon erwdhnt die

geﬁ Jﬁhrei 1081 scRildgﬁﬁ; dem gahr,“%n dem die Al terggrdf

ahn komplett von der —Eisenbahn iibernommen wurde, die ja
seit 1977 bereits fiir den Fahrzeugeinsatz auf d. ANB-Strecke
und deren Lokomotiven ebenfalls die Giiterziige auf der seiner-
zeit als 'Industrie-Stammgleis' gefiihrten NIB-Strecke befér-
derten.

1992 ging die gesamte Infrastruktur d. ANB-Strecke auf die

~ '"Verkehrsgesellschaft Norderstedt' (VGN), einem Tochterbe- -
trieb der Stadtwerke Norderstedt iiber. Sie war kiinftig fiir die
Infrastruktur . Y“er Norderstedter Industriebahn zustindig, - -

wobei deren Gleis zwischen 1992 und 1996 in das der daneben
liegenden ANB-Strecke integriert wurde, die dadurch zwischen
Ulzburg und Friedrichsgabe ein zweites Gleis erhielt. Auch

~ihr anschlieflender Abschnitt von Friedrichsgabe bis kurz vor
den kiinftigen Endbahnhof Norderstedt Mitte wurde damals
mit einem zweiten Gleis ausgestattet, so daff die ex-ANB-Strecke

kiinftig fast vollig im zweigleisigen Betrieb benutzt werden
konnte, was die Abwicklung des dichtren SPNV-Verkehrs hier

umfangreich vereinfachte. Im Bahnhof Norderstedt Mitte
wurde seinerzeit ein groBziigiger Neubaubahnhof mit Direkt-
iibergang fiir die Fahrgiste auf die Hamburger U-Bahn —ge=
schaffen, deren Strecke von Hamburg bis an diese Stelle
der Stadt Norderstedt verlingert wurde.

Die AKN setzte ab 1993 auf der ex-ANB-Strecke (der AKN-Linie
A 2) an Stelle der vorherigen MAN-Schienenbusse doppelteilige
Triebziige vom AKN-Typ VT A ein, wobei vier dieser Triebziige
sogar VGN-Eigentum waren.

2022 wurden alle Bahnsteige der o. a. Strecke auf 118 Meter

jew. verlidngert und danach der AKN-Betrieb nach/von Norderstedt
auf neue Dieseltriebziige vom Typ LINT umgestellt, die inzwischen
den Betrieb auf der AKN-Linie A 2 nach/von Nordersedt abwickeln.

Oft in Doppeltraktionen fahren diese Triebziige heute hier im
Durchgangsverkehr von Neumiinster iiber Ulzburg bis Norderstedt
Mitte und umgekehrt (als Linie A 1 bis Ulzburg und Linie A 2

bis NB Norderstedt und umgekehrt).

Am 1,1.2021 ging die gesamte Infrastruktur der IGN an die AKN
iiber, die dadurch erneut fiir die Infrastruktur d. altem ANB-
Strecke zustidndig wurde ypq dariiber hinaus nun auch fiir die
auf alter NIB.

Giiterzugverkehr nach/von Norderstedt findet von Ulzburg aus
auch no%h immer staté. Seit dem 1. .2054 wird er aber %on

der DB Cargo AG durchgefﬁhrt. Aktuell von Neumiinster bzw.
Meimersdorf aus mit DB-Cargo-Diesellokomotiven d. Baur. 261

(Typ "CGravita').

e s

Die Sonderzugfahrt des Vereins Liibecker Verkehrsfreunde e. V.
(VLV), die am 4. April 1981 unter anderem die Strecken von ANB
und NIB zum Ziel hatte, wurde fahrzeugmidBig mit dem damals noch
vom VLV sowohl museal als auch betniegsféhig erhaltenen Doppel-
stockwagen DW 8 der ehem. Liibeck-Biichener Eisenbahn (LBE) und d.
DB-Diesellok 220 045 (Bw Liibeck) durchgefiihrt. Dadurch kamen
damals erst- und einmalig ein ehem. LBE-Doppeldecker und eine
DB-Lok der Baur. 220 (ehem. Baur. V 200) auf die o. a. Strecken.

Michael Hecht



Alsternordbahn — Wikipedia
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, Hochstgeschwmdigkelt 80 km!h

Zugbeemﬂussung ; PZB 90 (Versnon AKN)

Alsternordbahn

Streckenlange - " ehem. 11 938km 7 .‘3—93,3..

; heute 7 783 km ‘

: Spurwelte 1435 mm (Normalspur) u

| Streckenklasse D4

Stromsystem | (- BN Nardarstt Miti— Ochserzol) |
! SE!tIIChe Stromschlene 750 V= |

Maxnmale Nelgung | 11 836%0 |

Mmlmaier Radius: 400 m

Zwesgieusngkelt f UIzburg——Moorbekhalle

i | von Kaltenkirchen {27
i« 11,938 Streckenanfang
11,720 Ulzburg Stid €750 €
~ 11,014 nach Eidelstedt / von Tanneneck Gbf .11
& 9,525 Meeschensee Bahnsteig Richtung Ulzburg Stid
L 9465 Elfenhagen
I 9,405 Meeschensee Bahnsteig Richtung Norderstedt
8,512 K113
8,292 Haslohfurth
8,253 zum Umspannwerk
7,620 Industriegleis nach Harkshém (NIB)
7,124 Quickborner Stralle
7,068 Quickborner Stralte
& 6,502 Friedrichsgabe (seit 1992)
@ 6,383 ineurncnsgane (bis 1992)
5,723 Oadby-and-Wigston-Stralie (seit 2015)
5,642 Harckesheyde
5,603 Friedrichsgaber Weg (bis 2015)
5,170 Moorbekhalle
4,681 Friedrichsgabe Waldstralte
0 4,676 Waldstralte
& ‘ 4,155 Norderstedt Mitte seit 1996 ab hier [T
i 1 3,979 Heldoerg
| 3,936 Harkseichen-Falkenberg (bis 1979)
. /3798 Buchenweg
2,738 Garstedt Richtweg
1,976 Marommer Strale
163 Garstedt Birkenweg (bis 1969)
1,515 Garstedt ab 1969 (oberirdisch bis 1996)
1,07 Garstedt (bis 1967)
1,068 Ochsenzoller Strale

0,735 Hempberg

0,577 Ohechaussee

0,472 Landesgrenze Schleswig-Holstein—Hamburg

0,000 Ochsenzoll (bis 1967)
Langenhorner Chaussee
Ochsenzoll (ehem. Gbf)
nach Ohisdorf VKM |




Die unten stehenden Bilder zeigen den VLV-Sonderzug
'STOR-ALSTER-EXPRESS' am 4. April 1981 pit seinen
Fahrzeugen, der DB-Diesellok 220 045 u. dem VLV-
Doppelstockwagen im damaligen Bhf. Garstedt, dem
seinerzeitigen Streckenende der ALSTERNORDBAHN.

Heute rollen hier die U-Bahn-Ziige von/nach Hamburg und
die Ziige der ANB-Strecke besitzen ihren Endpunkt in
Norderstedt Mitte mit dortigem Anschl.an die Ziige der
Hamburger U-Bahn. Fotos: Michael Hecht

-4




