LUBECKER
17.7.2025

e wls als ale alo ole abe ole sle ole afs ofe
sk ok ok o ok sk ok sk sk sk sk Xk

NACHRICHTEN

>

\
ale sle sle ale ale als ale sle sle ots
b e b i

Neue S4 nach Bad Oldesloe wird
wohl spiter fertig als geplant

Wegen Generalsanierung der Strecke LUbeCk—Hamburg: Fertigstellung bis 2029 nicht haltbar

VON WOLFRAM HAMMER

LUBECK. Die Bahn gerit bei der
Generalsanierung ihrer Haupt-
strecken in Zeitverzug — und
das wird offenbar auch Auswir-
kungen auf die neue S-Bahnli-
nie S4 von Hamburg nach Bad
Oldesloe haben. Ende 2027
sollte sie bis Rahlstedt, -Ende
2029 bis Oldesloe fertig sein.
Daran glauben Insider nicht
mehr. Eine Verzogerung um
ein oder sogar noch mehrere
Jahre sei deutlich wahrschein-
licher, heiBt es. Und dafiir sind
nach LN-Informationen auch
projektintérne Probleme ver-
antwortlich.

Bei der Bahn selber hdlt man
sich auf Anfrage gewohnt be-
deckt. Stand jetzt konne man
zu den Zeitpldnen noch gar
nichts Belastbares sagen, er-
klarte ein Sprecher. Letztlich
miisse die Bundesregierung
iiber die Zeitpldne entschei-

den, namentlich der Bundes-
verkehrsminister. Doch eine
solche Entscheidung sei noch
nicht gefallen, nicht einmal fir
die Verschiebung der Sanie-
rung des Hauptkorridors Ham-
burg-Liibeck.

Aber wird ein Bundesminis-
ter am Ende ernsthaft einer
Baubeginn-Verschiebung wi-
dersprechen, wenn die Bahn
sie vorgeschlagen und ihm er-
klart hat, die Sanierungen sei-
en anders nicht zu schaffen?
Der Hamburger SPD-Politiker
und Biirgerschaftsabgeordne-
te Ole Thorben Buschhiiter
mag darannicht glauben. Ersei
,sehr dafiir, dass wir der Reali-
tat in die Augen schauen”, er-
klarte er kiirzlich im NDR. Und
das heiBe, dass er fest davon
ausgeht, ,dass die Bahn bald
verkiinden wird, dass die Teil-
Inbetriebnahme der S4 bis
Rahlstedt sich um ein Jahr ver-
zogert”.

SchlieBlich wiirden die Glei-
se beider Strecken und die neu
zu bauenden Briicken direkt
nebeneinander liegen. Und so
konne und miisse die Vollsper-
rung der Strecke Hamburg-Lii-
beck wahrend der Generalsa-
nierung auch fiir den S4-Bau
genutzt werden, schreibt
Buschhiiter auf seiner Internet-
seite. Ohne eine solche Ver-

kntupfung wiirde der S4-Bau

sogar noch langer dauern, weil
es bei reguldrem Betrieb auf
der Hauptstrecke fiir die S-
Bahn 4 immer nur sehr kurze
Baufenster geben wiirde. Die
zeitlichen Verschiebungen sei-
en ,misslich, aber wohl unaus-
weichlich und in gewisser Hin-
sicht auch sinnvoll”.

Im Verkehrsministerium in
Kiel sieht man das genauso. Die
Generalsanierung Hamburg-
Liibeck sei auch technisch sehr
eng mit dem S4-Bau verwoben.
Daher sei ,eine Verzégerung

nicht auszuschlieBen”, sagt
Ministeriumssprecher Harald
Haase. Die Lander und die
Bahn wiirden das gerade intern
miteinander bewerten. ]

Ob die Verzogerung des S4-
Baus dann am Ende wirklich
nur ein Jahr betrdgt, ist aller-
dings noch nicht ausgemacht.
Offenbar gibt es auch projekt-
intern noch einige Probleme zu
l6sen, erfuhren die LN. Erst En-
de Oktober 2024 hatte die Pro-
jektleitung iiberraschend ge-
wechselt. Die neue Leitung sei
dann im Zug der Ubernahme
auf einige noch ungeléste Fra-
gen gestoBen, heibt es jetzt. Es
miissten zum Beispiel noch
weitere Abstimmungsprozesse
mit anderen BaumafBnahmen
im Umfeld des S4-Baus gestar-
tetwerden. Am Ende kénne da-
her auch eine Verzégerung der
Fertigstellung um zwei oder
noch mehr Jahre dabei heraus-
kommen.
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Schwenk stellt

die Weichen im Herrenwyk

Zementwerk reaktiviert alte Gleise - Erste Ziige sollen bald rollen - Sanierung kostet eine Million

VON KERSTIN STEINERT
LUBECK. Die Gleise liegen still
da. Momentan fahren im In-
dustrie- und Gewerbegebiet
Herrenwyk keine Ziige. Doch
das soll sich im Ortsteil von
Kiicknitz bald &dndern. Das
Unternehmen Schwenk Ze-
ment hat die alte Gleisanlage
im Januar 2024 erworben und
sie umfassend saniert. Der
Plan: Noch dieses Jahr sollen
laut dem Unternehmen Ziige
tber die Schienen rattern.

Seit Jahren schon lag die
Gleisanlage auf dem ehemali-
gen Geldnde des Metallhiit-
tenwerks brach. Dasistihr na-
tiirlich nicht gut bekommen.
+Sie war entsprechend der
vorherigen Nutzung und auf-
grund des langen Stillstands
nicht mehr befahrbar”, erklért
Laura Schleicher von der
Unternehmenskommunika-
tion der Firma Schwenk Ze-
ment GmbH & Co. KG. Des-
halb sei es nétig gewesen, die
Gleise mit viel Geld zu sanie-
ren. Rund eine Million Euro
habe das Unternehmen dafiir
in die Hand genommen.

Nun fithren die Gleise wie-
der von der Strecke der Ufer-
bahn  Liibeck-Dénischburg
weiter. Der Bahniibergang
SeelandstraBie ist noch Teil
des DB-Netzes. Die An-
schlussgrenze befindet sich
kurz danach. Genaugenom-
men bei Kilometer 4,875. Ab
dagehoren die Gleise dem Ze-
mentwerk Liibeck.

Von dort fithren die Schie-
nen tliber Weiche 1 auf zwei
Gleise, bevor sie bei Weiche 2
am Bahniibergang Grabowski
wieder zusammenkommen.
Dann geht es weiter iiber die
Bahniibergdange Dampfpfeife
und Liibecker Schrotthandel
(LSH) bis zu einem Fliigeltor.
Dort endet die Tour an einem

Anschlussgrenze

DB Netz | Zementwerk Liibeck s
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Beim Zementwerk Liibeck im Herrenwyk sind die alten Gleise erneuert worden. Bald sollen dort wieder Ziige fahren.

Bremsprellbock. Theoretisch
konnten die Gleise dort wei-
terflihren bis zum Kaigleis der
Firma Lehmann. Aktuell ist
dieser Abschnitt jedoch auBer
Betrieb.

Ein halbes Jahr haben die
Sanierungsarbeiten gedauert.
,Dabei wurden umfassende
Schritte zum Vegetations-
riickschnitt unternommen, ein
Komplett-Schwellenwechsel
durchgefiihrt, Bahniibergan-
ge aufgearbeitet und moder-
nisiert sowie Teile der Schie-
nen und Weichen instandge-
setzt", erldutert Schleicher
auf LN-Nachfrage.

Die Arbeiten haben sich
gelohnt. ,Die Reaktivierung
ist ein Teil einer langfristigen,
nachhaltigen  Entscheidung
zur Weiterentwicklung des
Zementwerks Liibeck. Ziel
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dabei ist es, den Schwenk
Standard zu etablieren, logis-
tische Prozesse zu optimieren
und langfristig den CO,-FuB-
abdruck zu senken", so die
Unternehmenssprecherin.

Bisher mussten die Roh-
stoffe — wie Kalkstein oder
Klinker-mit Lastwagen ange-
liefert werden. Dieser CO,-
AusstoB konnte bald wegfal-
len. ,Derzeit gehen wir von
einem bis zwei Ziige pro Wo-
che aus”, erkldrt Schleicher.
Mit einer Gesamtkapazitét
von 250.000 Tonnen pro Jahr
sei es aber durchaus denkbar,
dass sich diese Frequenz noch
erhéhe.

Auch die anderen umlie-
genden Gewerke kénnten da-
von profitieren. ,Unterneh-
men mit einem Anschluss an
unsere Gleise haben die Még-
lichkeit, die Gleise zu nutzen
und ihren Anschluss zu bedie-
nen”, erkldrt Schleicher auf
LN-Anfrage. Allerdings sei
bisher noch kein Betrieb an

. Schwenk herangetreten.

Im Gebiet Herrenwyk ha-
ben sich schon vor langer Zeit
viele Gewerke angesiedelt.
Dazu zdhlt das ehemalige Me-
tallhiittengelénde mit der
Flender Werft und Kraftwerk
der Nordwestdeutschen
Kraftwerke.

Heute haben neben dem
Zementwerk Schwenk andere

groBe Gewerbe wie ein
Schrotthandel, ein Recycling-
hof und ein Logistikzentrum
dort ihre Heimat.

Auch wenn die Schienen
wieder fit gemacht wurden,
dauert es noch etwas, bis der
erste Zug durchs Herrenwyk
fahren wird. ,Derzeit arbeiten

KOMMENTAR
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wir an den letzten Schritten
der organisatorischen Rah-
menbedingungen, um den
Betrieb zu starten. Wir hoffen
und gehen von einem Start
noch in den kommenden Mo-
naten aus”, sagt die Unter-
nehmenssprecherin ~ Schlei-
cher.

Alte Gleise, neue Wege

© Die wiederbelebte
Gleisanlage im Liibecker
Industriegebiet Herrenwyk
ist mehr als ein lokales Inf-
rastrukturprojekt — sie ist
ein Signal fiir eine dringend
notwendige Verkehrswen-
de. Jahrzehntelang lag die
Strecke brach, nun inves-
tiert das Zementwerk
Schwenk in den Schienen-
glterverkehr und macht
vor, wie nachhaltige In-
dustrie funktionieren kann.
Wenn kiinftig Rohstoffe per
Zug statt per Lkw transpor-
tiert werden, spart das nicht
nur CO,, sondern entlastet
auch StraBen, Anwohner
und Umwelt.

Es sind genau solche
Projekte, die wir in Zeiten

steigender Emissionen und
iiberlasteter Logistik drin-
gend brauchen. Die Schie-
ne ist ein unterschétzter
Schliissel zu mehr Klima-
schutz - zuverléssig, effizi-
entund deutlich emissions-
drmer als der Transport auf
der StrafBle. Gleichzeitig er-
offnet die reaktivierte Stre-
cke Perspektiven fiir weite-
re Betriebe in Herrenwyk,
Wer heute Gleise nutzt, in-
vestiert nicht nur -in die
eigene Logistik, sondern
auchin eine zukunftsfahige
Infrastruktur. Die Politik ist
nun gefordert, solche Pro-
jekte schneller zu ermégli-
chen. Denn der Giiterver-
kehr gehort auf die Schiene
—auch in Liibeck.
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VON MAIKE WEGNER

BAD SCHWARTAU. Wer in Bad
Schwartau auf die Bahn war-
tet und seinen Blick vom
Gleis 2 streifen lasst, diirfte
nicht schlecht staunen. Hin-
ter dem Bahnsteig liegt der
Wald - und mittendrin gleich
mehrere alte Bahngleise, die
mittlerweile unter grunem
Dickicht nur noch in Teilen
zu sehen sind.

Der Hamburger Hans-
Harald Kloth weil}, was es
damit auf sich hat. Kaum
einer kennt die Eisenbahn-
geschichte des Landes so gut
wie der einstige Ahrens-
boker. ,Frither war der Bad
Schwartauer Bahnhof gré-
Ber”, erzahlt er. ,Es gab die
Gleise 3und 4 sowie ein finf-
tes, das als Umlaufgleis
diente.” Uber diese Gleise
fithrte einst die Baderbahn,
die noch heute bis Neustadt
die Ostseeorte verbindet.

Kurz nach der Jahrtau-
sendwende wurden diese
Gleise stillgelegt, berichtet
eine Sprecherin der Bahn.
Der schlichte Grund: Sie
wurden nicht mehr beno-
tigt. ,JImmer weniger Guter-
verkehr lief iiber die Stre-
cke, die Gleise wurden ein-
tach gekappt”, berichtet
Hans-Harald Kloth.

Gleise sollen mit der Hinter-
landanbindung verschwinden

Dader Rickbauhohe Kosten
verursacht hétte, entschied
sich die Deutsche Bahn da-
mals dafiir, die Gleise auf
dem eigenen Grundstiick
liegenzulassen. Doch das
wird sich bald dndern: , Mit
dem Bau der Schienenan-
bindung fir die Feste Feh-
marnbeltquerung  mussen
die Gleise zurlickgebaut
werden”, sagt die Spreche-
rin.

Die bestehenden Gleise
sollen tiefergelegt und ein
drittes, etwa 600 Meter lan-
ges Gleis geplant werden,
das auch mit einer Bahn-
steigkante ausgestattet
wird.

Ob es so kommt, wird
sich erst zeigen. Denn die
Stadt Bad Schwartau wehrt
sich gegen die Pldne der
Bahn. Dort wiinscht man
sich einen tieferen Trog
oder eine alternative Route

Lost Place im Wald:
Die Geister-Schienen von Bad Schwartau

Frilher nutzte die Bahn finf Gleise in der Stadt — Auch Weiche und Bahnsteig sind noch zu sehen

Ein kleiner
Trampelpfad
flihrt Giber
die alten
Gleise zum
jetzigen Hal-
tepunkt.
FOTOS: MAIKE |
WEGNER

- beides lehnt die Bahn ab.
Erst Mitte Juli hatte eine
Initiative per Petition 3400
Unterschriften gegen die
Bahnpldne gesammelt und
einen Protestmarsch durch
die Stadt organisiert.
Kommtes aberso, wie die
Bahn will, rauschen laut
einer Verkehrsprognose
kiinftig 314 Fahrten pro Tag
durch Bad Schwartau, da-
von 63 in der Nacht. Aktuell
sind es um die 40 Ziige, Bad
Schwartau ist Haltepunkt
auf der Bédderbahnstrecke
sowie der Verbindung zwi-
schen Liibeck und Kiel.

Bad Schwartau ist offiziell
gar kein Bahnhof

Genau genommen ist der Be-
griff Bahnhof in Bad Schwar-
tau {ibrigens nicht mehr rich-
tig. ,Ein Bahnhof zeichnet sich
dadurch aus, dass er Weichen
hat, und das ist seit der Kap-
pung der Gleise nicht mehr der
Fall”, erkldrt Kloth. Bad
Schwartau ist also genau ge-
nommen nur noch ein Halte-
punkt.

Auch anderswo sind alte
Bahngleise zufinden. ,In Ol-
desloe oder Ahrensburg zum
Beispiel wurden die Gleise

Der Bahnhof
in Bad
Schwartauin
den 1950er
Jahren - da- :
mals gabes g
fiinf Gleise. [&i=
FOTO: ARCHIV:
KLAUS FAASCH

ebenfalls gekappt”, erzahlt
der Experte. ,Aber hier sind
die Schienen gut sichtbar auf
dem Geldnde der Bahn er-
halten und kein Lost Place.”

Alte Bahnschienen sind
Lebensraum fiir Tiere

Auswirkungen haben die
Uberbleibsel auch auf die
Natur. Auf der einen Seite
stellen sie Barrieren fiir be-
stimmte Tierarten dar und
konnen Lebensrdume zer-
schneiden. Andererseits die-
nen sie aber als Lebensraum
fiir einige Tiere. Eidechsen

FOTOS: MAIKE WEGNER

beispielsweise nutzen die
Gleise gern, umsich im Som-
mer darauf zu sonnen. Mau-
se, Schlangen oder Insekten
finden derweil dort Schutz.
In Bad Schwartau hat sich
die Natur die Flachen deral-
ten Bahnschienenlangst zu-
riickerobert. Bédume sind
zwischen den Schienen hin-
durchgewachsen und
Straucher bedecken die
Gleise in weiten Teilen.
Doch wer den Wanderweg
mit aufmerksamem Blick
entlang geht, entdeckt die
Relikte der alten Zeiten
trotzdem noch immer.
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Bahn von
Prag nach

Kopenhagen

BERLIN. Bahnreisende kon-
nen ab Mai 2026 ohne Um-
stieg von Prag tiber Berlin
nach Kopenhagen fahren,
Die Ziige halten auf ihrer
Fahrt auch in Dresden und
Hamburg, wie die Deut-
sche Bahn mitteilte. Die
Fahrt zwischen Berlin und
Kopenhagen dauert dem-
nach sieben Stunden, in elf
Stunden geht es von Prag
nach Kopenhagen. Jeden
Tag fahren dann je zwei Zii-
ge pro Richtung, hinzu
kommt eine saisonale
Nachtverbindung.

Die neue Direktverbin-
dung ist eine Kooperation
der Deutschen Bahn mit der
Ddnischen Staatsbahn DSB
und der tschechischen CD.
Die neue Verbindung ist
das erste von insgesamt
zehn von der Européischen
Kommission unterstiitzten
Pilotprojekten zur Forde-
rung grenziiberschreiten-
der Bahnverbindungen.

Als Fahrzeug kommt
zwischen Prag und Kopen-
hagen der ComfortJet der
CD zum Einsatz. Die neuen
Zige haben eine Hochstge-
schwindigkeit von 230 Ki-
lometern pro Stunde und
verfigen iiber 555 Sitzplat-
ze, davon 99 in der 1. Klas-
se. An Bord gibt es zudem
Platz fiir zwolf Fahrrader.
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100 Jahre Busse in Liibeck:
.Was konnen wir uns noch leisten?*

Stadtwerke Liibeck Mobil-Chef spricht Uiber Fahrgast-Kritik, die Verkehrswende und realistische Ziele

VON OLIVER PRIES

LUBECK. Die Premiere gab's
auf der Strecke Kiicknitz-Tra-
vemiinde, 1925 pendelte dort
der erste Linienbus der Han-
sestadt. 100 Jahre danach
spricht Stadtwerke Liibeck
Mobil-Chef Andreas Ortz
tiber die Herausforderungen,
einen umweltvertrdglichen
OPNV auf die Beine zu stellen
und Kritik der Bevdlkerung.

Was bedeutet das Jubildum fiir
Sie und fiir Inr Team?

Andreas Ortz: Das Jubildum
zeigt, dass wir seit 100 Jahren
eine sinnvolle Arbeit machen,
die fiir die Bevoélkerung in Lii-
beck wichtig ist. Darauf sind
wir stolz. Eine groBe Motiva-
tion fiir uns ist, fir die Klima-
wende einzutreten.

Wie hat sich diese Arbeit in den
vergangenen 100 Jahren entwi-
ckelt?

Wir haben zunéchst Strecken
in Betrieb genommen, auf
denen eine hohe Nachfrage
war: zu den Arbeitspldtzen, zu
den Wohnorten. Heute sind
wir bei 10 Millionen Buskilo-
metern pro Jahr, 31 Linien be-
fordern 30 Millionen Men-
schen.

Wichtig ist fiir uns, umwelt-
freundlich zu sein. Wir wollen
die Stadt vom Verkehr entlas-
ten und soziale Teilhabe bie-
ten. Jeder soll den OPNV nut-
zen konnen. Wir kénnen aber
nur das anbieten, was auch fi-
nanziert werden kann.

Beherrscht die Frage nach der Fi-
nanzierbarkeit lhren Arbeitsall-
tag?

InderJahresplanung stimmen
wiruns mit der Stadtab und ei-
nigen uns, auf welchen Stre-
cken wir wie oft fahren. Das ist
die Fahrplan-Grundlage. Die
Mitarbeitenden, die im Bus
unterwegs  sind, spiiren
-eigentlich nichts von dem fi-
nanziellen Druck, werden
aber nach Preiserhéhungen
darauf angesprochen. Letzt-
endlich sind wir gemeinsam
mit der Stadt diejenigen, die
schauen miissen, welche Leis-
tung sich rechnet und was wir
anbieten kdénnen.

Sie sagen, dass Sie stolz sind auf
Ihre Arbeit in Liibeck. Ist das ein
vorherrschendes Gefiihl im Be-
trieb?

R gEt s

1925 fuhr der erste Bus in Liibeck, aktuell beférdern 31 Buslinien run
Menschen im Jahr. Stadtwerke Liibeck Mobil-Chef Andreas Ortz blickt anlasslich

des 100-jéhrigen Jubildums auf Erreichtes und neue Ziele.

Ich glaube, alle im Team kén-
nen sagen, dass wir etwas
Sinnvolles fiir Liibeck leisten.
Mit unseren klimaschonen-
den Fahrzeugen bringen wir
die Menschen von A nach B,
Und das ist fiir alle ein wichti-
ges Thema. Das sehen wir vor
allem dann, wenn wir mal
nicht fahren.

Wie sehr haben sich die Ver-
kehtsmittel in den vergangenen
Jahren verdndert?

Wir kommen ja von den Die-
selfahrzeugen. Ab 2011 nutz-
ten wir erste Hybridfahrzeu-
ge. 2017 haben wir die ersten
reinen E-Busse gekauft. Das
Spannende ist, deren Ent-
wicklung zu sehen. Wahrend
wir am Anfang eine Reichwei-
te von 150 Kilometern hatten,
sind wir heute schon bei 250
Kilometern. Damit kénnen wir
den tdglichen Bedarf auf den
Linien decken.

Wie sieht es mit deren Finanzie-
rung aus?

Am Anfang war die E-Bus-
Férderung sehr groBziigig.

Seit dem letzten Jahr gibt es
keine Férderung mehr fir
neue Fahrzeuge, weil der
Bund kein Geld mehr dafiir
bereitstellt. Wir bekommen
dieses Jahr noch 14 neue
E-Busse, nachstes Jahr noch
einmal 16, die ohne Forder-
mittel finanziert wurden.
Dann besteht unsere Flotte
schon zu 43 Prozent aus Elekt-
ro-Bussen. In den Folgejahren
hoffen wir auf neue Forder-
programme.

In Liibeck gibt es die Idee, wieder
eine StraBenbahn zu etablieren.
Wie finden Sie diese Pldne?

Ich wiirde das sehr begriiBen!
Ob das aber funktionieren
kann, mit einer Altstadtinsel,
mit den teils sanierungsbe-
dirftigen Briicken, mit dem
wenigen Platz? Das wird si-
cher nicht einfach. Wir als
Stadtwerke Liibeck Mobil
wiirden uns aber freuen, eine
StraBenbahn betreiben zu
diirfen.

Wie schitzen Sie das Verhéltnis
zwischen Ihrem Unternehmen

d 30 Millionen

FOTO: OLIVER PRIES

und der Bevélkerung ein? Lie-
besbeziehung oder Hassliebe?
Wir wollen jedes Jahr besser
werden, unser Netz anpassen,
uns weiterentwickeln. Wenn
es Kritik gibt, dann kldren wir
das. Und wir versuchen, unse-
re Arbeit Tag fiir Tag so gut zu
machen, wie es geht.

Die Kritik fallt bisweilen heftig
aus.

Natiirlich nehmen wir uns Kri-
tik zu Herzen und ziehen da-
raus Schliisse fiir Verbesse-
rungen. Hier arbeitet ein gro-
Bes Team daran, tdglich eine
reibungslose  Verkehrsleis-
tung bereitzustellen. Wenn
dann riide Kritik kommt, gibt
es bei unseren Mitarbeiten-
den schon mal enttduschte
Gesichter.

Welche Pléne haben Sie fiir die
Zukunft?

Bei vielen Uberlegungen geht
es derzeitin die Richtung: Was
konnen wir uns leisten und
was bringt den Fahrgédsten
einen Mehrwert? Wir arbeiten
aktuell beispielsweise daran,

Die ersten Liibecker Omnibusse vor der Aus-
fahrt. Ab 1935 kamen Linienbusse erstmals im
Stadtverkehr zum Einsatz.

Das Bild aus dem Jahre 1955 zeigt das Stadtwer-
ke-Depot in der RoeckstraBe mit Bussen und
StraBenbahnen.

FOTO:LN-ARCHIV
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eine Mobilitdtsplattform auf-
zubauen, auf der wir die ver-
schiedenen  Verkehrsmittel
wie Busse, Bahnen, On-De-
mand-Verkehre, E-Roller, E-
Fahrrédder etc. in Liibeck ab-
bilden. Damit kann dann der
gesamte Reiseweg bequem
geplant und bezahlt werden.

Was wiinschen Sie sich als Ge-
burtstagsgruB von den Men-
schenin Liibeck?
,Danke, dass Sie uns seit so
vielen Jahren zuverldssig
durch Liibeck bringen - zur
Arbeit, zur Schule, zum Arzt
oder zu unseren Familien. Ihre
Arbeitbedeutet Teilhabe, Ver-
lasslichkeit und Lebensquali-
tat. Thre Freundlichkeit, Ge-
duld und Ihr téglicher Einsatz
sind klasse!"

Mir ist bewusst, dass wir
daranjeden Tag aktivarbeiten
miussen.

© Zum Jubildum pendelt am
Sonnabend, 19. Juli, ein Oldtimer-
bus auf der Strecke zwischen
Kiicknitzer Kirchplatz und
Strandbahnhof in Travemiinde.
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Hamburger Hochbahn
bremst bei E-Bus-Anschaffung

Forderung vom Bund lauft aus — Sorgen um Finanzen -
Dieselfahrzeuge sollen langer genutzt werden

HAMBURG. Gut jeder dritte
Hamburger Linienbus fahrt mit
einem Elektroantrieb. 36 Pro-
zent der 1924 Busse von Hoch-
bahn und Verkehrsbetrieben
Hamburg-Holstein (vhh.mobili-
ty) sind vollelektrisch unter-
wegs, wie aus einer Antwort des
Senats auf eine Kleine Anfrage
der CDU-Biirgerschaftsfraktion
hervorgeht. Bis Anfang der
2030er Jahre soll die Flotte nach
einem Beschluss der Biirger-
schaft komplett auf emissions-
freie Antriebe umgestellt wer-
den. Die Finanzierungistjedoch
fraglich.

Die Hochbahn gab bislang
fiir den Kauf von 420 E-Bussen
320,5 Millionen Euro aus. Das
waren im Schnitt 762.000 Euro

' pro. Fahrzeug. Die vollelekiri-

schen Busse sind nach Angaben
der Hochbahn zweieinhalb- bis
dreimal so teuer wie Dieselfahr-
zeuge. Die Forderung des Bun-
des lauft in diesem Jahr aus, die
letzten Gelder konnen die bei-
den stadtischen Unternehmen
im ersten Halbjahr 2026 abru-
fen.,

Der stellvertretende CDU-
FraktionschefRichard Seelmae-
cker wies auf die finanziellen
Schwierigkeiten der Hambur-
ger Hochbahn AG hin, Der Kos-

‘tendeckungsgrad sei innerhalb

von fiinf Jahren von 90,1 Prozent
im Jahr 2019 auf 65,8 Prozent
gefallen. Aus dem Hamburger
Haushalt miissen im nédchsten
Jahr 390 Millionen Euro zuge-
schossen werden. , Wir machen
uns groBe Sorgen um die Finan-
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zen der Hochbahn*, sagte Seel-
maecker. Die Hochbahn selbst
erwartet laut ihrem Wirtschafts-
plan fiir 2025 einen Kostende-
ckungsgrad von 67,7 Prozent.

Das Unternehmen hatte be-
reits im Juni angekiindigt, dass
es die Elektrifizierung seiner
Flotte verlangsamen werde.
Dieselbusse sollen zwei bis drei
Jahrelanger als geplant genutzt
werden, kiindigte Finanzvor-
standin Merle Schmidt-Brunn
an. Allerdings sollen sie von
2026 bis 2029 auf den als weni-
ger klimaschddlich geltenden
Kraftstoff HVO umgestellt wer-
den. HVO steht fiir Hydrotrea-
ted Vegetable Oils, also mit
Wasserstoff behandelte Pflan-
zendle. ‘

«Wir wollen weiterhin nur
noch emissionsfreie Fahrzeuge
anschaffen, und wir wollen
unsere Busflotte bis 2029 klima-
neutral machen, aber eben auf
einem anderen Wege", sagte
Verkehrssenator Anjes Tjarks
(Griine). Die Hochbahn hat zur-
zeit noch 706 Dieselbusse, die
vhh.mobility 520. Zundachst hat-
te das ,Hamburger Abend-
blatt" tiber die Finanzlage der
Hochbahn berichtet.




