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Sanierung der Bahnstrecke Hamburg-Berlin stockt

®

Hartester Winter seit 15 Jahren Iasst die Arbeiten nicht vorankommen - Das hat auch Auswirkungen auf andere Verbindungen

N MATTHIAS ARNOLD
\D BURKHARD FRAUNE

ERLIN, Wegendes kalten Win-
1s dauert die umfassende Sa-
lerung der Bahnstrecke zwi-
then Hamburg und Berlin
autlich ldnger als geplant.
Nir miissen nach den letzten
\gen sagen, dass wir im Mo-
ent davon ausgehen, dass es
cht mehr méglich sein wird,
im 30. Aprilin den Betrieb zu
then”, sagte Gerd-Dietrich
)lte, Vorstand der Deutsche-
ihn-Tochter Infrago.

Wie lange sich der Ab-
hluss der Bauarbeiten verzo-
'm wird, blieb unklar. Einen
:uen Zeitplan will die Bahn
n 13. Maérz bekanntgeben.
"iel ist es, eine fiir Reisende

und Giiterverkehrsunterneh-
men gleichermaBen vertrdgli-
che Lésung zu finden”, teilte
der Konzern mit, Fiir Fahrgéste
gehen damit die Einschrén-
kungen auf unbestimmte Zeit
weiter. Der Fernverkehr wird
bis zur Fertigstellung tber
Stendal und Uelzen umgelei-
tet. Er braucht derzeit mindes-
tens 45 Minuten ldnger. Statt
sonst zwei Verbindungen pro
Stunde gibt es wihrend der Sa-
nierung nur noch eine Verbin-
dung. Die Halte in Ludwigslust
und Wittenberge entfallen.

Im Regionalverkehr fallen
viele Verbindungen aus oder
verkehren nur auf Teil< re-
cken. Fiir Pendlerinnen{"und
Pendler wurde ein Ersatzver-
kehr mit Bussen eingerichtet.

Die Fahrzeiten sind deutlich
langer. Auch der Ersatzverkehr
werde so lange fortgesetzt, bis
die Sanierung abgeschlossen
sei, betonte die Bahn. Lange

J ¢ Wochén in Verzug: |
hofft auf besseres Wetter.
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Wetter

behindert
Bahnsanierung

BERLIN. Der Abschluss der
umfassenden Sanierung der
Bahnstrecke Hamburg — Ber-
lin verzégert sich auf unbe-
stimmte Zeit. Aufgrund der
Winterwitterung in den ver-
gangenen Wochen sei der
Fertigstellungstermin Ende
April nicht zu halten, teilte
die Deutsche Bahn mit. Kern-
problem sei der Kabeltiefbau
fiir die Signalanlagen.

Die Bahnstrecke Ham-
burg-Berlin ist seit Anfang
Augst 2025 fiir die Sanierung
gesperrt — zundchst war mit
neun Monaten Bauzeit ge-
plant worden. Die 280 Kilo-
meter lange Strecke fiihrt
durch fiinf Bundesldnderund
ist eine der wichtigsten Pend-
lerstrecken in Deutschland
mit tdglich rund 30.000 Fahr-
gdsten im Fernverkehr und
insgesamt 470 Ziigen pro
Tag.

Umwege muss seit Anfang Au-
gust auch der Giiterverkehr
hinnehmen, ,Wir erleben in
Deutschland, insbesondere im
Norden und im Osten, den har-

g9 ®etrich Bolte:
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testen Winter seit 15 Jahren",
betonte Bolte. Seit sechs Wo-
chen seien die Arbeiten auf der
Strecke in Verzug, weil Frost
und Schnee vor allem die Ka-
beltiefbauarbeiten fiir die Sig-
nal- und Stellwerksanlagen
nahezu unméglich machten.
«Das ist das, wo wir extreme
Schwierigkeiten und faktisch
keinen Fortschritthaben”, hief§
es, ,Wir schauen seit Anfang
Januar gebannt auf jede Wo-
che und die Wettervorhersa-
ge.”

Schwierig gestalten sich der
Deutschen Bahn zufolge auch
Arbeiten an den Oberleitun-
gen, Diese hatten bereitsim Ja-
nuar beginnen sollen, was we-
gen der Kilte aber nicht mog-
lich gewesen sei. Die Bahnstre-

Wéhrend der Sperrung
wird der Fernverkehr tiber
Stendalund Uelzen umgelei- |
tet. Die Fahrtzeit verlingert |
sich dadurch im Schnitt um
45 Minuten. Statt zwei Ver-
bindungen pro Stunde gibt es
nur noch eine Verbindung
pro Stunde. Die Halte Lud-
wigslust und Wittenberge

entfallen komplett.

Im Regionalverkehr fallen
viele Verbindungen aus oder
verkehren nur auf Teilstre- |
cken. Fiir betroffene Pendle- |

rinnen und Pendler wurde |

ein umfangreiches Ersatz-
verkehrskonzept mit Bussen
eingerichtet. Die Fahrzeiten
mit den Ersatzbussen sind
deutlich lénger. Eine Fahrt
von Wittenberge nach Berlin
dauert statt eineinhalb nun

dreieinhalb Stunden.

cke Hamburg-Berlin ist seit
Anfang Augst 2025 fiir die Sa-
nierung gesperrt, zunédchst war
mit neun Monaten Bauzeit ge-
plant worden. Die 280 Kilome-
ter lange Strecke fiihrt durch
fiinf Bundesldander und ist eine
der wichtigsten Pendlerstre-
cken in Deutschland mit tdg-
lich rund 30.000 Fahrgasten im
Fernverkehr unnd470 Ziigen je-
den Tag. Bei der Planung der
Strecke sei ein Puffer von zwei
bis drei Wochen eingebaut
worden, sagte Bolte. Dieser sei
inzwischen klar tiberschritten.
Direktim Anschluss an die Mo-
dernisierung steht die Strecke
Hamburg-Hannover auf dem
Programm. Diese werde sich
nun ebenfalls so lange verzo-
gern,



VON AXEL BUSSEM

KIEL/SCHWERIN. Die Bauprob-
leme auf der Bahnstrecke
Hamburg-Berlin stofen auf
massive Kritik. Fiinf Bundes-
ldander haben sich in einem
Brief an die Chefin der Deut-
schen Bahn iiber das Vorgehen
bei der Verzégerung der Stre-
ckensanierung  Berlin-Ham-
burg beschwert und ein Ulti-
matum fir einen neuen Zeit-
plan gesetzt. Die Regierungs-
chefs aus Berlin, Brandenburg,
Mecklenburg-Vorpommern,
Hamburg und Schleswig-Hol-
stein kritisieren, dass die Bahn
iber eine Verldngerung der
Bauarbeiten entschieden habe,
ohne die Lander vorher umfas-
send zu informieren und ohne
abgestimmten, verldsslichen
Zeitplan. ,Wir erwarten eine
Klarung und Ihre Antwort zu
einem konkreten MaBnah-
men- und Zeitplan bis zum 2.
Marz 2026, heifit es in dem
Brief an Bahn-Chefin Evelyn
Palla, der der dpa vorliegt.

Die Bahn hatte am Montag
bekanntgegeben, dasssich der
Abschluss der umfassenden
Sanierung der Bahnstrecke
wegen der Winterwitterung
auf unbestimmte Zeit ver-
schiebt. Urspriinglich sollte die
Strecke am 1. Mai wieder frei-
gegeben werden. Kernprob-
lem ist demnach die Vereisung
der Kabelkanale fiir die Signal-
anlagen.

Manuela Schwesig (SPD),
Ministerprasidentin von MYV,
sagte dazu in ihrem Instagram-
Kanal: ,Genaudasist das Prob-
lem der Deutschen Bahn: Dass
die Biirgerinnen und Biirger
sich einfach nicht darauf ver-
lassen konnen.” Sie forderte
die Deutsche Bahn auf, alles
dafiir zu tun, dass die Strecke
zeitnah wieder geodffnet wird
und verlassliche Fahrpléne fiir
die Pendlerinnen und Pendler
bestehen.

IHK-Président akzeptiert
Begriindung der Bahn nicht

Die Begriindung der Bahn will
der Prasident der Industrie-
und Handelskammer Schwe-
rin, Matthias Belke, so nicht
stehen lassen: ,Mit Winter

Berlin-Hamburg Frist

Bahnstrecke wird seit April saniert — Fertigstellung dauert langer als geplant - Kritik aus Schwerin
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muss man im Winter rechnen.
Wenn Witterung ein Projekt
dieser Grofenordnung aus
dem Takt bringt, stellt das ge-
samte Konzept der Generalsa-
nierung infrage.”

Die erneute Hiobsbotschaft
sei ein massiver Schlag fiir die
Wirtschaft. ,Unsere Befiirch-
tungen bewahrheiten sich -die
Deutsche Bahn liefert eine
schlechte Nachricht nach der
néchsten."”

Der Vorsitzende des Fahr-
gastverbands Pro Bahn MV,
Marcel Drews, sagte: , Fiir alle,
die taglich auf die Bahn ange-
wiesen sind, ist das kein scho-
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nes Geschenk." Gerade fiir
Pendler, die nach der langen
bisherigen Bauzeit schon ein
Licht am Ende des Tunnels ge-
sehen hétten, sei das argerlich.

Drews betonte: ,Minus
zehn Grad sind im Winter nicht
so auBlergewdhnlich.” Die
Bahn miisse sich langfristig
wieder starker auf solche Ver-
hdltnisse einstellen, sowohl
beim Bau von Strecken als auch
beim Betrieb der Ziige.

Die Kritik der Regierungs-
chefs wies die Bahn zuriick.
L,Bund, Léander, Kommunen
und weitere wichtige Stakehol-
der haben wir am Nachmittag

Wichtigste Pendlerstrecke

Die Bahnstrecke Hamburg-Berlin
ist seit Anfang August 2025 fiir
die Sanierung gesperrt - zu-
nachst war mit neun Monaten
Bauzeit geplant worden. Die 280
Kilometer lange Strecke durch-
quert fiinf Bundeslander und ist

eine der wichtigsten Pendlerstre-
cken in Deutschland mit taglich
rund 30.000 Fahrgasten im Fern-
verkehr und insgesamt 470 Zii-
gen pro Tag. In MV ist vor allem
die Pendlerstrecke Rostock-
Schwerin-Hamburg betroffen.

H

Der harte Winter wird von der Bahn als Grund fiir die Verzégerung der Streckensanierung zwischen Hamburg und Berlin angefiihrt. Foto: JeNs BUTTNER/DPA

des 16. Februar bereits vor der
Presse zu den aktuellen Ent-
wicklungen informiert”, teilte
der Konzern mit. Die Bahn set-
ze alles daran, den durch extre-
me Witterung bedingten Riick-
stand aufzuholer und die Be-
eintrdchtigungen durch eine
mogliche Verlangerung der
Streckensperrung fiir alle Be-
troffenen so gering wie mog-
lich zu halten.

Die Regierungschefs erwar-
ten, dass die Bahn nun alle Res-
sourcen zur Fertigstellung der
Steckensanierung biindelt und
einen stabilen neuen Termin-
plan vorlegt, wie sie in ihrem
gemeinsamen Brief schreiben.
Dies miisse in enger Abstim-
mung mitden betroffenen Lan-
dern, den betroffenen Kommu-
nen und den Verkehrsunter-
nehmen erfolgen.

,Dieser Terminplan ist un-
verzuglich vorzulegen und
fortlaufend zu kommunizie-
ren.” Zudem misse die Bahn
den weiteren Ersatzverkehr si-
cherstellen und alle Mehrkos-

Linder setzen Bahn bei Sanierung

ten libernehmen. Die zusatzli-
chen finanziellen Lasten dirf-
ten nicht den Landern, Kom-
munen oder Fahrgasten auf-
erlegt werden.

Zum Thema Ersatzverkehr
teilte die Bahn mit, dass das
Konzeptin vollem Umfang ver-
langert werde, ,Die Grundla-
gen daftir sind mit dem durch-
fiihrenden Unternehmen Eco-
vista vertraglich geregelt.
Selbstverstdandlich wird die
Qualitédt des Ersatzverkehrs auf
Schiene und StraBe nicht hinter
dem bisherigen Angebot zu-
riickbleiben. "

Schwerins stellvertretender
Oberbiirgermeister Bernd Not-
tebaum forderte die Bahn auf,
einen konkreten Fertigstel-
lungstermin fiir die Sanierung
zunennen: ,Von den Verzoge-
rungen sind allein 1456 Schwe-
rinerinnen und Schweriner be-
troffen, die nun schon seit sie-
ben Monaten unter dem Schie-
nenersatzverkehr infolge der
Streckensanierung leiden
mussen."
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ichen: Entgleister Bauzug geborgen

,Herkules” und ,Zeus" bei der Arbeit: Spezialgeréte der DB Netz riicken wegen verunfallter Stopfmaschine an

VON TIMO JANN

BUCHEN. Mit jeder Menge
schwerer Technik musste am
Dienstag ein Unfall auf der
Bahnbaustelle 'im Biichener
Bahnhof behoben werden:
Vergangene Woche war dort
eine sogenannte Stopfmaschi-
ne entgleist und hatte sich so
mit einem Biirstenfahrzeug
verkeilt. Dadurch wurde das
Zuriicksetzen auf das Gleis
kompliziert.

Stopfmaschine
entgleist

Die verungliickte Stopfma-
schine dient zum Verdichten
der Steine unter und zwischen
den Eisenbahnschwellen und
den Gleisen. Dieses Material
wird mit einem Giiterzug zur
Baustelle geliefert. Die Stopf-
maschine fithrt vibrierend so
genannte  Stopfpickel ins
Gleisbett und riittelt so die
Steine zusammen, die der
Blirstenzug zuvor per Férder-
band platziert hat. Die Fahr-
zeuge sind an den Puffern zu-
sammengekoppelt und hatten
sich genau an dieser Stelle ver-
keilt.

Deshalb waren am Dienstag
die Spezialisten der DB Netz
Notfalltechnik mit , Herkules"
und ,Zeus" vor Ort, 2016 wur-
den die neun Millionen Euro
teuren Spezialgerdte mit den
gottergleichen Namen am
zentralen Standort der Bahn-
Notfalltechnik in Fulda in
Dienst gestellt. Damit wurden
dltere Fahrzeuge aus den
1970er Jahren ersetzt. Jede der
Einheiten besteht aus fiinf
Waggons: Der Kran, ,Multi
Tasker" genannt, kann bis zu
160 Tonnen heben, dazu gehé-
ren Waggons mit Zusatzgeré-
ten und fiir den Aufenthalt des
Personals.

Uber Europas gré8ten Ran-
gierbahnhof in Maschen und
danach iiber Liibeck war der
Kranzug nach Biichen gekom-
men.

Bahnstrecke
Hamburg-Berlin wird saniert

Hintergrund: Die Bahnstrecke
Hamburg - Berlin wird noch his
April saniert und konnte nicht
befahren werden. Von Liibeck
aus ist das Gleis immerhin bis
zum Unfallort bei Biichen be-

Der Eisenbahndrehkran "Herkules"
ein Bauzug entgleist war.

Die gelbe Lok mlt dem roten Notfallzug Im Berelch des Buchener

der DB Netz Notfalltechmk aus Fulda ruckte am Dienstag in Biichen an, nachdem dort vergangene Woche

Bahnhofs. Die Bahn hélt die Spezialtechnik an zentralen orten in

Deutschland vor.

fahrbar. Ergénzt wurde der Ein-
satz des Kranzugs durch ein
Zweiwegefahrzeug, spezielle
Lastwagen, die auBler auf der
normalen StraBe auch auf
Schienen fahren kénnen. Aus
deren Hubarbeitsbiihne heraus

wurde der Fahrdraht zur Seite
geschwenkt, um die Bergung
zu ermdglichen.

Mit genau einem solchen
Fahrzeug hatte ein GroBaufge-
bot von Feuerwehr, Rettungs-
dienst und Polizei im Bereich

‘dem "SchBrIiﬁg" der auf StraBe und Gleis fahren kann, wurde; e

'FOTOS: TIMO JANN
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Fahrdraht fiir den elektrischen Strom der Loks wéahrend der Bergung .

verschwenkt.

der jetzigen Unfallstelle, die
hinter dem Biichener Feuer-
wehrgerédtehauslag, einen Un-
fall getibt.

Wie es zu dem Unfall kom-
men konnte, ist unklar. Aller-
dings gelten solche Zwischen-

félle auf Gleisbaustellen nicht
als ungewohnlich, Auswirkun-
gen auf den bereits seit Mona-
ten andauernden Baufort-
schritt auf der wichtigen Bahn-
verbindung diirfte der Zwi-
schenfall keine haben.
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Inbetriebnahme der Strecke Hamburg - Berlin in zwei Stufen: Erste Zugfahrten ab 15. Mai

B 11. Marz 2026, 10:00 Uhr @ Berlin/Hamburg

Inbetriebnahme der Strecke Hamburg -
Berlin in zwei Stufen: Erste Zugfahrten ab

15. Mai

Zugverkehr zwischen Hamburg und Hagenow Land kann ab 15. Mai wie-
der rollen ¢ Zum kleinen Fahrplanwechsel am 14. Juni gesamte Strecke

zwischen Hamburg und Berlin wieder reguldr befahrbar ¢ Qualitatsoffen-
sive zwischen Hamburg und Hannover startet am 1. Mai schrittweise mit

angepasstem Konzept

Das Konzept fiir die Inbetriebnahme der Strecke Hamburg - Berlin nach der Korridorsanie-
rung steht: Der Zugverkehr wird in zwei Stufen wieder anlaufen. Mit Betriebsbeginn am 15.
Mai kénnen Ziige wieder iiber den fertiggestellten nordlichen Streckenabschnitt von Ham-
burg bis Hagenow Land fahren. Damit ist auch die Voraussetzung geschaffen, dass die Ver-
kehre von Hamburg in Richtung Schwerin/Mecklenburg-Vorpommern wieder im gewohnten
Fahrplan fahren. Die komplette Wiederinbetriebnahme der gesamten Strecke Hamburg -
Berlin erfolgt zum kleinen Fahrplanwechsel am 14. Juni mit Betriebsbeginn.
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leitstellen geschaffen sowie sechs neue Stellwerke gebaut und 19 weitere modernisiert. Zu-
dem wurden 28 Stationen entlang der Strecke - teilweise grundlegend — modernisiert. Die
umfassenden Verbesserungen durch die Korridorsanierung erméglichen unter anderem
mehr Bahnverkehr auf der Strecke als vorher.

Gerd-Dietrich Bolte, Vorstand Infrastrukturplanung und -projekte der DB InfraGO: ,,Der
aulergewdohnlich starke und langwierige Wintereinbruch in Norddeutschland hat unsere ein-
geplanten Zeitpuffer aufgebraucht. Das argert uns mindestens genauso sehr wie alle betrof-
fenen Reisenden und Guterverkehrskunden, fiir deren Geduld wir uns ausdriicklich bedan-
ken wollen. Wir haben gemeinsam mit den beteiligten Unternehmen alles versucht, um die
Verzégerungen so gut wie moglich aufzuholen. Das ist uns bedauerlicherweise trotz gewalti-
ger Anstrengungen aller Beteiligten nicht ganz gelungen. Das zweistufige Inbetriebnahme-
Konzept erméglicht die auch weiterhin dringend notwendigen BaumaRRnahmen angrenzen-
der Strecken.”

Wochenlang anhaltender Frost und eine nahezu durchgangig geschlossene Schneedecke hat-
ten seit Anfang Januar den Baufortschritt ausgebremst. Mit einsetzendem Tauwetter haben
DB InfraGO und Baufirmen das Personal auf der Baustelle verstarkt, um den entstanden
Rickstand bestmdglich aufzuholen. In den kommenden Wochen stehen u.a. noch die End-
montage der Leit- und Sicherungstechnik sowie der Oberleitungen bevor, ein Softwareup-
date im Stellwerk Schwerin sowie umfangreiche Arbeiten an den Bahnhofen.

Stufe 1 - Zugverkehre ab dem 15. Mai im nordlichen
Streckenabschnitt:

* Regionalverkehr: Zwischen Hamburg und Schwerin und weiter nach Rostock und Stral-
sund fahren die Regionalziige wieder durchgehend. Damit entfallt auch ein GrofRteil des
Busersatzverkehrs.

e Fur alle weiteren Nahverkehrsverbindungen bleibt der Ersatzverkehr mit Bussen bis zum
13. Juni bestehen. Auch die angepassten Nahverkehrslinien bleiben bis zur vollstandigen
Wiederinbetriebnahme der gesamten Strecke erhalten, um beispielsweise weiterhin di-
rekte Fahrten zwischen Schwerin und Berlin (RE 85) anbieten zu kénnen.

e Um Umleitungswege fiir den Giiterverkehr zu ermdéglichen, kommt es ab dem 15. Mai je-
doch zu Teilausfdllen auf der Linie RE 4 (Biitzow - Lalendorf) sowie auf der RE 50 (Ros-
tock - Langhagen). Die RE 5 verkehrt verandert (iber Plaaz anstelle Giber Glistrow.

* Fernverkehr: Am aktuell bestehenden Angebot dndert sich bis einschlieBlich 13. Juni
nichts. Es fahren weiterhin stiindlich direkte ICE-Ziige sowie taglich zwei bis drei Flixtrains
zwischen Hamburg und Berlin auf der Umleitungsstrecke tiber Uelzen und Stendal. Die
ICE halten auch in Salzwedel und Stendal und meist stiindlich wechselnd zusatzlich in Li-
neburg bzw. Uelzen.
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sowie tiber Hamburg - Schwerin - Neustrelitz - Berlin umgeleitet.

Inbetriebnahme Hamburg-Berlin

Stufe 1: Fahrtmoglichkeiten vom 15. Mai bis 13. Juni Betriebsende

=== Wiederaufnahme Zugverkehr

Weiterfahrt === Fernverkehr Umleitungsstrecke

Richtung Rostock Hamburg - Berlin bis 13. Juni
,71 und Stralsund

=== Kein Zugverkehr

Schwerin Ersatzverkehr mit Bussen

Hamburg

Holthusen

mit Bussen

Berlin-Hagenow Land
-Holthusen

) Wittenberge bis 13. Juni
Qualititsoffensive ‘2~ Uelzen
Hamburg -Hannover K Salzwedel
mit angepasstem P
Sperrkonzept s g‘@
J
o Berlin
tafe Stendal
Hannover

Stufe 2 - Volistindige Inbetriebnahme ab 14. Juni:

* Am Morgen des 14. Juni 2026 erfolgt im zweiten Schritt die Inbetriebnahme des gesamten
Korridors Hamburg - Berlin. Dann fahren wieder alle Fern-, Regional- und Giiterziige auf
ihrem Regelweg. Dabei wird das Angebot fiir Fahrgaste groRer sein als frither - Flixtrain
fahrt zusatzlich zu den halbstiindigen ICE im Zweistundentakt.

Die DB InfraGO arbeitet das finale Inbetriebnahme-Konzept nun gemeinsam mit den Eisen-

bahnverkehrsunternehmen schnellstmoglich in die Fahrplane ein. Anschliefend werden die
Fahrplanauskiinfte auf bahn.de und im DB Navigator aktualisiert.

Umfangreiches Bauvolumen widhrend der Korridorsanierung
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Uberleitstellen schaffen kiinftig mehr Stabilitit und Flexibilitit im Betrieb. Zudem erneuert
die DB InfraGO die Leit- und Sicherungstechnik, errichtet sechs neue Stellwerke und moder-
nisiert 19 weitere. Damit werden Stellwerke und Achszahltechnik fiir den kiinftigen Einsatz
des europaischen Zugbeeinflussungssystems ETCS vorbereitet.

Die restlichen Inbetriebsetzungen an der Stellwerkstechnik - jeweils im Zulauf auf die Kno-
ten Hamburg und Berlin - mussen noch abgeschlossen werden. Sie haben jedoch keine Aus-
wirkung auf die im Fahrplan vorgesehene Reisezeit und werden nach Fertigstellung einen
zusatzlichen Fahrzeitpuffer erméglichen.

Die 28 Bahnhofe entlang der Strecke modernisiert die DB InfraGO und gestaltet sie attrakti-
ver. Dazu gehéren Bahnsteigverlangerungen, Bahnsteigerhohungen fiir einen stufenlosen
Einstieg in den Zug, langere Bahnsteigdacher und Wegeleitsysteme fiir Menschen mit Sehbe-
eintrachtigungen. 20 der 28 Bahnhdofe werden dabei ganzheitlich entwickelt — durch neu ge-
staltete Personenunterfiihrungen, durchgangige Gestaltungskonzepte sowie mehr Sitz- und
Wartemoglichkeiten und bessere Parkmoglichkeiten fiir Fahrrader.

Qualititsoffensive Hamburg - Hannover startet am 1. Mai in angepass-
tem Konzept

Die Qualitatsoffensive zwischen Hamburg und Hannover wird wie geplant am 1. Mai starten
- jedoch mit einem angepassten, stufenweisen Konzept. Diese Anpassung ist notig, damit
weiterhin Fern- und Giiterverkehre zwischen Hamburg und Berlin umgeleitet werden
konnen.

Fir die Arbeiten wird der Streckenabschnitt Celle - Hannover wie vorgesehen am 1. Mai
vollstandig gesperrt. Auf dem Abschnitt Celle — Uelzen werden bis zum 14. Mai noch Giiter-
zuge, im Abschnitt Uelzen - Lineburg noch Fern- und Giterziige verkehren. Vom 14. juni an
wird der gesamte Streckenabschnitt fiir die Qualitatsoffensive gesperrt. Der Umfang der in
diesem Konzept durchfiihrtbaren Manahmen wird dementsprechend geringer sein als
geplant.

Weitere Details zu den Auswirkungen auf die Qualitatsoffensive Hamburg — Hannover arbei-
tet die DB InfraGO nun zeitnah gemeinsam mit den beauftragten Baufirmen aus. Zudem
wird geprift, nicht durchfiihrbare MaRnahmen zeitlich neu einzutakten. Gemeinsam mit
dem Aufgabentrager werden die Auswirkungen auf das in Niedersachsen geplante Ersatz-
konzept ab 1. Mai bewertet. Sobald die Priifungen abgeschlossen sind, wird die DB InfraGO
transparent informieren.



