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Diesellok V 180 331 bzw. 118 331 in aktiven Reichsbahn-Feiten im
Einsatz nach/von Liibeck: Das obere der obigen Bilder zu diesem
Thema zeigt DR-Diesellok 118 331, als sie mit dem Schnellzug

D 161 (Hamburg-Liibeck-Rostock-Stralsund) im Sommer 1971 den Li=
becker Hbf verlaBt, um diesen 'Interzonenzug' iiber die nahe, da=
mals noch existente innerdeutsche Grenze in die DDR und insges.
von:: Liibeck nach Rostock zu bringen. Auf dem Bild daruntzr
trifft 118 331 umgekehrt mit dem D 1430 (Rostock-Koln) am
26.7.1975 von Rostock her im Liibecker Hbf ein und fdahrt dabei

an einem im linken Bildteil in der Abstellanlage dieses Hbf's
erkennbaren Doppelstockwagen der ehem. Liibeck-Biichener Eisenbahn
(LBE) vorbei, der damals noch von der Deutschen Bundesbahn zwi-~
schen Libeck und Hamburg zusammen mit DB-Mitteleinstiegswagen
eingesetzt war. Die Hintergrund-Kulisse bei den obigen Aufnahmen
bildet das Stellwerk 'Wtm' des Liibecker Hbf"s, das heute an die=
ser Stelle nur noch gebaudemaBig vorhanden ist.

Fotos: Michael Hecht.



Auf dem obigen der oberen Bilder trifft am Karfreitag von 1969 der im Winter=
fahrplan nur an Festtagen bzw. zu Festtagszeiten verkehrende Schnellzug

D 1061 (Hamburg-Liibeck-Rostock) von Hamburg her mit einer im Bw Liibeck be=
heimateten DB-Diesellok der Baureihe 216 in Liibeck ein und fahrt hier auf
dem genannten Bild am Bw und an der Einfahrt zum Orts-Gbf vofbei. Im Hin=
tergrund ist eine Reihe ausgemuderter DB-Dampflokomotiven erkennbar, die
damals bei einer Schrottfirma in Liibeck zur Zerlegung vorgesehen und erstmal
an der Einfahrt zum Orts-Gbf in der Glterwagen-Reparatur abgestellt waren.
Angefiiht wird diese Reihe schrottreifer Dampfrdsser von einer Lok der Baur.
38.10 (P 8). Ganz im Vordergrund genieBen DB-Heizwagen ihre beginnende
Sommerpause an der Westspitze vom Bw Liibeck. Die o.a. 216-Lok brachte den
aus DR-Reisezugwagen gebildeten 'Interzonenzug' D 1061 noch bis in den

nahen Liibecker Hbf. Hier fand fiir diesen Zug Fahrtrichtungs- und Lokwechsel
statt. Diesellok V 180 331 der DR iibernahm D 1061 zur Waterfahrt bis Rostock
und ist auf dem unteren Bild zu sehen, als sie mit diesem Zug Liibeck verlaBt
und dabei an der gleichen Stelle mit ihm vorbei fahrt, an der er oben beim
Eintreffen von Hamburg her zu sehen ist. Fiir die im August 1968 fabrikneu
von der DR im Bw Schwerin in Dienst gestellte Diesellok V 180 331 gehort der
Aufnahme-Zeitpunkt zur ersten Betriebszeit dieser Lok! DB-Maschinen der
Baureihe 216 kamen vor den iiber Liibeck in die DR verkehrenden = Schnellziigen
in deren DB-Streckenabschnitt Hamburg-Liibeck nicht so oft zum Einsatz. Hier
wurden diese  Ziige hauptsdchlich von DB-Diesellokomotiven der Baur. 221 be=
fordert. Am 1.6.1969 wurden alle hier noch stationierten 216-Lokomotiven aus
dem Bw Liibeck abgezogen und umbeheimatet.

Fotos: Michael Hecht.



Auf den neben stehenden
Bildern, die im Juli 1969
mit Blick auf das Freige=
lande vom Bw Libeck ent=
standen, fallt mehr der
'Diesellok-Exot”

“DE 20000 " auf, d.seiner-
zeit fur wenige Monate

in diesem Bw eine kurze
Heimat hatte. Diese ein
Einzelstiick bildende u.
bei Henschel gebaute
dieselelektrische Lok hatte
man am Ende vom Mai 1969
im Bw Libeck stationiert.
Froh war man hier iber die:
se besondere Lok und einen
Lok-Einzelganger bildende
Maschine nicht. = °

Ihre Einsatze von Liibeck
aus gestalteten sich
dem-entsprechend nur

eher mager und bestanden
aus der gelegentlichen
Beforderung von Auto=
reiseziigen (die es damals
in und ab Libeck noch gab
und Gliterziigen. Meistens
stand die auch die DB-Nr.
202 001 tragende o.a.
Henschel-Versuchslok ar=
beitslos im Bw Luibeck
herum. So wie auf den
neben stehenden
Bildern zusammen mit einer
DB-332-Kleinlok. Nach nur
wenigen Monaten verschwnad
die "DE 2000" wieder aus
Libeck und kam dann bald
danach zur 'Westfalischen
Landes-Eisenbahn' (WLE), die
sie 1975 nach einem Defekt
ausmugérte und danach ver=
schrottete. Auf d.neben
stehenden Bildern fahrt

an der im Juli 1969

im Bw Liibeck in (Dauer-)
Pause abgestellten DE-2000-
Lok im Hintergrund . die
DR-Diesellok 118 331 vorbei.
Die war mit einem Gliterzug
aus der DDR in dem in der
Nahe vom Bw Liibeck befindl.
Rbf eingetroffen u.brachte
nun noch den in diesem Gz.
mi tgefuhrten Postwg.z.Hbf,
wobei diese Rangierfahrt
wie auch oben zu sehen an
Bw Lubeck mit der dort ab=
gestellten DE 2000 vorbei
ging. Und dann auch noch=

mal. als sich 118 331 an=
anschl. wie unten

zu sehen, in Lz-Tour
zuriick in die DDR.
begab

s z —— —
Fotos: Michael Hecht.

Die Hintergrund-Kulisse auf allen der obigen Bilder bildet auch eine lange Kette

von sieben fir den Wendezugbetrieb geeigneten Heizwagen, eine Dampf-Schneeschleuder und
und ein 'Klima'-Schneepflug, die nach harten Einsdtzen der schneereichen Febr.- und
Marz-Wochen des Jahres 1969 den verdienten Sommerschlaf genossen. Die Heizwagen
verschwanden bald danach aus Lubeck, da die Eilziige der Strecke Lubeck-Hamburg be=
reits ab Mai 1969 wieder von 220-Maschinen befdrdert wurden und nicht mehr wie
sieben Jahre Tang zuvor von den schwécheren 216-Schwestern, deren Heizleistungen

in extremer Kiltesituation (wie sie damals noch ofter vorkam) nicht ausreichten, um
die Wagen der durch sie beforderten Ziige zu erwdrmen. Zur Unterstiitzung muBten Heiz-
wagen in diesen Ziigen mitfahren, die béi 220-Befdrderung aber dann wegen nun ausrei=
chender Lok-Eigenheizleistung nicht mehr benotigt wurden.

ie Hei n dann bald nachdem die obigen Bilder aufgenommen: wurden aus Lubeck
gggeggééﬁagsnd tauchten hier augh nicht mehr auf, well dieses auch nicht mehr

notig war. Ab den 1970er Jahren fuhren in und um Lubeck, anders als vorher,
immer mehr elektrisch beheizte Reises und Personenziige, was durch den Einsatz
neuer 218-Diesellokomotiven ermoglicht und spdter intensiviert wurde, so daf
es ab d. Ende der 1980er Jahre keine derartigen Zuge mit Dampfheizung mehr an
dieser Stelle gab.




Auf dem oberen der obigen Bilder ist DR-Diesellok 118 331 im rechten Aufn.-
Bereich dieses Bildes im Friihjahr 1971 mit dem Schnellzug D 161 (Hamburg-
Liibeck-Rostock-Stralsund) im Liibecker Hbf zu sehen. Neben ihr wartet die
221-Diesellok der DB, die den D 161 von Hamburg nach Liibeck gebracht hat,
auf ihr Einriicken ins nahe Bw Liibeck. Die Vordergrund des o. a. Bildes
zeigt den am Stellwerk Lp von Liibeck Hbf abgestelltepFunkmess-Triebwagen
723 002 der DB, der seinerzeit fiir Test- und Messfahrten zur Einfiihrung des
Zugbahnfunks auf der Bahnverbindung Liibeck-Puttgarden in Liibeck zu Gast war.
Diese Strecke war im Bundesbahn-Streckennetz eine der ersten auf der (im
August 1971) der Zugbahnfunk in Betrieb genommen wurde. Der abgebildete
Sonder-Triebwagen entstand durch Umbau aus dem 1939 bei Westwaggon gebau=
ten vierachsigen Dieseltriebwaaen VT 60 506 (ab 1968 = 660 506),defr 1970
in Rheine als Regel-Fahrzeug ausgemustert und noch im gleichen Jahr in d.
Funkmess-Triebwagen 723 002 umgebaut wurde. In seiner neuen Aufgabe war
dieses Fahrzeug im Aufnahmejahr also erst kurz im Einsatz. Genau seit d.
Januar 1971. Nach einem Motorschaden im Jahr 1973 konnte 723 002 nur

noch als geschlepptes Fahrzeug, also als antriebloser Messwagen eingesetzt
werden, wurde als solches aber noch bis 1977 fiir Messfahrten verwendet.

Am 26.5.1977 erfolgte seine Ausmusterung. Anschliessend die Abstellung fiir
zwei Jahre im Aw Kassel. Dort wurde das beschriebene Fahrzeug dann 1979
verschrottet. Unten verbringt DR-Diesellok 118 331 im Sommer 1974 eine
Einsatzpause im Bw Liibeck. Das ganz in der Nahe von DB-Diesellok 220 023,
die kurz zuvor als eine der ersten DB-Lokomotiven iiberhaupt die seinerzeit
neu eingefiihrte beige-blaue Farbgebung erhalten hatte.

Fotos: Michael Hecht.



weil hier nun auch die 132 Lokomotiven dominierten. 1979 und 1980 gab es
nochmal vermehrt GUterzug~Bespannungen mi? 118-Lokomotiven nach/von Liibeck.

sehen. Nebenan fihrt auf den Streckengleisen ein Eilzug von Hamburg in den Lii=
becker Hbf hinein, den die beige-blaue DB-Diesellok 218 462 1in Wendezug-
Schiebefahrt hierher bringt - einschl, seiner ebenfalls beige-blauen Mittel-
einstiegswagen. 218 462 wurde 1978 bei den Henschel-Werken fiir die Deut=
sche Bundesbahn gebaut und von dieser am 4.12.1978 fabrikneu in Betrieb
genommen. Sie wurde danach im Bw Lubeck beheimatet und zum Aufnahme-Zeitpkt.
des unteren Bildes war sie noch nicht einmal ein Jahr alt! DR-Lok 118 33]
dagegen bereits zehn Jahre. In Liibeck blieb Lok 218 462 bis zum 14.12.2007,
also fast 30 Jahre (1!) lang beheimatet, kam dann aber ins Werk Kempten, wo
sie bis zum 26.11.2014 im Einsatz war, bevor diese Maschine am 27.11.2014
aus dem Betrieb und dann am 9.10.2019 bei der DB ganz ausgemustert wurde.
Gleich danach erfolgte ihr Verkauf an die Firma PRESS GmBH, die sie noch

nach einer Aufarbeitung wieder in Betrieb nahm. Dieses unter der PRESS-
Betr.-Nr. 218 057 und in blauer Farbgebung. Als PRESS=Lok kehrte sie am

Ende von 2025 noch einmal kurz nach Lubeck zuriick, um hier im Auftrag

der DB Fenverk. AG Umleiter-IC-Ziige von Liibeck nach Rostock und zur.

zu befordern, was durch die 0.a. PRESS-Lok zwischen dem 22. und dem

Fotos:
30.12.2025 erfolgte.

Michael Hecht.



Die 1968 im LKM-Werk in der DDR fiir die Dt.Reichsb.” gepaute;  und von ihr
am 30.8.1968 in Betrieb genommene Diesellok V 180 331, bzw. ab 1970

118 331 erhielt Anf.1983 neue und starkere Dieselmotoren, wobei dieser
Umbau im April 1983 abgeschlossen werden konnte und diese Lok nun unter
der neuen Nr. 118 731 zum Einsatz kam. Dieses ab 18.4.1983. Vom
September 1968 bis zum 24.11.1981 war sie als V 180 331 bzw. 118 331 im
Bw Schwerin beheimatet. Nach Motoren-Neuausstattung ab 24.7.1987 auch

im benachbarteh Bw Wismar als 118 731. Der Verein Liibecker Verkehrs=
freunde e. V. (VLV) setzte DR-Diesellok 118 731 (damals im Bw Wismar be=
heimatet) am 24.11.1981 durchgehend von Liibeck bis Berlin und zuriick vor
seinem Sonderzug "VLV-Berolina-Express II" ein (Hinfahrt uber Neustrelitz,
Riickfahrt tiber Wittenberge). In Berlin ist diese DR-Maschine mit dem ge=
nannten VLV-Sonderzug (dem 98. von insges. 213 VLV-Sonderziigen) am 24.11.
1991 im dortigen Ostbhf. (damals noch, von 1997 bis 2006, als Hbf be=
zeichnet) zu sehen. Das Bild darunter wurde von der Lok 118 731 aus .
aufgenommen und zeigt wie Sonderzug "YLV-Berolina-Express ' II" den o.a.
Bhf. auf der Weiterfahrt nach Berlin Zoolog. Garten verlaBt. WagenmdBilh
bestand dieser Zug aus dem damals vom VLV in Liibeck museal u.betriebs=
fahig erhaltenen Doppelstockwagen DW 8 der ehem. Lubeck-Biichener Eisen=
bahn (LBE) und dem zum DB Museum gehdrenden Museums-Steuerwagen 11 005.
Alle drei o.a. Fahrzeuge gibt es als museale Fahrzeuge heute noch - das
aber allesamt nicht mehr betriebsfdhig.

Fotos: Michael Hecht.



Sonderfahyt (ber Giiter- und Nebenbohnsirecien in Mecidenburg

[VIV-STRELITZ-EXPRESS]

Lilbeck Hbf - Bud Oldesloe - Hamburg Hbf - Biichen - Hagenow Land -
Ludwigslust - Wittenberge - Neustadi/Dosse - Pritzwalk -
Mirow - Rechlin ~ Mirow - Abzweigstelle Biirgerhorst -
Neustrelitz Hbf - Karnow - Méllenhagen - Kergow - Lalendorf -
Loage - Rostock Giiterbahnhof. - Biitzow - Bad Kleinen -
Grevesmihlen - Lilbeck Hbf

; LV VEREIN LUBECKEI{% VERKEHRSFREUNDE e.V. 3

2.0

Mit Wirkung vom 1.1.1992 wurden
die DR-Triebfahrzeuge nummernmdBig
an das Baureihen-Bezeichnungs-
Schema der DB aagepaBt und aus den
damals bei der DR noch vorhandenen
Diesellokomotiven der Baureihe 118
wurden nun solche der Baureihe 228
unter Beibehaltung
der bisherigen Ord=
nungs-Nr. Aus der zu
diesem Zeitpkt.wei=
terhin Bw Wismar be=
heinmateten DR-Lok
118 731 wurde da=
4rC849 37T ept%
bisherigen Lok-
nummern-Schilder
aus Stahl wurden
aber bei der Nr.-
maBigen Anderung
der 118er in 228er
aber nur noch in
cremefarbenen Mal-
Ziffern dargestellt.
Das auch bei 228 731.
In dieser Form die=
ser DR-Lok veranstal-
teted der Verein Li=
becker Verkehrsfreun=
de e.V. (VLV) am
14.3.1992 noch ein-
mal von Lubeck aus
eine Sonderzugfahrt mit dieser ihm ja schon als 118 731 bekannten Lok. Der Son=
derzug dieser Fahrt (der 99. von insgesamt 213 VLV-Sonderzugfahrten) hatte den
einstigen Landesteil Strelitz in Mecklenburg zum Ziel und trug deshalb den Na-
men 'VLV-Strelitz-Express'. Bevor er das einst Strelitz’sche Gebiet erreichte, besuchte er fpyig5:
aber in der brandenburgischen Prignitz noch das dortige. Bw in Wittstock an der Dosse, das einst
auch 118er-Maschinen einsetzte. Im zuletzt noch eine AuBenstelle des Bw Wittenberge bilden= ‘
den Bw Wittstock ist 228 731 oben rechts mit dem 0.a. VLV-Sonderzug am 14.3.1992 neben einem Michael
'Klima'-Schneepflug zu sehen. Letzte Reste vom Bw Wittstock wurden am 31.12.1997 nach 112 Jahren
geschlossen und seine Schuppenanlagen verfielen danach mehr und mehr zu Ruinen. 2016 kaufte die  Hecht.
Stadt Witstock die verfallenen Anlagen vom einstigen Bw. Seine Schuppen wurden anschl. muster=
giiltig restauriert und 2022 von der Firma ‘Swiss Krono' ibernommen, die hier ein Kometenzzen=
trum als 'Design Station' einrichtete; Das erhielt 2023 sogar einen Denkmalpreis.
Der Sonderzug 'VLV-Strelitz-Express' —fuhr am 14.3.1992 weiter iber die heute nicht mehr vor=

handene Strecke Wittstock-Mirow nach Mirow und von dort aus auf ebenfalls nicht mehr existentem

leis weitﬁr nach Rechlin, wobei der genannte Sdzg. unten im Bereich der Sichstrecke nach Rech=
n zu senhen ist.




Die obigen Bilder zeigen die Fahrt des Sonderzuges 'VLV-Strelitz-
Express' am 14.3.1992 auf der Strecke Mirow-Rechlin von seiner
dortigen Zuglok, DR-Maschine 228 731 (damals Bw Wismar) aus ge=
sehen. Die o. a. Strecke wurde 1918 als Militdarbahn gebaut und war
deshalb zundchst nicht filir den offentlichen Zugverkehr bestimmt.
1924 wurde sie aber in das Netz der dmaligen Mecklenburgischen
Friedrich-Wilhelm-Eisenbahn (MFWE) integriert und es gab hier nun
auch offentl. Personenverkehr. Unabhdnaig davon besaB die Strecke
Mirow-Rechlin bald auch wieder militdrische Bedeutung, weil die
Wehrmacht in Rechlin eine Luftwaffen-Erprobungsstelle einrichtete,
Deshalb wurde diese Strecke 1936 noch um wenige Kilometer bis
Rechlin Nord verlangert. 1949 ging sie auf die Deutsche Reichs=-
bahn in der DDR iiber. In der besaB die Bahnlinie nach Rechlin
auch noch militdrische Bedeutung. Es fand aber auch weiterhin
offentl. Personenzugverkehr und ziviler Giliterverkehr statt.

Der Personenzugverkehr nach Rechlin endete am 28.5.1967, der
planmaBige Giliterzugverkehr 2001, nachdem das Gleis hierher 19¢4
zu einem der Deutschen Bahn AG geworden war. 2006 wurde das aber
endgiiltig stillgelegt und 2007 abgebrochen. Auf der Bahntrasse
enstand anschl. ein Radweg, der heute noch dort, wo einst Ziige
(u. a. auch der Sonderzug 'VLV-Strelitz-Express') rollten, wei=
terhin vorhanden ist.

Auf der benachbarten Bahnlinie Wittstock-Mirow endete imMai 1998 der Personenverkehr und d.
Gesamtbetrieb. Diese Strecke wurde danach ebenfalls abgebaut.

Fotos: Michael Hecht.



SchlieBlich gelangte d.
Sonderzug 'VLV--Stre=
litz-Express' am 14.3.
1992 nach Rechlin, wo

er oben in den dortigen
Bhf. hinein rollt. Sein
links erkennbares Gebadu=
de diente damals noch
bahnbetriebl.Zwecken.
Unter anderem waren hier
noch die Weichen-
Schliissel fir die Unter=
wegs-Anschlussgleise ver
wahrt. Heute ist dieses
Gebdude vorbildlich
restauriert und dient
als privates Wohngebau=
de - incl. des einsti=
gen auch neben stehend
links gut zu erkennenden
Vorbaues. Der o. a.
Sonderzug fuhr von
Rechlin noch weiter bis
ans Streckenende in
Rechlin Nord, wo er auf
dem unteren Bild zu
sehen ist. Gleich

hinter Lok 228 731
befand sich der
historische Steuerwg,
‘11 005' des DB Muse=
ums, der in diesem
Sonderzug mitgefiihrt
wurde.

Die Lok 228 731 gab das
Bw Wismar als letzte
seiner 'V-180'-Maschinen
am 20.5.1992, also kurz
nach der beschriebenen
Sonderzugfahrt,an das
Bw Wustermark ab. Dort
wurde sie am 26.3.1994
aus dem Betrieb genom=
men und am 30.11.1994
ausgemustert. womit

sie den Staatshahn=
Dienst endgiiltig
verlieB. Hier gehorte
sie seit dem 1.1.1994
sogar noch fiir kurze
Zeit zum Rollmaterial
der Deutschen Bahn AG.

Der Verein Lubecker Verkehrs=
freunde e. V. (VLV) horte
nach seiner Aufldsung 2012
auf zu bestehen.

Fotos:
Michael Hecht.




Von Rechlin Nord aus ging di
Reise vom Sonderzug 'VLV-
Strelitz-Express' zuriick
nach Mirow und von dort
weiter auf der Bahnlinie
Mirow-Neustrelitz, auf der
dieser Sonderzug auf den
neben stehenden Bildern zu
sehen ist. In der Mitte und
unten dabei in dem zu die=
ser Bahnlinie gehorenden
Bhf. Wesenberg, wo der
"VLV-Strelitz-Express' eine
Kreuzung mit einem von
Neustrelitz nach Pritzwalk
fahrenden Plan-Personenzug
hatte. Der bestand aus den
DR-Schienenbus-Fahrzeugen
772 164 (Motorwg.) und

972 764 (Steuerwg.). Die
Bahnlinie Neustrelitz-
Mirow ist heute noch in
Betrieb. Jetzt pendeln

hier (seit 2012) Diesel=
triebwagen der 'Hanseati=
schen Eisenbahngesellsch.'
(HANS), die hierfiir aktu=
ell zweiachsige Einzel=
fahrzeuge vom Typ LVT/S
verwendet.

Der Sonderzug 'VLV-Stre=
litz-Express' bestand
wagenma3ig aus den seiner=
zeit noch in Libeck muse=
al erhaltenen Mitteleinst.-
Wagen des DB-Museums (seis
nerzeitiger 'Museums-Wende=
zug Libeck' sowie einem
Schiirzen-Schnel1zugwagen
dieses Museums. Bei ihm
handelte es sich um einen
Wagen der Bauart Bu.38, d.
damals seine Heimat als
Museums—Fahrzeug, aber be=
triebs- und einsatzfahig

in Nurnberg hatte. Das DB
Museum verfligt uUber mehrere
solcher Wagen, die aber
anders als 1992, heute
samtlich nicht mehr
betriebsfahig sind. Der

im 3VLV-Strelitz-Expr.'
eingesetzte Bdii-Wagen ist
neben stehend gut hinter
DR-Lok 228 731 zu sehen.
Die ist heute Museumslok

in Neumiinster, wo sich

auch der letzte Wagen v.
einstigen 'Museums-Wendezug
Lubeck® befindet.

Fotos:
Michael Hecht.
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Die obigen Bilder zeigen den sonderzug 'VLV-Strelitz-Express' mit
DR-Diesellok 228 731 am 14.3.1992 1in dem unweit von Waren an der

Miritz gelegenen Bahnhof von Kargow in mecklenburgischer Spatwin

ter-Landschaft.

Fotos: Michael Hecht.
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gleichzeitigem Fahrtrichtungs-Wechsel ubernahm ihn hier die DR-Diesellok 230 052 zur Weiter=
fahrt auf der in Kargow abzweigenden und planmaBig nur dem Giiterverkehr dienenden Strecke
nach Mollenhagen. Die Diesellok 230 052 wurde 1971 in der Sowjetunion fiir die Deutsche
Reichsbahn in der DDR gebaut und von dieser am 30.12.1971 unter der Nr. 130 052 in Betrieb
genommen. Wie alle 130er-Maschinen besaB auch diese Lok keine Einrichtung zur Beheizung v.
Personen- und Reiseziigen und kam deshalb planmdBig fast nur im Gliterzugdienst zum Einsatz.
Das unter anderem auch zwischen Rostock und Berlin sowie umgek, wofiir das Bw Neustrelitz
mehrere 130er-Maschinen erhielt. Die, die hier noch 1992 vorhanden waren, wurden . in Je=
nem Jahr in Lokomotiven der Baur. 230 umgezeichnet. Dazu gehdrte auch Maschine 130 052,

aus der nun Lok 230 052 wurde. Die setzte vor allem die AuBenstelle Waren des Bahnbetriebs=
werkes Neustrelitz ein und am 14.3.1992 durfte sie sogar seltenerweise einen Reisezug be=
fordern, namlich den Sonderzug 'VLV-Strelitz-Express' von Kargow bis Mollenhagen und von
dort bis Waren. Auf’ den mittleren Bildern ist 230 052 bei Ubernahme dieses Sonderzuges
in Kargow und mit ihm kurz vor Abfahrt nach Mollenhagen im Bhf. Kargow zu sehen.

230 052 wurde kurz nach Ubernahme durch die Deutsche Bahn AG am 20.3.1994 (etwas mehr aa
als zwei Jahre nachdem die obigen Bilder entstanden) aus dem Betrieb genommen und am
21.3.1994 ausgemustert. Im September 1997 wurde diese 'Ur-Ludmilla' in Rostock Seehafen
verschrottet.

Fotos: Michael Hecht.



lief der zum o.a. Sdzg. gehdrende u. bereits
beschriebene Schiirzen-Schnellzugwagen des DB-

Auf den unteren Bildern ist der O.M¥§g¥gﬁderzug im Bhf. Mo1lenhagen zu sehen.
Der gehorte einst zu der von Schwerin nach Neubrandenburg verlaufenden 'Meck-
lenburgischen Siidbahn', deren Ostlichste Km-Marke heute der Km 116,2 in Mol=
Tenhagen ist, Der Giiterbahn-Abschnitt Kargow-Mollenhagen im Verlauf der ein=
stigen, heute nur noch bis Mollenhagen fiihrenden 'Mecklenburgischen Siidbahn'
ist immer noch in Betrieb wund wird vor allem von Transport-Ziigen vom und zum
Betonschwellen-Herstellungswerk in Rethwisch bei Mollenhagen befahren. Diese
Ziige werden hier aber jetzt meistens von Diesellokomotiven privater Firmen
auBerhalb des DB-Konzerns befordert. Die 130er- und 230er-Zeiten sind auch an
dieser Stelle langst vorbei. Am 14.3.1992 kam 230 052 sogar:mit einem Reise=
zug, dem Sonderzug 'VLV-Strelitz-Express' nach Mollenhagen, mit dem diese Lok
unten im Bhf. von Mollenhagen zu sehen. Das auch neben der schon erwihnten
duBersten Km-Marke 116,2 am ostlichsten Ende im heutigen Vertauf der 'Mecklen=
burgischen Siidbahn'. Der reguldre Personenzugverkehr zwischen Kargow u. MoTlenhagen endete am
31.5.1970. Seit 1996 ist das Gleis von Kargow nach Mollenhagen nur noch ein Streckenrangiergleis-
Bezirk . und ein Bahnhofsgleis des Bahnhofes Kargow.

Fotos: Michael Hecht.

Die Bilder auf dieser Seite zeigen den Sonderzug
'"VLV-Strelitz-Express' am 14.3.1992 oben wahrend
seiner Fahrt auf der Giterbahn Kargow-Mollenhagen.
Gleich hinter der 'Ur-Ludmilla'-Masch. 230 052
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Wie bereits oben erwahnt war die heutige Museums-Diesellok 118 731 schon einmal von 1995 bis 2003
Museuns-Maschine. Nach Ausmusterung durch die Deutsche Bahn AG, auf die Lok 118 731 als 228 731

am 1.1.1994 tberging und die sie dann am 30.11.1994 ausmusterte,  kaufte eine private Eigentiimer-
Gemeinschaft in Libeck die 0.a. Lok und TieB sie nach Libeck bringen,was 1995 geschah. In der

Folge wurde sie wieder betriebsfahig hergerichtet, was unter umfangreicher Beteiligung von Verein ‘Hist.
Eisenb.-Fahrzg- Lubeck e.V.¢" ‘ (HEL) geschah. Dabei erhielt sie auch ihre alte DR-Nummer

vV 180 331 zurlick. lhre Farbgestaltung wurde in Neuanfertigung aber mehr ein Phantasie-Objekt, denn

sie erhielt die V-180-Anstrichsversion mit ZWEI Zierstreifen im unteren Bereich des Lokkastens u.

der Stirnfronten. Uber eine derarige Farigebung verfiigten aber nur die vierachsigen V-180-Maschi-~

nen (unter-Baureihen V 180,0 u: V 180.1). Die sechsachsigen V 180 (Unter-Baureihen V 180.2-4)

erhielten bei ihrem Bau alle nur EINEN Zierstreifen - incl. Lok V 180 331. Diese Lok machte man

bei ihrer ersten musealen Aufarbeitung von der Farbgebung her zu einer V 180.0 bzw. V 180.1. mit

ZWET Zierstreifen. Derart wieder betriebsfihig hergerichtet wurde d.beschriebene Dieselmaschine

in ihrem neuen, nicht ganz normmsBigen 'Anstrich-Look' &iem HEL-Verein (gibt es heute auch nicht

mehr) fiir die Beforderung von Sonderziigen zur Verfligung gestellt. Sie war dann aber beim HEL-

Verein nur selten im Einsatz und wurdé ' 2003 verkauft, womit auch ihr Status als Museums-
Maschine -ein erstes Mal endete und sie ihren Standort Libeck nach acht Jahren wieder verlie. Foto:
Das untere Bild zeigt V 180 331 noch als Libecker Museumslok bei einem ihrer seltenen Einsdtze Andreas
als derartige Lok. Auf dem genannten Bild ist sie als solche in Bad Kleinen zu sehen, als sie  Henke.
zwei y1-Museumswagen nach einer Reparatur am 27.2.2002 von Neustrelitz n. ILlbeck schleppt.



Nach der ersten Ara als

Museumslok kam die Diesel- [
maschine V 180 331 durch

Verkauf Anf, 2003 zur Fa.
Transport u.Logistik (TLG),
die sie nun zur Beforderung
von Giiterziiger einsetzte. pae
Ihre museale Farbgebung
mit nicht ganz korrektem
Doppel-Zierstreifen-Muster [
behielt sie genauso wie ~
ihre hist.Nr. V 180 331.
2006 kam diese Lok dann v.
TLG-Unternehmen zur Firma
PBSV Verkehrs GmbH,wo sie !
ebenfalls die 'Zwei-Linien- &
Farbgebung' behielt, zu= '
sdatzlich aber zur histor.
Lok-Nr. mit d.PSV-eigenen
Nr. 17 versehen wurde.Das
auch auBerlich. Das PBSV-
Unternehmen setzte ihre
einzige V-180-Lok bevorzugt g
zur Beforderung von Con=
tainerziger zwischen Hambg.
und Lubeck sowie umgek.
ein, weil Libeck ja zur
PBSV-Einsatzzeit der o.a.
Diesellok noch nicht im
elektr. Eisenbahn-Ober=
leitungs—Fahrbetrieb er-
reichbar war.Dadurch kam
sie wieder oft nach Lubeck,
wo sie auf dem oberen Bild
im April 2008 als PBSV-
Lok 17 mit einem Container
-Zug nach Lubeck-Siems im
Hbf zu sehen ist.In die=
sem Hbf wurde damals
fleissig an der Herrichtg.
zum o.a.Elektro—Fahrbetrieb
gearbeitet, den man dann
hier 8 Mon.spdter eroffne=
te.In der Mitte ist die
0.a. PBSV-Lok auf Lz-

Tour in Lubeck Hbf abge=
bildet und unten steht

sie mit einem Container=
zug nach Lubeck-Siems

im Mai 2008 in diesem

Hbf. An ihr vorbei

fahrt hier in Lz-Tour
DB-Diesellok 232 561

Die wurde 1981 in a.

UdSSR fiir die DR gebaut

und kam hier zunachst

als 132 551 zum Einsatz

Ab 1992 dann als 232 561
Die DB-Guterbahn nahr s1e
am 7.5.2009 aus dem Be=
trieb u.mustere sie

am 14.6.2011 ganz aus.

Tra Mai 2016 wur i
verschrottet. de sie
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Fotos: Michael Hecht.



Reparaturarbeiten an PBSV-Lok 17 (alias V 180 331,118 331,118 731 und

228 731 von DR und kurz DB AG) wurden oft im DB-Bahnwerk Liibeck durch=
geflihrt, wo diese PBSALok anl. solcher Arbeiten oben im August 2008 zu
sehen ist. Sie zeigt sich auf den o. a. Bildern im DB-Werk Liibeck neben
den damals in diesem Werk beheimateten Diesellokomotiven 218 158 und

218 330 der DB Regio AG. 218 158 wurde 11972 bei Krauss-Maffei gebaut

und war mehrfach im Bw Liibeck stationiert, zuletzt von 2007 bis 2009.

Am 23.3.2009 wurde diese Lok von der DB aus dem Betrieb genommen und

nach endgiiltiger Ausmusterung im Juli 2013 bei der Firma Scholz in Espen=
hain verschrottet. 218 330 wurde 1975 bei Krupp gebaut und gehort heute
noch zum Werk Kiel der DB Regio AG. Sie trdgt inzwischen wieder den beige-
blauen Anstrich, iliber den sie auch schon in Bundesbahn-Zeiten verfiigte
und tragt jetzt zusdtzlich zu ihrer Nr. den Namen'Konrad'.

Die Betr.-Nummern-Schilder waren bei der ersten Restaurierung zur Museums-
Tok nicht als Stahlschilder an der danach wieder unter histor. Nr. V 180
331 fahrenden o.a. ex-Reichsbahnlok angebracht, sondern nur in duBerl.
Stahlschilder-Form in Farbe an dieser Lok aufgebracht worden.

Fotos: Michael Hecht.
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Auch diese Bilder zeigen ‘ A -
PBSV-Lok 17 im August 2008 \ .

im Gelande vom Bahnwerk
Lubeck der DB, wo neben=

an verschiedenste Ziige
an dieser V-180-Maschine
vorbei rollten. So unter
anderem wie neben stehend
abgebildet Diesellok 218
407 der DB Regio AG, mit
einem aus ehem. 'Silber=
Tingen' gebildeten RE-
Zug nach Hamburg oder
darunter Diesellok _

V 157 der Teutoburger
Wald Eisenbahn GmBH
(TWE), deren Diesel=
1okﬁxto%v§rd dﬁr{)a]s
Gliterziige von Hamburg

und Maschen nach
Lubeck-Travemiinde
Skandinavienkai und
umgekehrt  zogen.

Unten fahrt Diesellok

232 691 der DB eben=
falls mit einem KV-

Zug Ri. Hamburg an der
abgebildeten Bw-

Szenerie in Lubeck
vorbei. Die o0.a.
'Ludmi1la'-Maschine
beforderte ihren Zug

bis zur Erreichung des
elektr. Fahrleitungs-
Netzes in Hamburg, wo
dieser Zug dann von
einer E1Tok zur Weiter=
fahrt Ubernommen wurde.
Aber auch in Libeck
sollte es zum genannten
Zeitpunkt nicht mehr
lange dauern, bis huch
hier der elektr. Ober=
leitungs—Fahrbetrieb
aufgenommen werden
konnte. Die Anlagen L
dafiir waren im Aug.2008 o
im Lubecker Bahnwerk-

Bereich bereits fertig gest:. RN |
218 407 = Gebaut 1978 b,Krupp | ' Ses

fiir die DB, 30. 9 1993-15.12. ‘=

&eg1oBWerEbﬁ1eT ort L1DBB

Ausnusterg.23.2.2018, im

Mai 2019 Verkauf an Firma
RIS in Schsen, dort noch als
218 407 im Einsatz.

TWE 157 = Gebaut bei MaK als
Lok vom Typ G 1205 BB, NVR-
Nr. 274 108.

232 691 = Gebaut 1978 1in d.
Sowjetunion fiir die DR.Dort
erst 132 691, ab 1992 dann
musterg. dort 8.12.2015, Am
30.12.2015 Verk. an LEG..Dort
noch im Eingatz (Leipzig).




Die beiden oberen der
neben stehenden Bilder
zeigen wie im August
2008 ein ganz besonderer
Zug an der sich damls

im DB-Werl!Libeck aufhal=
tenden PBSV-Lok 17

(ehem. DR-Lok V 180 331,
118 331, 118 731 und DR/
DB-Lok 228 731) vorbei
fahrt. Er bestand aus
wagema3ig aus dem damals
noch in Liibeck sowohl
museal als auch betriebs=
fahig vom Verein Lubecker
Verkehrsfreunde e.V.({LV)
erhaltenen Doppelstockwg.
‘DW 8' der ehem.Libeck-
Biichener Eisenbahn (LBE)
und befand sich damals im
Schlepp von DB-Regio-
Diesellok 218 434 auf einer
Rangier-Leerfahrt vom
Hgbf zum Hbf in Lubeck.
Die lange Zeit, in der
dieser Wagen (von 1978-
2006) der einzige doppel=
stockige Personenzugwg.in
Lubeck war, multe aber z.
Aufn.-Zeitpkt.schon als
beendet betrachtet werden.
Seit 2006 setzte die DB
Regio AG auch wieder
'‘Doppeldecker' auf der
éyﬁgcke Luibeck-Hamburg

Nun waren es fabrikneue
Fahrzeuge. Ein aus
REAG0S" Mage el 1deter,
unten in Wendezug-
Schiebefahrt mit einer
A TR Rikbeck
am Bahnwerk Libeck und d.
sich hier aufhaltenden
PBSV-Lok 17 vorbei.

Auf - den beiden oberen
Bilderrr ist auch rechts
ein Dieseltriebzug der
zur DB Regio AG gehoren=
den Baur. 628/928 zu se=
hen. Seit 1987 wurden
diese Triebziige auch von
hilbeck aus umfangreich
eingesetzt. Ab 2009 er=
folgte hier ihre schritt=
weise Ablosung durch neue
LINT-Triebziige.

Fotos:
Michael Hecht.




Oben ist Coein

aus n-Eindeckwagen gebil=
deter RE-Zug mit einer DB-
Regio-218 auf der Fahrt
nach Bad Kleinen im Aug.
2008 bei Vorbeifahrt am
Bahnwerk Liibeck und der
dort anwesenden PBSV-V 180
(PBSV-Lok 17) zu sehen. '
Solche Ziige gibt es in
Libeck nicht mehr. Lokbe=
spannte Ziige findet man

in Liibeck”s Plan-Eisenb.-
Betrieb nur noch im Gliters=
verkehr! Ehem.Silberling-
Eindeck-Wagen: In Liibeck
langst Geschichte. Genau= |,
so wie das Betriebswerk u. §
Bahnwerk der DB in der
Trave-Hansestadt. 2010
wurde es geschlossen.
Anfang 2025 brach man sei= —
ne letzten Schuppen-Anl.
ab.

Die unteren Bilder zeigen
die . Vorbeifahrt von
Giuterziigen zum o.a. Aufn.-
Zeitpunkt am damals noch
voll existenten Bw Liibeck.
Diese Giiterziige werden von
DB-232-Dieselmaschinen ge=
zogen, die ihren Vorgangs-
Eigentiimer in der Deutschen
Reichsbahn besaBen. Zu der
gehorte bis 1993 auch die
in Bildmitte + jew.zu se=
hende PBSV-Lok 17. Als sie
noch DR-Lok V 180 331 und
118 331 war und damals von
1968 bis 1980 auch oft nach
Libeck kam, verbrachte sie
ihre dortigen Betriebs- und
Einsatzpausen, wie auch be=
reits an anderen Stellen in
dieser Ausgabe v.LBE-Expr.
abgebildet, ebenfalls im
Geldnde vom Bw Liibeck, wo
sich auf den neben stehen=
den Bildern die gleiche Lok
(nun als PBSV-Masch. 17) im
August 2008 aufhielt !

Die jew. im linken Bildteil
erkennbare, 1976 errichtete
Kranhalle verschwand 2025
mit dem Rest-Abbruch der

Rest-Hochbauten vom Bw Liib:| e

Fotos:
Michael Hecht.




2009 kam die PBSV-V 180, die PBSV-Lok 17 vom PBSV-Unternehmen zur Firma KUBE CON rail GrbH
bei der sie aber nur kurz blieb und wo sie wichtige Motoren- und Getriebteile durch Ausbau=
maBnahmen verlor, so daB sie nun nicht mehr mit eicenem Antrieh bewegbar war. In diesem
Zustand wurde diese Lok . 2011 an die 'Interesengemeinschaft Traditionslok 58 3047 e. V.' in
Glauchau verauBert, wo sie oben zu sehen ist, als sie in einem inzwischen traurigen Gesamtzu=
stand von Diesellokomotiven des Typs 'V 100 Ost' befordert, beim neuen Besitzer in Glauchau
eintrifft. Der dnderte \an diesem bedauernswerten Zustand aber auch kaum etwas
und gab 'V 180 331" im Jahre zuis an den 'Thiiringer Eisenbahnverein e. V.' (TEV) in Weimar ab.
Der TEV-Verein richtete die 0.a. Lok nun wieder duBerlich her, wodurch sie erneut und - nun
2um zweiten Mal Museums-Lok wurde, wenn auch nicht betriebsfahig, Bei der erneuten duBerl.
Aufarbeitung erhielt die beschriebene V-183-Lok nun die von 1983 bis 1991 giiltige Nummer

118 731 und ihre farbliche Gestaltung erfolgte nun im 'Spar-Anstrich', den viele 118er in
den 1980er Jahren mit auf die Stirnfronten reduzierten Einzel-Zierstreifen erhielten.
DR-Lok 118 731 gehdrte im Sommer 1987 dazu. Und so wie damals wurde sie auch im Eisenbahn-
Museun Weimar des TEL im ehem. Bw Weimar prasentiert. Dort ist  sie als 'neue’ Museums-
118 331/731 unten am 10.10.2015 zu sehen.

Fotos: Oben = Alexander Hertel. Unten = Karl Weigert.



